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O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1* 2 autorizado 0 uso do gés natura) em veiculos
autonmotivos nos Estados produtores de gis natural e naqusles - onde
seja viabilizado o seu transporte, através de gasodutos ou sob @
forma de gés natural comprimido - GNC e gés natural 1liguefeito-
GNL, por msio de caminhdes, vagdes ferrovidrios ou embarcacées.

§ 1* A autorizacdo de gque trata este artigo ¢ restrita

.. 1 = aos veiculos de transporte coletivo;s
II - aos caminhSes de transporte de carga;
III - aos téxis; .
. IV - s frotas cativas de veiculos oficiais de empresas
N estatais ou privadas, de fundagles e cooperativas. o b

§ 2* O uso do gis natural, nos veiculos a que se refere o
item IV do pardgrafo anterior, deverd ser previaments aprovado pe-
las Secrestarias de Energia das unidades da federacido onds o8 Vei-
culos forem utilizados, e pelo' Departamento Nacional dos
Combustives. .

Art. 2* O Poder Executivo elaboraré um cronograma - ds
implementacio da utilizaclo veicular do gés natural no pais e pro-
moverd, Jjunto A indistria nacional de automdveis, os estimulcs. e
agdes necessirios a0 cumprimento de metas de fabricagio doe
veiculos acionados a gés natural destinados ao mercado interno. -

Art. 3* A conversio de motores para uso de g4s natural,
om veiculos fabricados originalmente para utilizagio de outros -om-
bustives, somente poders ser realizada por oficinas. autorizadas pa-
los fabricantes dos veiculos ou por 6rgios oficiais credenciados em
cada Estado pelo Departamento Nacional de Combustives, em articula-
¢do com o INMETRO. . L e

Art. 4* O abastecimento dos veiculos com gés hatursl

serd realizado por empresas especializadas na dist -
bustiveis liquidos a veiculos. pe ® distribuigho.da o

§ 1¢ Poderdo explorar postos de gés natural . paras . téxis
empresas que estejam implantando, efetivamente, programas de supri-
mento de gés para &nibus, coa dimenséo que corresponda aos niveis a
serem estabelecidos pelo Poder Executive. ’ . -

§ 2¢* O atendimento aos tédxis poders ser feito em postos
comuns de abastecirzento de derivadcs ds petrdleo, 'desds que 08 mes~
mos sejam adaptados, segundo as normas técnicas da Associagdo Pra-
sileira de Normes Técnicas - ABNT, para o fornecimentd. simulténeo
de diferentes combustives automotivos. P

Art. 3° O prego de fornecimento 'do giés. natural aos -
veiculos seri diferenciado em funcdo do tipo de veiculo, segunds a
classificagéo, de sorte a privilegiar o uso do gés nos veiculoe pe=
sados de transporte urbano e tédxis, nesta ordsa. R Ty

§ 1°* O preco do gés natural para uso em veiculos automo-
tivos deverd assegurar a viabilizacgdo de todos os investimentos
;:iqtdoc na produgho e transporte, distribuicdo e compressio de

. '
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§ 2* O prego a ser pago pelo proprietirio do veicule
nlo podort ser superior a satenta e cincao por cento do valor cobra-
dao pelo combustivel alternative.

Art. 6® Esta lei entra em vigor na data de sua
publicagdo.

Art. 7°* Revogam-se as disposicdes em contrério.
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SINOUPSE

Projeto de Lei do Senado n* 230, de 1991

Dispda sobre a utilizagdo de gis na-
tural em veiculos automotivos e d&
outras providéncias.

ipro-ontado pelo Senador Dario Pereira.

Lido no expediente da Sessdo de 20/6/91 e publicado no DCN (Secdo
1I) de 21/6/91. Despachado & Copissio de Servigoes de Infraestrutura

(decisio tarminativa), onde poderi receber emendas, apés publicado

e distribuido em avulsos, pelo prazo de 5 dias tGteis.

Em 16/12/92, anunciada a matéria ¢4 proferide pelo Senador Teotdnio

Vilela Filho, parecer favorével nos termos do Substitutivo

oferece. A matéria ficard sobre a Masa durante % sessdes oxdindrias

.para recébimento de emendas.

Em 17/2/93, a Presidéncia comunica ao Plenério o término do praso,

sendo que ao mesnq ndo foram oferecidas emendas.

Em» 16/3/93, aprovado o Substitutivo nos termos do RQ8 247, do

Senador Magno Bacelar, de preferéncia, ficando prejudicade o

projeto A CDIR para redigir o vencido para o turno suplementar.

‘Ew '22/3/93, leitura do Parecer n°® 58/93-CDIR (Relator Senador Wabor

.mruor), oferecendo a redacdo do vencido, para o turno suplementar.
Em 13/5/93, é ‘dado como definitivaments adotado © subctl.tuuvo.

A CAmara dos Deputados com 0 OF/SM ne*. 334 / 18 / S / 9

su/Ne 334 tn /8 a nlo de 1993
Sthor’ Pr:l.ulro-SocutArio

s

.u e Bncninho Vosn ne.l‘nch, a tl.- de ser submetido
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K} rovillo da’ Chmara. dos Deputados, nos termos do art. - 65 da

constituicdo Federal, o Projoto de Lei do Senado n* 230, de 1991,
cqnp;pptn dos autégrafos .em anexo;  ‘que "dispde sobrs a ntlunqlo

de’ gés. natural em veiculos autonotivo: e ad outras p:ovtdlnclu'.. .
Aproveito a oportunidade pan renovar a Vossa

zxcaldncla proto-to- de ootln 0 -oon-ldoraqto.
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COMISSAO DE MINAS E ENERG
e PR a .

!

PROJETO DE LEI N° 1315, DE 1988
(Do Sr. Vivaldo'Barhosa)

___Dispde sobre o uso de biogds como combustivel alternativo
nas frotas de—téxis. . . -

(AS COMISSOES DE CONSTITUICKO E JUSTICA E DE REDACAO; DE
VLIERTINE PEONOLOGIA, COMUNICACKO E INFORMATICA: DE VIA-
CAO E TRANSPORTES, DESENVOLVIMENTO URBANO E INTERIOR; E
DE MINAS E ENERGIA - ART. 24, II)

O Congresso Nacional decreta:

Art. 12 Fica autorizado aos taxistas procederem &
adaptacio dos motores de seus tdxis para o sistema de
consumo do biogds como combustivel alternativo.

Paragrafo Unico. Considera-se
faitos do caput deste artigo,
tixts devidamente sindicalizados e 1icenctados pelos
6rg3os competentes nos termos da legislacdo em vigor.

taxistas para os e~
os proprietarios de

“Art, 2@ Cabe aos 6rg3os pub)icos rompetentes,
baixar a regulamentacdo da presente le! com vistas &
efetiva implantacdo do disposto nesta lei.

Art. 3@ Esta le! entra em vigor na data de sua
publicacdo, revogadas as disposicdas em contririo.

/ Justificaclo

Com a vertiginosa escalada da espiral inflactionaria
qQue acarreta sistemdticos aumentos dos precos dos com-
bustiveis convencionais, a categoria dos taxistas estd
submet ida a injustificdvel sofrimento, posto gue ¢ o-
brigada a, constantemsnte, pleitear reajuste das tari-
fas, sujeitos & morostidade burocratica que lhes resul-
ta prejulzos econdmicos.

(Republica-ge em virtude de novo despacho do Sr. Presi-
dente) .

Ademais, O proéprio reajoste das tarifas como com-
pensacio pelo aumento dos combustiveis traduz-se em
medida ineficaz 'para soluc3o do impasse antes referi-
do. pois os .aumentos. acabam por aspantar-ihes
freguesia. £ precioso ressaltar, ainda, Que a utiliza-
c3o de biogds representard menor consumo de petrdleo
e, consequentemente, economia de divisas para o Pais.

urge. finalmente, que se .lhes garanta o combustivel

com batxo custo @ precd estivel, a fim de que possam
exercer seu oficio com dignidade.
, .Sala das Sessdes. de dezembro de 1988.

. Degutado Vivaldo Barbosa.
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Nio @ o caso de desapensacdo. Considerando a di-
versidade de critérios na distribuicao, decido:
a) inclua-se a Canissdo de Minas e Enargia no
dgspacho do P1~11315/68; b) imprima-se o rito can
clusivo A mataria(RI,art.24.II c/c art.1?, IV,
"c" do Ato da Mesa n® 177/B9. ngo b g/ 91



REQUERIMENTO

- . _____(Do_Sr. Sergio Brito)

——

Requer a desapensagao do Proje
to de Lei n? 82, de 1991.

f Senhor Presidente:

Requeiro a V. Exa., com fundamento no dispos
to no art. 114, ineciso 1V, do Regimento Interno, sutorizar

providencias para a desapensagdo do Projeto de Lei nt 82, de

1991, que foi apen§ado ao Projeto deé Lei n* 1,315, de 1988, - - -

em 17 de junho de 1991, em deferimento & solicitagao da Co-

missao de Ciéncia e Tecnologia, Comunicacao e Informatica.
Duas razdes maiores motivam este pleito:

{1) o fato indiscutivel de o Projeto apensado ser mais a-
brangente e tratar de aspectos da politica energética
no que se refere ao segmento do gas natural e de ou-
tros gases combustiveis;

(2) o fato de o Projeto de Lei n® 1.315, de 1988, nao ter
tramitacao prevista na Comissao de Minas e Energia, a
qual esta afeto o trato da questao da politica energé
tica, nos termos do art. 32, inciso IX, letra "a", do
Regimento Interno.

Sala das Sesasdes, em 31 de Julho de 1991,

Sigio 8o

Deputado SERAI0 BRITO
Presidente

Defiro-. Publique-se.

\

e 17/06 7 01. Presidente
COMISSAO DE CIENCIA E TECNOMIGLIA, LUMUNLUAVAU £ iNFUMMBATLUA

OriCIO P NO 159/91 Brasilia, 06 ds junho de 1991

Senhor Presidente:

Solicito a Vossa Excelincia a apensagio ' do
PL 82/91, de autoria do Deputado JO0S8 MAURLCIO, ao PL 1.315/88, de




autoria do Deputado VIVALDO BARBOSA, por versarem sobre matéria
analoga.
Na oportunidade, reitero os meus protestos de

elevada consideracdo e aprego.

Deputado - B \no

Pr ante

Exm? Sr.
Deputado IBSEN PINHEIRO
MD. Presidente da Camara dos Deputados

NESTA

PROJETO DE LEI N9 082, DE 1.991
(DU SR. JOSE MAURICIO)

Lee A e -

Autoriza o uso de gas metano, nos veiculos que espegifica.
define critérios de disttribuicao de gases para todo tipo
de consumidores e dd outras providéncias.

(AS COMISSOES DE CONSTITUICAO E JUSTICA E DE REDACAO(ADM) ;
DE MINAS B ENERGIA; E DE ECONOMIA, INDDSTRIA E COMERCIO -
- ANT.24, 1I)

0 CONGRESSO NACIONAL DECRETA:

ART. 19 - € permitida a conversdio, fabricaglic e circulaclo, no terri
tério nacional, de vefculos rodoviirios automotores, movidos a g‘s
natural ou a biogds, destinados ao transporte coletivo de. passaqqif
ros, de carga, bem como aos tdéxis e vefculos oficiais, consoanfe )

prescrito no § 2@ do art. 25 da Constituiclo Federal.



ART. 29 - As dlterac8es das caracterfsticas dos motores e dos vefcu-
los, de modo a permitir a utilizagio de gés metano, ficam sujeitas

A prévia qutorizaglio do dérgfio de trdnsito estadual.

ART. 38 - 0 Instituto Nacional de Metrnlogis, Normalizaglio ¢ quali-
dade Industrial -~ INMETRO fica responsével pela fiscalizaglo dos fa-
bricantes de equipamentos e das empresss executorss dos servigoy,,

de converslio, no que tange a0 cumprimento de normas técnicas.

ART, 48 - Fica assegurado aos Estados diretamente e ou mediante con-
cessdo A empresas pyblicas estaduais, a exclusividade de distribuiglo
e comercializag@o dos combustiveis de que trata o caput do art. 1% ,

especialmente As indistrias neles instaladas e as que vierem a se

instalar.

ART. 5@ - E da compet8ncia exclusiva do Estado produtor de g4s natu-
ral, e ou da Estatal concessiondria local determinar a quantidade de
gds ao atendimento atual e futuro necessdrio ao seu desenvolvimento
industrial, econdmico e social, observada a capacidade de produgle

da Petrobrds, bem como estabelecer os locais ao longo dos gasodutos

em que receberd o gds.

ART. 68 - Ficam revogados os contratos pré-existente; entre os Esta<
dos produtores, Estados ?ongumidores. e as Empresas estatais, demais
consumidores e a Petrobrds, referente ao suprimento e os sérvtcos de
distribuicio de gés natural, bem como qualquer contrato que contra-

rie o disposto nesta Lei.

ART. 79 - O Poder Executivo regulamentard observando o disposto nes-

ta lei, no prazo de 45 dias de sua publicagdo.
ART. 82 - Esta lei entra em vigor nas data de sua publicaglo.

ART. 9@ . Revogam-se as disposicles em contririo./111/4/

Justificacho

Com o advento da crise do Golfo e a pre-existente mundial

do petrdleo, nos uUltimos anos, depsramos com o desafio de procurar

fs.
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fontes energéticas alternativas e capazes de atender o desenvolvimen-
to, a indepéncia e a soberania do nosso pafis.

A preocupacg3io da sociedade com a matriz energética, prin
cipalmente com um combustivel alternativo para uso automotivo e in-
dustrial tem encontrado ressondncia no Congresso Naclonal,paja visto,
que tramitam vdrios projetos tfatando do assunto numa sequéncia ao
texto fixado no Art. 25 do arcabouco Constitucional, que fixou norma
transparente assegurando aos Estados produtores, a abrangéncia na
exclusiva distribuic3o do gd4s canalizado, ao consumo residencial
comercial, industrial e jd4 agora, de forma insofismével aos veiculos

automotores, mormente os de massa e de carga.

A necessidade de termos combustiveis alternativos para
nossos veiculos surge principalmente quando acompanhamos uma grave
crise no abastecimento do dlcool hidratado combustivel. filas enor-
mes nos postos de combustiveis, passaram a fazer parte do cotidiano,

principalmente das grandes cidades.

0 "PROALCOOL", instituido como solugd3o para a crise do
petréleo em poucos anos revelou-se ineficdz, reitese-se, sobretudo,
por falta de vontade politica.

0s milhares de proprietdrios de veiculos:-a alcool, vei-
culos estes convertidos ou adquiridos através de fortes incentivos
govérnamentals - Quem ndio se lembra do slogam "Carro Alcool - um
dia vocé ainda vai ter um® - ficaram a merc® dos interesses dos usi-
neiros, seduzidos pelas altas cotacdes internacionais do agucar e

sem quaisquer apoio do governo.f /.

As razles do insucesso do PROALCOOL nlo foram debatidas. Em nenhum
momento questionou-se vulnerabilidade de um modelo energético basea-
do na dependéncia de praticamente um Unico combustivel.

! 0 dlcool como combustivel automotor de um dia para o ou-
tro assumiu o papel de villo.

A reduclo do teor de dlcool anidro na gasolina, a adiglo
de gasolina ao dlcool hidratado e a importac3io de metanol foram as
primeiras medidas adotadas.

A soluglio porém, vista pelo governo como eficaz foi o in
centivo & volta dos velculos a gasolina que alguns anos antes era o

grande problema naclonal voltava a ser o combustivel ideal.
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A inddstria automobilistica adaptou sua: escala de produ;
¢80 reduzindo drasticamente a oferta de carros & alcool.

Quando tudo parecia ter s? solucionado surge uma nova
crise.

O IRAQUE INVADE O KUWAIT.

Surge a ameaga de uma guerra no Golfo Pérsico.

Os precas internaclonais do Petréleo voltam a elevar-se.

E o Brasil o que faz?

Reabilita o PROALCOOL. O presidente vem aos jornais fa-
lar em implementar no nordeste do Pais projeto de incentivo ao PROAL
CoOol.

Estd na hora de se comegar a tratar o assunto com a devi
da seriedade e abandonar-se de vez a habitual prética da adoclo de
medidas paliativas.

Nio podemos adotar uma polftica energética que fique na
dependencia de fatores impresvisiveis.

Urge que se estabelega para o setor energético umas pol{-
tica clara e objetiva, de médio e longo prazo, voltada para 'ﬂﬁ4
otimizaclc do balanceamento das fontes energéticas disponiveis e aos
reais interesses do Pa{s e da sociedade e nfio para os interesses de
grupos poderosos, como vem sendo feito até hoje, mormente, em rela-
cSo aos usineiros.

0 leque de combustiveis de uso automotivo deve contemplar
uma gama de opgles de modo a pemitir adequar a demanda 3 capactdade
de produ¢lo nacional, diminuir a nossa dependéncia nBo sé de produto-
res {nternacionais como de grupos nacionais cartorizados e reduzir o
impacto provocado por fatores aleatdrios.

Nlo devemos descartar o dlcool, tlo pouco abandonarmos a.
gasolina, devemos sim incluir novas opgles energéticas e procyrar es-
tabelecer modelos regionals, criteriosos, de participaclc destes cég

bust{veis, baseado na oferta & demanda.

A utilizag8o de gds metano, seja através do gds natural
ou de biogds, destaca-se pela sua importéncis pol{tica, social e eco
légica.

€ importante salientar que vem se verificando nos alti-

mos anos um acentuado aumento das reservas nacionais e da produglio de

} gds natural, associado ou nfo ao petréleo. Lamentavelmente, esse in-

! i i
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cremento nlo -tem sido acompanhado por uma polftica definida de apro-
veitamento, resultado na queima didria de grandes quantidades de gés
natural, de;perdicio inconcebivel nos dias de hoje, em qualquer par-
te do mundo e principalmente num pa{s com os problemas que ainda en-
frenta o Brasil). - '

verifica-se ainda, significativo crescimento de projetos
de produglo e aproveitamento de biogds, combustivel constitufdo basi
camente de metano, 0 qual depois de purificado é semelhante ao Qés
natural e cuja produclo prescinde de contrataclio de tecnologia estran
geira e os equipamentos e maquinarias utilizados slio, em sua quas7ﬂl
totalidade de origem nacional e sem qualquer sofisticaclio. Além disso
os projetos ligados a produclio de biogds slio de curta maturaglio, menos
de 2 anos, de paqueno porte e abrangendo setores amplamente dissemi-

nados em todo territério nacional.

Aspecto altamente positivo da adoclo de gés metano ¢é 8
proteclio lmbiental. Sua queima € praticamente completa e isents de
fuligem e res{duos de mondéxido de carbono e compostos de enxofre. A
producglo de biogés por resultar da fermentaglio controlada da matéria
orgénica contida no lixo, esgoto, residuos agricolas e animais,rejei
tos industriais e vinhoto, lancados em aterros e aos rios, contribui

para reduzir a poluiglio da dgus, do ar e dos lenglSis subterréneos.

A utilizaglo de gés natural vem sendo hé algum tempo ve-
rificada em vérios pafises, como EUA, Alemanha, Canadé, Inglaterra

Holanda, Ir8, Itélia, Franga, Suica, Suécia, Nova Ze{ﬁng§a, Argentina,

dentre outros.——
Circulam stualmente na Itdlia mais de 250.000 veiculos
movidos 8 gds metano e nos Estados Unidos este nimero ultrapassa &
30.000. Na Argentina, pais com caracteristicas culturais bastante sg
melhantes As nossa, o gés natural é o combustivel responsével pelo
ablstecinengo de cerca de 80% dos .ve{culos que compofm a sus. frota

d‘ t.‘xis .- i

i

" No Brasil gxperiﬂnclas significativas vém sendo reali-
28das com sSucesso nos #1tlnos 6 anos. Projetos de utilizaclo de pts.
nl;urllze biogés em cdlbus, taxis e vefculos de frotas cativas, de
Dlllléeitoi e de carga, de empresas pﬁﬁiicls e privadas foram implan
tados em véiios estados. '

.




No Rio de Janeliro cerca de 60 taxis e 150 vefculos pesa-
dos de transporte de carga j& est@o clrculando atualmente com ods

metano. O estado de S3o Paulo conta atualmente com  aproximadamentg,
60 automévels rodando com blogds. Nos estados das regides Norte e

Nordeste do Pais experilnclias semelhantes vém sendo realizadas em frg

tas cativas de empresas publicas e de taxis.

Os aspectos tecnicos, de seguranca e operacionais rela-
tivos 3 converslio de vefculos e ao abastecimento estdo satisfatoria-
mente equacionados pela comunidade técnica e cient{fica internazional
e brasileira, ultrapassada a fase amadoristica e experimental.

Normas técnicas internacionais, para projeto, montagem,
operacfio e manuten¢iio de postos de abastecimento de gé4s metano para
uso automotivo e de equipamentos de conversio de veiculos estlo dis-
ponfveis e normas técnicas nacionais estSo em fase final de elabora

cBo pela Assoclaglo Brasileira de Normas Técnicas - ABNT.

Os dispositivos instalados nos veiculos de modo a per-
mitir a utilizaglo de gds metano, chamados Kit's de conversfo, foram
projetados e sfo fabricados segundo as peculiaridades do trénsita
dos grandes centros e de rodovias de alta velocidade e fluxo de vei-
culos. 0s cilindros de armazenagem de gds sBo construidos com- pare-
des de espessura adequada e sfo dotados de vdlvulas de seguranga ca-
pazes de impedir aumento de press3o no interior do cilindro, além
dos limites de seguranga bem como de interromper o fluxo de saida de
gds em caso de um eventual rompimento da tubulaglo que conduz o gés

até o motor dos vefculos.

0 parque industrial nacional J§ disple da necessaria tec
nologia e éété apenas no aguardo da regulsmentaclo do uso de gds ne-
tural bara vefculos automotores de passageiros e de carga para ade-

quat sua capacidade de produglo a niveis mals elevados de demanda.

No que tange, a autonomia dos veiculos e/ao Pra;o neces-.
sdrlo pata_;mplantaq!o de uma adequada rede de abastécimento de gds
metano, cumprimido ou liquefeito é importante mencionar gue oy,
vefculos convertidos poderSo trabalhiar alternativamente com os com-
.bust{veis originals operando desse modo os-motores ciclo-otto com
metano, ou com dlcoal/gasolina e os motores ciclo-diesel com mistura

diesel-metano ou apenas diesel.

11
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Quanto ao pleito de alguns segmentos da sociedade, quanto
ao uso de GLP como combustivel automotiz, é importante mencionar que
isto implicaria em aumento consideravel de importagBo de GLP.

Tal estratégia além de agravar o jd sério problema de
evas8o de divisas viria perpetuar a nossa dependéncia internacional
se levarmos em conta o nimero reduzido de fornecedores - 80X da Ardbia
Saudita configurando-se em tema de seguranga nacional.

N8o obstante o esforgo técnico que vém efetuando as re-
finarias nacionais no santid; &;fmaximizar a pidabei; de GLP, o acen
tuado aumento de consumo destes energéticos tem obrigado o Pals a
recorrer A importaclo.

Em virtude do elevado subsidio ao GLP, ainda em vigor ,
0 uso automotivo deste insumo, implicaria em 8nus para a nossa popu-
laclo jé tlo sobrecarregada de impostos, acarretando um custo social
inconcebfvel num Péis com problemas sociais como o nosso, mesmo que
seja cantemplada a aaocﬂo de tarifas diferenciadas para o GLP de uso
doméstico e para o GLP automotivo, uma vez-que a fiscalizagBo seria
de diff{cil operacionalidade.

Outro aspecto de relevante importdncia na utilizag8o au-

tomotiva de GLP é a questlo de seguranga.

Os vasilhames em que s80 armazenados o GLP - Botijles -
foram projetados e s3o fabricados segundo normas técnicas estabele-

cidas em funcBo do seu uso residencial, comercial e industrial. Para

© que 0 GLP pudesse vir-a ser utilizado—em—veiculos de transporte de

passageiros ou de carga, rodando nas vias publicas e submetidas a’h
condicles de tréfego das grandes cidades e rodovias do Pals - onde

se verifica o mais alto {ndice mundial de acidentes de trdnsito
seria imperioso a adoglo de vasilhames especiais projetados segundo
normas técnicas rigorosas, e submetidas a intensivos testes para
aprovaglo.

vale ressaltar que n8o se disple de normas internaclonais
de reconhecimento notoriedade que regulamentem o assunto, vez que
nBo se tem conhecimento da adog8o de GLP como combustivel em vefcu-
los de transporte de passageiros ou de carga em vias publicas em
paises tecnologicamente desenvolvidos.

Mesmo que normas espec{ficas sejam estabelecidas e apra-

vadas - o0 que demandaria tempo considerdvel - persistiria a prédtica



da utilizac8o indevida cos atuais botij8es em razdo da diferenga de
custosde fabricaglo destes recipientes, sendo necessdrio portanto
instituir sistema rigoroso de fiscalizagdo, o que sabemos ser na pra
tica de diffcil execuglo.

Como o GLP ¢ um Qds mais pesado que 0 ar, em caso de va
zamento seja por falha no equipamento seja por danos decorrentes de
um acidente, este ficaris retido nas camadas mais baixas da superficle
acarretando petigo de explosdo, incéndio ou sufocamento, pondo en
risco a vida nlo sé dos passageirds do vefculo como daqueles que es-
tiverem nas proximidades.

A experifincia da utilizaglio do GLP em empilhadeiras,car-
regadeira e tratores nio deve ser pardmetro pafaﬁutilizaclo em vel-
culos de passageiros e utilitdrios vez que estes equipamentos slo
utilizados em dreas restritas, de pequeno flyxo de viaturas e pedes-
tres, com vias de circulaglio definidﬁs. dreas reduzidas e sujeitas a
normas de seguranga rigorosas onde a fiscalizaclo é operacionalment
vidvel. m

N3o pode ser encarado como justificativa para a regulamentaglo do
uso de GLP em vefculos 0 grande nimero- de vefculos adaptados para eg
te combustivel, circulando pelos grandes centros apesar da proibicgdo
do CONTRAM, pois deve-se-coibir o nlo cumprimento de leis e regula-
mentag8es e ndo abrir as leis e regulamentag@o n8o cumpridas.

Quanto a auséncia de reglstro$ significativos de a;ideg
tes decorridos do uso indevido deste combustivel nlo significa com-
provaglo da seguranga de sua utilizaglo pois a caréncia de registros
de ocorréncia ndo significa a falta de acidentes, principalmente se
for levado em conta que a flegalidade gera encobrimento. Aled disso,
em engenharia a n8o ocorréncia de acidentes nido é considerada como
pardmetro técnico. As normas técnicas slo estabelecidas por andlise
de possibilidade de falhas enm condigles especificas de uso,

[ —«—ﬂh;Aqenais, o uso generalisado do Biogés em todo o territdério
nacional nBo sé\nps‘trarl um combystivel de fdcil exploragdo, camo’
.tanbém de custo barato, sem contar que construiremos condigles ambi-
" entais e ecolégicas mais ajustdveis a saide e¢.a vida de nosso povo.

Na salvaguarda dos nossos intermsses urge, por outro lado,
assegurar 8os E£stados produtores o atendimento do seu peculiar inte-

resse e legitimo direito de usar, gozar e usuftuir de seus recursos
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minerais e neste caso, n8o renovaveis, inferindo-se consagrar-lhe e{
reiterar-lhe competéncias constitucionais de forma transparente e
indiscutivels.

Cabe-nos pot derradeiro na busca de novas alternativas

energéticas atender ao desafio do mundo contemporldneo, para tanto é

. 0 presente Projeto atendendo a reiterados anseios de nossa sociedade

que clama desusadamente pelo uso do gds natural, riguesa nossa e que

deve ser por nds explorada, distribuida com exclusividade pelo;m
Estado produtores, gosando em sya plenitude no consumo domiciliar ,

comercial, industrial e autamotivo, tudo com vistas a melhorar de

qualidade a vida de nossa populaglio e a emancipa¢lo nacional.

Sala das SessZic , em W@ 1991 T

JOSE MAURKIO

s 17ADA. ANEXADA PELA COORDENACAQ
LEGISLACAD C COMISSOLS PORMANENTES

1988
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- Capftulo M

DOS ESTADOS FEDERADOS

Ast. 23, Os Estados organizam-se e regem-se pelas Consﬁ-
tuigoes e leis que adotarem, observados os principios desta
Constituicdo.

§ 1* Sio reservadas aos Estados as competéncias que
ndo lhes sejam vedadas por esta Constituicéo.

§ 2@ Cabe aos Estados explorar diretamente, ou mediante
concessdo a empresa estatal, com exclusividade de distribuigio,

: - os wvigos locais de gés canalizado.

S et i eeesaes Pt e e et et s iaa i tanse et et etnsc et tanay .

PROJETO DE LEI N° 730, DE 1991

" R (Do Sr. Jofio Mendes)

Dispde sobre a’utilizagdo de gds natural em tixis

e 43 ocutras providéncias.
(APENSE~-SE AO PROJETO DE LEI N9 82, de 1991)
O Congressc Nacional decreta:

Art. 19 Fica autorizado o uso de gis natural
en tixis nos municipios onde haja disponibilidade desse e-

..nergético.

§ 19 A dispenibilidade deve levar em conta a
leqntnto ordem de prioridade para fornecimento:

I - Uso em cocgao;
I1 -~ Uso em transporte coletivo e de carga;
111 - Uso em tdxis.

§ 29 somente veiculos com menos de cinco a-

para uso de. gids natural.

Art. 29 O suprimento de gis natural a thxis .

d.vc ser realizado por empresas especializadas na sua dis-
" tribuicio que operem estagdes de abastecimento a Snibus e a

~ velculos pesados de carga no mesmo municipio, através de

coopoxlt ivas.

Art. 39 O prego a ser fixado para a comercia

. lizagdo do gis natural para uso em tixis deve ser o mesmo
.eobrado para uso em Snibus.

Art. 49 Egta lei entra em vigor na data de

va publicagao. |

"5£t. 59 Revogam-se as disposigdes em contri

,:non de fabricag@io podem ser autorizados a fazer a conversio

/
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JUSTIFICAGAO

A Constituigdo confere competéhctu privativa
& Unido para legislar sobre assuntos de energia,-conforme o
art. 22, inciso 1V, assim como estabelece, no caso e:pcc!tl
co dos combustiveis de petrSleo, que a lei ordenard sua ven

da e revenda (art. 238), juntamente com outros tipos de com
bustiveis.

. O gis natural ocupa, no rol dos combustiveis
disponiveis no Pals, posigéo de destaque face ao baixo ni-
vel da poluigdo decorrente de sua queima, que O torna alta-
mente desejado para consumo nos grandes centros, e facea S
disponibilidade, de acordo com informagSes da Petrobris.

A dificuldade da sua utilizagdo decorre da
necessicade de compressao especial em instalag es de alto
custo. Trata-se de instalagOes altamente espeéializada: que
exigem volumes compativeis com o alto custo do investimento.
Nesse sentido, o uso do gis natural em tixis favoreceri sua
aplicabilidade como combustivel veicular em dnibus e em vel
culos de carga, pois usard as mesmas instalagoes para abas-
tecimento, em horidrios de trabalho compativeis.

A aprovagéo deste Projeto de Lei permitird
fornecer servigos de transporte individual emergencial is
classes de menor renda com menor custo, melhorard as condi-
¢oes de qualidade do ar nos grandes centros e ampliard a de
manda de um energético disponivel no Pais.

Por ser meritdrio, necessirio e oportuno, es
pera-se contar com o apoio dos ilustres Pares do Congresso
Nacional para sua aprovagido.

Sala das Sessdes, em/]de (1/,.:\ 7 de 1.991

|

[ HTTTIN
Deputado JORO MENDES

ucuucno CITADA. ANIXADA PELA COORDENACAD
5 COMISS0LS PERMANENYES

CONSTUISAO
0 g
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Titulo M
DA ORGANIZAGAO DO ESTADO

el R I T S

Art. 22. Compete privativamente & Unido legislar sobre:

diodifusao;
Titulo IX
- DAS msrosﬁbas
CONSTITUCIO GERAIS

Art. 238. A lei ordenard a vends e revenda de combustiveis
de petroleo, dlcool carburante e outros combustiveis derivados
de matérias-primas renoviveis, respeitados 03 principios desta
Constituigso.

- - - - - - e e e e e e e = m e = o

PROJETO DE LEI N° 1.234, DE 1991
(Do Sr. Wilson Campos)

Displde sobre o uso de gas natural pelos taxis.

{APLNSE-SE AO PROJETO DE LEI N 1.315, DE 1988).

O CONGRESSO NACIONWAL decreta:

Artigo Onico ¢ permitidoe o uso de gés natural pelos tf
xis, em substituicdo a ocutros combustiveis, com as adaptagdes

necessiériss do motor.

JUSTIPICAGCRO

Deve-se assinalar, inicislmente, que o gds natural Jdifg
re, quanto & seguranga, do gis liquefeito de petrdileo, po\rigou
ments usado pelos motoristas, com a vantagem, sobre o diesel, de.




na, wininizado esse efeito de setenta & noventd por cento. .

Cabe lembrar que, na Argentina, hé trinta e cinco '~!l§j‘
téxis rodsndo com gis natural, iguslmente utilizado pelos c.tibi'
pnrtlcnl.rol. nimero que, na Itdlia, chega a duzentos @ ctnqno.
ts mil nutomévotl. fiv

No Brasil mesmo, virias frotas de Snibus nttltso. qiqbi“
co-buotivol, com resultpdo apreciivel na rodnqno das torilo. ‘0.
Atranlporees coletivos. -

P g

Por outro lado, torna-se i-prolctnd{ypl redusir e~g§n0.%
»o de combust{veis importados, considerando, principalments, ‘que -
8 produgio brasileira petrol{fera nio stende & mais de qiib‘h‘

da demanda interns.

Assim, a vantagem nio seré apenas dos t;xtotco.'-lo‘ q'.}
sultard, tembém, na economia de divisas com a 1Ip0tt|c.o do '.
tréleo.

PROJETO DE LEIN°® 1429, DE 1991~ =~
(Do Sr. Antonio Calfloc Mendes _Thn'mé) < A

Pacults s utilizagio de géa como combustivel nos vefcules - -
sutomotores de transporte colotlvo com eop.cidudo pcél l.tl
de 20 (vinte) passageiros ‘s dé ou::ol providtncllo.

T v,

'(APENSE-SE AO PROJETO DE LEI Ne 1,315, DB 1988). '

O Congresso Nacional decretas

Art. 19 Flca autorizada a ;tl!l:aclo de .‘s ce.bus'
tivel nos velculos autometeres de transnortc coletive cot CI’.!“.‘.
sara mais de 20 (vinte) pasageiros. )

DSV IR Ur R R g
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. Pardgrafo dnico. As convercdes dos veiculos ser3o
realizadas. por ent idades credenciacac pelo Pocer Executivo, segundo
regulamentacio especifica.

Art. 20 O Poder Executivo regulamentard esta lei, de
forma a garantir a seguranca da populacfio € a confiabilidade dos

Servigos, no 2razo de 120 (cento ¢ vinte) dias a contar desua publi=
caclo.

Art. 32 Esta lei entra em vigor na data de sua Ppu-
blica¢fo.

Art. 42 Revogam-se as disposicSes em contririo.

JUBTIFICACXD

Concidera=se <quc, no futuro, os veiculos automotores
pretcrir?o utilizar o gids como combustivel, por ser ele econidmico e
pouco poluente.

Eu ternos de sconomia, deve-se destacar que um veicu-
lo percnrrc 25 (v:ntc € cinco) qullanetros com um quilo de metano,
contra apenas 9,5 (nove e meio) quildnetroc para um 1litro de #lcool.

A wvantagem principal da ulillizagio do gds como com-
buct ivel, po;ém. ¢ quanto a0 assecto de poluiclo do meio ambiente,
que tanto preocupd hoje a socicdadc. Os veiculos movidos a combust (-
veis convencconlli respondem cor' ccr:a dc 54X dos poluentes langados
na  atmosfera, € o gds, composto.de hidrocarbonetos em que predomina

0 ctetano, reduz em 98X a emissSo de carbono, ¢ em até 100X a de en-
sofre.

.. .Devido. a isso, na Itélia, pioneira na ytilizacio ex-
pcrnncntal ¢o gis. 43 cnrgulam trezentos mil automéveis .que O empre-~
gan como cgqbysg)ygg,,ﬂo Brasil, .entretanto, as experidncias.sfo re-
centes, embora Ji se tenha difundido a pritica do uso experimental
do gdés combust (vel nos 8nibus. Estima-se_que haja um:mercado poten-
cial de trinta e trés mil veiculos para o gés combustivel.

Q presente’ pro;cto de lel. portanto. a0 facultar @
utilizicio do gds combustivel nos Gnibus, pretende, além das vanta-
gene advandas da reducio do preco do trans:ortc. da melhorin instan-—
thnea da quhlldidc do ar, e da cconoula nos gastos com éleo diesel,

fuhdamental para a diminuicEo da’ quantndadc dc pctrdlco |nportada

pelo Braeil, constituir-ue €m uw prineiro patru para o futuro cota-




belecimento de una politica de utilizaglo do 9%: natural, a cuecmplo
ds J& e:istentes em outros paiswe, taic como ©» Franga, a Itdlia, os
Palses Baixos ¢ a Nova Zelfindia.

'
Sala das Sessies, em Z; de de 1994.

Deput ado ANTONIO CARLOS MENDES THAME

PROJETO DE LEI N® 1478, DE 1991
(De 8r. José Carlos Coutinho) ‘

Autoriza o uso de gas como combustivel para tdxis.

(APENSE-SE AQ PROJETO DE LEI N8 1,315, DE 1988).

0 CONGRESSO NACIONAL DECRETA:

Art. 12 . € sutorizada a utilizegBo de gés lique-feito de pg
tréleo como combustivel de veiculo autosotor desti
nado a0 transporte de passageiros.

Art. 29 - A converslio dos motores e s seguranca dos vefculos
referidos no artigo anterior serfio devidamente com
provadas e autorizadas pelo 6rglio indicado no Tegula
mento. n

Art. 39 - 0 Poder Executivo regdllicntlrt 0 disposto nests lei
no prazo de noventa dias de sus dubllclclo.

Art. 49 - Esta lel entra em vigor na data de sua publicaglio.

Art. 52 - Revogam-se as disposicles em con;g‘rid.‘

JUSTIFICACAD

0 problema dos motoristas de téxi, neste 'Pafs, 6:dos
mais graves. 0 alto custo do preco‘do 4lcool:hidratado e ‘da
gasolina.gera um sumento de tarifas; por seu turno, esse sumen °
to faz com que diminya o nymero -de usuérios, e estamos diante
de um circulo vicioso, qus o projeto em tela procura romper

oferecendo a possibilidade ds. utxllzaclo 'do gis liquefelto dc
pstrdieo como combustivel.

< 0 uso do:gés tem sigdo proibido por quustdes puramen
te de palitica governsmental devido «0 subsidio que esse p:o
dutd recebe. Em si’ mesmo € combustivel dos mals seguros tanto




qua, em sabientes fechados, somente ele € recomendsdo: uso de
carregadeiras em depdsitos, por exemplo.

Creio que s medids ora constente do projeto 6 uma

forma de evitar que esse segmento ds economis brusileirs csn
tinue a ter prejufzos.

Sala das Sessdes em, ( de//“i& de 1991

Deputado )0 CARZOS COUTINHD - PD /ﬁJ/

w:/}(

PROJETO DE LEI N¢ 1.634, DE 1991
{Do Sr. José Carlos Coutinho)

Dispde sobre uso de gas natural em vefculos de carga e
utilitdrios,

(APENSE-SE A0 PROJETO DE LEI N9 1.315, DE 1988)

O CONGRESSO NACIONAL DECRETA:

Azt. 19 . Fica permitidc o uso de gés natural como combustivel,
es vefculos e cargs, caminhBes, caminhonetes ¢
utilitérios.

Art. 29 - O ministério Pdblico regulsmentard ests lei, dentro
das sindciss técnicas exigiveis e sus praticidsde ,
no prnzo niximo de 180 (cento e pitents) dias.

Art. 3% . Ests Lel entrs ee vigcr ns data de sua publicaglo.

Art. 4% . Revogsm-se as disposic¢Bes em contrério.
JUSTIF1ICAGRO

Considerands que o uso do gds natural tea sids com

provadaménte utilizedo .com satisfetério aprovaitamento em 4ni
bus que trafegam em grandes centros, notaddamente S80 Pavlo ,::
e ainda que o gds natursl é muito menos poluente que o diesel:

e bem mais barato, entendemos de fazer ests proposiclo afim de
que © assunto receba contribuic8o aprecidvel de estudos das
reparticles competentes que instruirlio comissdes técnicls 'no
sentido do sperfeicoamento ds matéris. T

Sels das Sedsles e A5 de, 4}“i'de 1991

(A7} /' o ; 41(1,{4 /

beput-do ADSE CARLOS COUTINIO -



PROJETO DE LEI N2 1.843, DE 1991
(DO SR. CARLOS LUPI)

DispSe sobre o uso do gas natural ou biogds em veiculos

automotores e da outras providéncias.

(APENSE-SE AO PROJETO DE LEI N¢ 1.315, DE 1988).

0O Congresso Nacional decretat

Art. 1o . - 23 permitida a fabricacio,
converslio e circulaglo, no Territdric Nacional, de velculos
automotores movidos © gde natural ou biogds, destinados ao
transparte de rassayciros € de carga, obedecidas as disposiclOes
desta i.ei.

art. 29 - A producioc e =a converslo de
velculos automotores movidos =a 9ds natural ou biogds s30
condicionadas a prévia disponibilidade do combust{vel.

Aart. 30— A utilizaclo de gds natural ou
bDiogds em velculos automotores obedecerd a seguinte ordem de
prioridades

I- Velfculos de transporte pdblico
coletivo urbano € passageiros (6nibus)y

T1- Velfculos de transporte miblico
individua! de passageiros (t#xis)y

I1I- Velculos do servigo pudblicos

iV~ Velculos de transporte urbano e
intermunicipal De cargay

V- Velculios de transporte rodovidrio
coletivo de passageiros € de cargap

Vi- Velculos de uso -industrials

VIl~ Vefculos de transporte individual
de passageiros.

‘ Art. 4g- O prego do metro cdbico do gds
natural ou biocgds ao consumidor serd fixado pelo Poder Executivo,.-
obedecidos os seauintes parfimetros?

\ I~ Para os vefculos de transporte
piflblico coletivo wurbano de passageiros, nao esxcedente a 75%



(setenta e cinco por cento) do wre¢o do litro de dleo diesel,
incluindo os impostos.
II- Para os demaisg vefculos:

a) Em se tratando de automdveis,
utilitdrios e veiculos comerciais leves, com peso bruto total de
até 2.800 Kg (dois mil e oitocentos quilogramas), nRo excedente =
79% (setenta e cinco por cento) do prego da gasolina comercial,
incluindo os impostos.

b)Yy Em se tratando de veifculos de
passageiros € de carga, com peso bruto total superior a 2.800 Kg
(dois mil & oitocentos aquilogramas), € de velculos de uso
industrial, nfo excedente a 75% (setenta e cinco por cento) do
preco do dleo diesel comercial, incluindo os impostos. -

T Art. So- 0s financiamentos dos velculos

e transporte coletivo uarbano de aue trata esta Lei, terio
tratamento orioritdrio nmelo Sistema Financeiro Naciopal, em

relagio aos invest imentos no setor, sendo o »piso da  operagio
fivado em ¥0XZ {(noventa por cento) do valor da compra nos primeiro
G (cincos anos a partir da entrada em vigor desta lei,

reduzindo~se esse percentual para 40%Z (sessenta por cento) a
partir do sexto ano de vigor da mesma.

Art. 69~ 05 programas e projetos
reiativos ao setor de transportes urbanos que objetivarem =a
ampliagdn e a renovag¢lo da frota nacional de @B&nibus urbanos,
contemplario, prioritariamente, nas localidades onde h¥
disponibilidade do combustivel =a que se refere o art. 2, a
aquisiclo ou & ado¢lo de veiculos movidos a gds natural ou
biogds.

Art. 70— A convercsio de motores para uso
»wclusivo ou parcial de gds natural ou biogds, somente poderd ser
feita nor empresa  credenciada pelo drglo de trénsito local,
segundo critérios estabelecidos pelo Conselho Nacional de
Tré&nsito ~CONTRaAN, ouvido o Instituto Nacional de Metrologia,
Normalizag8o ¢ Qualidade Industrial - INMETRO.

Art. 8g- O Poder Executivo regulamentarad
esta lei no prazo de %9 <(noventa) dias a partir de sua
publicaclo, especialmente guanto & definiglo da disponibilidade =
nos modos de distribuicio do g#s natural ou biogds, € as normas
de conversio dos veiculos automotores.

Art. 9o~ Esta lei entra em vigor na data
de sua publicagido.

Art. 1@~ Revogam-se as _disposicdes em
contrdrio. . .. - e
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JUSTIFICACAO

0 transporte de carga e de passageiros, nho Brasil,
¢ feito, preponderantemente, por wmeiu do segmento rodovidgrio, no
qual, por conseauéncia, ¢ consumida parcela significativa dos
combust iveis utilizados no pmais.

No decorver das 11t imas décadas, além do
crescimento do consumo global de combustiveis oriundo do
desenvolvimento experimentado pelo Brasil no perindo, ocorreram
mudangas substanciais no perfil desse consumo.

Na década .de 6@, a gasolina eMercia vapel
predominante no segmento rodovidrio, cerca de 79% (setenta por
cento) dos velculos comerciais pesados e quase a totalidade dos
automdveis ¢ vefculos comerciais leves opperavam com esse
combust f'vel.

Na década de 70, quando a crise do wvetrdleo
demonstrou a vulnerabilidade dos palses cue nko possuiam auto-
suficiéncia energética, teve infcio entre nds um arande esforgo
no sentido de aumentar a producgdo interna de petrdleo ¢ de
encontrar outras fontes de energia, preferivelmente de cardter
renovdvel, hem como de racionalizar o uso dos combustiveis
mediante 0o emprego de veifculos mais eficientes.

Sem sombra de ddvida, obEeve~se. razodvel sucesso
nesse campo. A produclo interna de petrdleo elevou-se de 472.000
barris/dia em 1973 para cerca de 600.000 barrig/dia em 1988. Foi
criado o Prd-dlcool. 08 vefculos tornaram—se mais econbBmicos € ©
transporte de carga € coletivo de passageiros, buscando maior
eficiéncia energdtica € melhor rentabilidade, passou a fazer-se
aquase exclusivamente, por velculos a diesel.

A falta de definiglo de uma polftica epergdtica
clara & objetiva, de médio ¢ longo prazos, contudo, causou =@s
distorgdes aue hode o pals vive, ém termos de produglo € demanda
de combust fveis.

HE um excedente de gasolina, exportado muitas
VEZES, QA Precos gravososy um consumo de diesel que se iguala,
praticamente X produclo, exigindo com certa frequéncia importaclo
do-produto para a manutengdn de um estoque minimo de segurangaj; e
um consumo de dlcool hidratado superior X produgRo, o agque tem
Forgado as autoridades governamentais do setor energético a
adotarem uma série de medidas no sentido de evitar o
desabastecimento generalizado do mercado, tais como a redugio do
teor de £lcool anidro na gasolina, a adig¢lo da gasolina no dlcool

hidratado e mais recentemente a importaglo de metanol para
mistura com o dlcool.
Nos segmentos do transporte de carga € do

transporte coletivo de passageiros, a opgldo brasileira pelo uso
de vefculos a diegsel ndo causa estranheza, visto ser uma
tendéncia internacional, Justificada pela maior eficilncia
energética desse tipo de veicula.

Todavia, cumpre adotar, desde j&, medidas que visem
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contrabalagar a demanda de diesel com sua produglo. O caminho,
certamente, ndo € a volta da utilizacdo de velculos a gasolina
para essa nodalidade de transporte, nem tampouco o emptrego de
veiculos a dlcool, uma ver que ambas as alternativas seriam
invidveis do ponto de vista econBmico, devido ao maior consumo
desses velculos. As opedes que contam com o respaldo dos
sspecialistas sRo a intensificagio dos esfor¢os da PetrobrZs para
modificar o perfil do refino, de modo a obter-se maior auantidade
de diesel por barril de petrdleo, ¢ a utilizaglo do gds natural.

0 Plano Nacional de Gd&s Natural, criado pela
Resolugldo CNE ng @1, de 24 de junho de 1987, prevd a substituiglo
do diesel consumido em Onibus- urbanos, interurbanos, frotas
cativas de servigaos pidblicos e velculos de carga nas dreas onde
id hd disponibilidade de gds natural € que s3o0 servidas por
sistemas de gasodutos. O plano contempla uma substituiclo de atéd
60.900 BEP (Barris Equivalentes de Petrdleo) em 19964.

As metwas desse Plano s30 consideradas ambiciosas
por  alguns especialistas. Todavia, se compararmes a frota de
Bnibus urbanos existentes nas cidades brasileiras que possuem
condicOes para distribuicio do 9ds natural, constataremos que a
real idade do programa estd, de fato, aqudm das suas verdadeiras
potencialidades.

A inddstria nacional vem pesquisando o uso do g¥s
natural desde o infcio da década passada. Apds milhdes de
aquilbmetrros rodados em testes de aplicagRo pratica no transporte
de passageiros, sao disponiveis, na linha de vrodugio da
Inddstria Automobillstica, Bnibus urbanos movidos a gfs natural
com as mesmas condigdes de garantias dos vefculos convencionais a
diesel.

A tecnologia para conversao de motores do ciclo
Otto <, igualmente, dominada por empresas do ramo, podendo ser
rapidamente colocada X disposiclo dos USLArioS.

As condigbes bdsicas, pois, jd =stio disponiveis.
Falta, tRo somente, o decisdo politica de viabilizar o programa.
Iinpoe~se, agora, sinalizar & todos os segmentos interessados que
sua implementa¢io ¢ realmente prioritdria para o0 governo.

L.amentavelmente, as 1t imas medidas adotadas
parecem indicar Jjustamente o contrdrio. Portaria do Conselho
Nacional de Petrdleo, de junho de 1989 (Portaria CNP/DIPRE ng
89/6%), estabelecen que 0 prego de venda ao consumidor de um
metro cuUbico de gds natural deve corresponder a 79,167 (setenta e
nove virgula dezesseis por cento) do prego de venda do litro de
4leo diesel. Ora, se somarmos ao pre¢o do gds o Imposto Municipal
Sobre Vendas a Varejo (IVW) e o Imposto Sobre Operagdes Relativas
a Circulagldo de Mercadorias e sobre Prestacles de Servigos de
Transporte Interestadual e Intermunicipal e de Comunicagdo
(ICMS), veremos aue o prego do gds natural equivalerd'a cerca de
9% (noventa € cinco por cento) do prego do dleo diesel, o que
inviabiliza o seu uso, tendo em vista que o consumo do vefculo a
gds € superior em atg 10X (dez por cento) ao do veiculo movido =a
diesel.
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Por- outro lado, o0s estudos e experilncias Jjd
realizados indicam como prego mEximo do gds natural comprimido
para manutengBo da atratividade da utilizaclo desse combustivel,
um valor igual a 73% (setenta e cinco por cento) do pre¢o
comercial do dleo diesel, se incluidos todos os impostos. De
fato, esse valor constitui-se no “Breah Even Point” para as
empresas de Onibus investirem num programa de utiliza¢lo do gds
natural em suas fTrotas. Torna-se evidente, todavia, a
necessidade de e manter a margem de distribuiclo das companhias
distribuidoras de g«s natural automotivo, de modo a também manter
a atratividade dessa atividade comercial.

Q ads natural como & sabido, apresenta
caracter st icas que favorecem sua atilizagfo como combustivel.

O0s seus tanaues de armazenamento s3o de alta
resisténcia, gque para serem comercializados ¢ utilizados, sldo
submet idos a testes. Figorosos segundo NOFMas fixadas
internacionalmente.

Outra feigdd.positiva do g#s natural utilizado &ono
combust fvel em velculos automotores ¢ a queima isenta de_ fuligem-  — - —
e de compostos de enxofre._. . S T o

- ‘A despeito das reconhecidas vantagens de FUA
utiliza¢lo, as indefinigdes quanto ao prego € a falta de um
programa governamental de incentivo ao emprego desse combust./vel
altérnativo fizeram com gque os empresdrios do setor de transporte
de passageiros ndo se motivassem a substituir o combustivel
convencional. - o

Para que 0 programa de substituiglo vingue, o
mercado precisa dispor de financiamentos em condigdes adequadas,
de custos compensadores e, sobretudo, de confianga na politica
governamental.

O presente projeto de lei consubstancia medidas
sérias neste sentido, destinadas a viabilizar a implantagio
efetiva de um programa de utilizacio de gHs natural em velculos.

Sua aprovacio ensejard a melhoria das condigdes
ambientais e wuma redugdo significativa da dependéncia-— -do —
combust 'vel importado. Permitird, ao mesmo tempo, aue o Pais
obtenha g9anhos importantes pelo aproveitamento econdmico rentgvel
de uma.atividade industrial, e do desenvolvimento tecnoldgico,
pela reducBo no consumo do dleo diesel e Hlcool, e. finalmente,
pelo balanceamento das fontes energdticas disponiveis.
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PROJETO DE LEI N® 3.052, DE 1992
(Da Sra. Raguel Céndido)

Autoriza o uso de gés metano, nos veiculos que especifica,
define critérioa de distribuigiio de gases para todo

tipo
de consumidores e-da outras providéncias,
(APENSE-SE A0 PROJETO DE LEI N® 1.315, DE 1988).
O CONGRESSO NACIONAL DECRETA:
ART. 1° - £ permitida a conversdo, fabricagllo ¢ circulagdo, no territbrio-nacional, de
P 4 ifod idos a gds natural ou biogds, destinados

de passageiros, de carga, bem como aos taxis e velculos
Mwm«:pmammiz‘dnm 25 da Constiiui¢8o Federal

ART. 2° - As alteragdes das visticas dos e dos veicrlos, de modo a permitir
a utilitagdo de gds metano, ficam sujeitas & prévia ausorizagdo do drgdo de
trénsito estadual

ART. 3°- O Intituto N I de Metrologia, Normalizagdo e Qualidade Industrial -
mmor.'u ponsdvel pela fiscalizacdo dos fabni de eq
dnwmmdumdewnmﬂa.mqumngem

np de

ART. 4°- ﬂmmegnmdom&m € ou medi do &

@bl ""dzdnﬂ-ibulpdaeoamalxupdodm

mm&quemacqmldom 1°, especialmente ds industrias neles
instaladas e as.que vierem a se instalar.

ART. §° - £ da competineia exclusiva do Estado produtor de gds natural, e ox da Estatal
mmbadddawwaqumndndcdegbmnmdmmde
futnro necessdrio ao seu di dmico e social,

m‘updahdedepmdumdambanwmmbdma
locxis ao longo dos gasodutos em gue receberd o gds.

ART.6° -Ficam revogados o3 pré tes entre os Estados prody Estad.
consumidores, ¢ &s Emp atais, demais i ¢aPanbrds,
dmwupﬁmeamdedmblmdeghmﬂbmwm
quaiq que o disp

ART. 7° - O Poder Executivo regulamentard observando o disposto nesta lel, no prazo de
45 dias de sua publicagdo,

ART. 8° - Esta lel entra em vigor na data de sua publicagda.
-. ART. & - Revog as disposigdes em diri

Com o edvcnto da crise do Golfo e a pré-existente mundial do patréieo,
nos Uttimos anos, deparamos com o desafi de procurar fontes energéticas
atternativas e capazes de atender o desenvolvimento, a independéncia e a
soberania do nosso pals.

A preocupagio da sociedade com a matriz energética, principaimente com
um combustivel atemativo para uso automotivo e industrial tem encontrado
: ancia no Cong Nacional, haja visto, que tramitam vérios projetos
uwmdommommasequ&uamlmﬁmdommzsdoambouqo
comhtuuonal que fixou horma transparente assegurando acs Estados produtores,

na exclusiva distribuigio do gés canalizado, 8o consumo residencial
comamal industrial e {4 agora, de forma insofismével aos veicutos automotores,
mormente o5 de massa e carga.

A necessidade de tenmos combustiveis altemativos para nossos veiculos
surge principalmente quando panhamos uma grave crise no abastecimento do
dlcool hidratado combustivel. Filas enonmes nos postos de combustiveis, passaram
a fazer parte do cotidiano, principatmente das grandes cidades.

O "PROALCOQL", instituido como soluclio para a crise do petrbleo em
poucos anos revelou-se inefickz, reitese-se, sobretudo, por falta de vontade
potitica.

Os milhares de proprietérios de veicuios A alcool, veiculos estes
convertidos ou adquiridos através de fortes incentivos govermamentais - Quem n&o

so lembra do slogam "Carro & Alcoo! - um dia vocd ainda vai ter um"- ficaram a
merché dos interesses dos usineiros, seduzidos pelas altas cotagles intemacionais
do agUicar @ sem quaisquer apoio do govemo.

As razbes do insucesso do PROALCOOL ndo foram debatidas. Em
nenhum momento questionou-se vulnerabilidade de um modelo energético baseado
na dependancia de praticamente um Unico combustivel.

0O élcool como combustivel automotor de um dia para o outro assumiu o
papet de vildo.

A redugso do teor do dlcool anidro na.gasaling, a adicio de gasolina a0
4lcool hidratado e a importacéo de metanol foram as primeiras medidas adotadas.

A solugdio, porém, vista pelo governo como eficaz foi 0 incentivo & volta
dos veiculos a gasolina que alguns anos antes era 0 grande problema nacional
voltava a ser o combustivel ideal.

A indistria automobilistica adaptou sua escala e produgfio redwindo
drasticamente a oferta de carros a alcool.

Quando tudo parecia ter se solucionado surge uma nova crise.
O IRAQUE INVADE O KWAIT.

Surge a ameaga de uma guerra no Golfo Pérsico.

Os pregos internacionais do Petréleo voitam a elevar-se

E o Brasil o que faz?

Reabifita o PROALCOOL. O presidente vem aos jomais falar em
irr plementar no nordeste do Pais projeto de incentivo aoc PROALCOOL.

Esta na'hora de se comegar a tratar o assunto com a devida seriedade e
abandonar-se de vez a habitual prética de adogAo de medidas paliativas.

Nfo podemos adotar uma politica energética que fique na dependéncia de
fatores imprevisiveis.

Urge que se estabeleca para o setor energético uma politice clara e-

objetiva, de médio e longo prazo, voltada para a otimizago do balanceamento das
fontes energéticas disponiveis e aos reais interesses do Pais e da sociedade e n3o
para 08 interesses de grupos poderosos, como vem sendo feito até hoje, mormente,
em relago aos usineiros.

O leque de combustiveis de uso automotivo deve contemplar uma gama de
opgdes de modo a pemmitir adequar a demanda 4 capacidade de producdo
nacional, diminuir a nossa dependéncia n&o s6 de produtores nmemaaonals como
de grupos nacionais cartorizados e reduzir o imp pre .
aleatorios.

Na&o devemos descartar o alcool, the pouco abandonarmos a gasoling,
devemnos sim incluir novas opgdes energéticas e procurar estabelecer modelos
regionais, criteriosos, de participacio destes® combustiveis, baseado na oferta e
demanda.

A utilizacho de g4s metano, seja através do gés natural ou de biogas,
destaca-56 pela sua importancia politica, social e ecolégica,

E importante salientar que vem se verificando nos ultimos anos um
acentuado aumento das reservas nacionais e da producio de g4s natural,
associado ou ndo ao petréleo. Lamentavelmente, esse incremento ndo tem sido
acompanhado por uma politica definida de aproveitamento, resultado na queima
diéria de grandes quantidades de gés natural, desperdicio inconcebivel nos dias de
hoje, em quaiquer parte do mundo e principalmente num pais com os problemas
que ainda enfrenta o Brasil.

Verifica-se ainda, significativo crescimento de projetos de producio e
aproveitamento de biogas, combustivel constituido basicamente de metano, .0 qual

depois de purificado & ao gés natural e cuja producfio prescinde de
contrata¢io de tecnologia estrangelra eos oqulpamentos @ maquinarias utilizados
s&o, em sua quase idade de origem nacional @ sem qualquer sofisticac8o. Além
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diuo,osproiotosligodoséprodug&odebiogésséodewﬂammcﬂo, menos de
2 anos, de pequend parte @ abrangenda setores amplamente disseminados em todo

territério nacional.

Aspecto attemente pasitivo da adogio de gas metano éa Pfotowo
ambiental. Sua queima ¢ praticamente completa e isenta de fuligem e residuos de
monbxido de carbono @ compostas de enxofre. A produglo de biogas por re§unaf
da fermentago controlada da matéria argénica contida no lixo, esgoto, resndyos
agricolas ¢ animais, rejeitos industriais e vinhoto, lanqado§ em aterros e aos fios,
contribui para reduzir a poluicio da égua, do ar @ dos lengdis subterréineos.

A utilidade de gds natural vem sendo hd algum tempo verificada em varios
paises, como EUA, Alemanha, Canada, Inglaterra, Holanda, Ir8, italia, Franca,
Suiga, Suécia, Nova Zelandia, Argentina, dentre outros.

Circutam atualmenta na Iélia mais de 250.000 veiculos movidos a gés
metano e nos Estados Unidos este nimero ultrapassa 8 30.000. Na Argentina, pais
com caracteristicas cufturais bastante semelhanies &s nossa, o gas naturel ¢ ©
combustivel responsével pelo abastecimento de cerca de 80% nos veiculos que
compbem a sua frota de taxis.

No Brasil experiéncias significativas yém sendo realizadas com sucesso
nos (Aitimos 6 anos. Projetos de utilizagéo de gas natural e biogas em &nibus, taxis
o veiculo de frolas cativas, de passageiros @ de carga, de empresas publicas e
privadas foram implantados em vétios estados.

No Rio de Janeiro corca de 60 taxis e 150 veiculos pesados de transporte
de carga j4 estlo dirculando atualmenta com gés metano. O estado de Sao Paulo
conta stualmente com gproximandamente 60 automoveis rodando com biogas. Nos
estados das regides Norta e Nordeste do Pals experiéncias semelhantes vém
sendo realizadas em frotas cativas de empresas publicas e de taxis.

Os aspectos técnicos, de seguranca @ operacionais relativos & conversio
de velculos e ao abastecimento estdo satisfatoriamenta equacionados pela
comunidade técnica e clentifica internacional e brasilieira, ultrapassada a fase
amadoristica e experimental.

Normas técnicas intemnacionais para projeto, montagem, operacfio,
manutenciio de postos de abastecimento go gds metana para uso automotivo e de
equipamentos de conversio de veiculos estBo disponiveis e normas técnicas

nacionais esto na fase final de elaboracio pela Assaciag de
Técnicas - ABNT.

Os dispositivos instalados nos veiculos de modo @ permitir a utilizago de
gés metano, chamados Kit's de conversfio, foram projetados e sdo fabricados
segundo as peculiaridades do transito dos grandes centros @ de rodovias de afta
velocidade e fluxo de velculo. Os cilindros de armazenagem de gés 550 construidos
com paredes de espessura adeguada e 530 dotados de vélvulas de seguranca
capazes de impedir aumento de pressdo no intérior do cilindro, além dos limites de
seguranga bem como de interromper o fluxo de salda de gés em caso de evental
rompimento da tubulacho que conduz o gas até o motor dos veliculos.

O parque industrial nacional j4 dispde da necessdria tecnologia @ estd
apenas no eguardo da reguiamentacio do uso de gds natyret para veiculos
automotores de passageiros e de carga para adequar sua capatidade de producéo
a niveis mais elevados de demanda.

No que tange, a autonomia dos veiculos @ a0 prazo necessdrio para
implantacio de uma dequada rede de abastecimento de gds metano, cumprimido
ou liquefeito é importante mencionar que os veiculos convertidos poderéo trabalhar
giternativamente com os combustiveis originais operando dess modo os motores
ciclo-otto com metano, ou com dicoolgasolina e os " ciclo-diesel com
mistura cfiesel-metano ou apenas diesel.

. Quanto a0 pleito de alguns segmentos da sociedade, quanto ao uso de
GLP como combustivel automotiz, 6 imporante mencionar que isto implicaria em
aumentn considerdvel de importao de GLP.

Tal estratégia além de agravar o j4 sério problema de evaso de divisas
viria perpetuar a nossa dependéncia intermacional se levames em conta o nUmero
reduzido de formecedores - 80% da Ardbia Saudita configurando-se em tema de
seguranca nacionat.

Nfo obstante o esforgo técnico que vém efetuando as refinanas nacionais
no serttido de maximizar a produgfio de GLP, o acentuado aumento de consumo
destes energéticos tem obrigado o Pais a recorrer & importagao.

Em virtude do elevado subsidio ao GLP, ainda em vigor, 0 uso automotivo
deste insurno, implicaria em énus para a nossa populacio j tho sobrecarregada de
imposios, acarretando um. custo social inconcebivel num Pais com problemas
80cCiais como. 0 nosso, mesmo que seja contemplada @ adogbo de tarifes
diferenciadas para © GLP de uso doméstico e para 0 GLP automotivo, uma vez que
a fiscalizago seria de dificil operacionalidade. :

Outro aspecto de yelevante importancia na utilizagdo automativa de GLP &
a questho de seguranca.

Os vasilhames em que s8o ermazenados o GLP - Botijbes - foram
projetados e s8o fabricados segundo normas técnicas estabelecidas em fungio do
seu uso residencial, comercial e industrial. Para que 0 GLP pudesse vir a ser
utilizado em veiculos de transporte de passageiros ou de carga, rodando nas vias

{ —

publicas submetidas as condigbes de trifego das grandes cidades e rodqvias do
Pais - onde sa verifica 0 mais allo indice mundial de acidentes de transito seria
imperioso a adogio de vasilhames especiais projetados segundo normas técnicas
rigorosas, e submelidas a intensivos testes para aprovagio.

Vale ressaitar que ndo se dispde de nomas internacionais de
reconhecimento de notoriedade que regulamentem o assunto, vez que n&o se tem
conhecimento da adogio de GLP como combustivel em vajculos de transporte de
passageiros ou de carga em vias publicas em paises tecnologicamente
desenvolvidos.

Mesmo que normas especificas sejam estabelecidas e aprovadas - 0 que
demandaria tempo consideravel - persistiria a pratica de utilizagéo indeyida dos
atuais botiides em razio da diferenglo de custo de fabricagfio destes mglzmes,
sendo necessdrio portanta instituir sistema rigoroso de fiscalizagso, o que sabemos
ser na prética de dificit execugso.

Coma 0 GLP 6 um gas mais pesado que o ar, em caso de vazamento seja
por falha no equipamento seja por danos decorrentes de uma acidente , esta ficaria
retido nas camadas mais baixas da superficie aecametando perigo de explosao,
maobndio ou sufocamento, pondo em risco a vida n&o s dos passageiros do veiculo
como daqueles que esti nas proximidad

A experiéncia da utilizagdo do GLP em empilhadeiras, carregadeire @
tratores nAo deve ser pardmetro para utilizago em velculos de passageiros e
utilitdrios, vez que estes equipamentos sdo utilizados em dreas restritas, de
pequeno fluxo de viaturas e pedestres, com vias de circulagdo definidas, areas
reduzidas @ sujeitas a normas de seguranga rigorosas onde a fiscalizag@o 6
operacionaimente vidvet.

Nao pode ser encarado como justificativa para a regulamentagéo do uso de
GLP em veiculos, 0 grande nimero de veiculos adaptadas para este combustivel,
circulando pelos grandes centros apesar da proibicdo do CONTRAM, pois deve-se
colbir 0 ndo cumprimento de ieis e regulamentagbes e ndo abric as leis e
regulamentagdo ndo cumpridas.

Quanto & auséncia de registros significativos de acidentes decorridos do
uso indevido deste combustivel néo siginifica comprovecdo da seguranca de sua
utilizagBio, pois a caréncia de registro de ocoméncia nfio siginifica a fafta de
acidentes, principaimente se for levado em conta que a ilegalidade gara
encobrimento. Além digso, em engenharia a ndq concorréncia de acidadentas nfo é
considerada como pardmetro técnico. As normas técnicas sa8o estabelecidas por
andlise de possibilidade de falhas em condigdes especificas de uso.

Ademais, o uso generalizado do Biogas em todo o temitério nacional néo
86 nos trard um combustivel de facil exploragdo, como também de custo barato,
sem conlar que construiremos condigbes ambientais e ecolégicas mais ajustaveis &
saude e & vida de nosso povo.

Na salvaguarda dos nossos interesses urge, por outro lado, asssegurar
aos Estados produtores o atendimento do seu peculiar intergsse e legitimo direito
de usar, gazar e usufruir de seus recursos minerais e neste caso, NAo renovaveis,
inferindo-se consagrar-lhe-ei reiterar-he competéncias constitucionais de forma
transparents @ indiscutiveis.

Cabe-nos por derradeiro na busca de novds altemativas energéticas
atender a0 desafic do Mundlo contempordneo, para tanto o presente Projeto
atendendo a reiterados anseios de nossa sociedade Gue clama desusadamente
pobmodogtsnehnal,dqueunossaequedevaserpornbsexplqada.
distribulda com exclusividade pelos Estados produtores, gozando em sua plgmtude
no consumo domiciliar, comercial, industrial e automotivo, tudo com vistas a
meihorar de qualidade a vida de nossa populecio e a emancipagfio nacional.

FURAT
Cooaawe
Brasilia,-}- de Junho de 1992.
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Capitulo 11l
DOS ESTADOS FEDERADOS

Art. 25. Os Estados organizam-se e regem-se pelas Consti-
tuicoes e leis que adotarem, observados os principios desta

Constituigao.
§ 1+ Sao reservadas aos Estados as competéncias que
nao lhes sejam vedadas por esta Constituicao.

§ 2¢ Cabe aos Estados explorar diretamente. ou mediante
concessao a empresa estatal, com exclusividade de distribuicao,
os servigos locais de gas canalizado

PROJETO DE LEI 2 325, DE 1995
(Do Sr. Augusto Viveiros)

Autoriza o uso de,gas liquefeito de petrdleo como combus-
tivel em velculo rodoviirioc automotor que especifica.

(APENSE-SE AO PROJETO DE LEI N9-3.816, DE 1993)
O CONGRESSO NACIOMAL decreta:

Art. 12 Fica autorizada, em todo © territério
_nacional, a utilizagdo de gds liquefeito de petrSleo como
combustivel em veiculo rodovidrio automotor de carga, uso misto
e de traglio, com capacidade de carga dtil até 1.500 (mil e
quinhentos) quilogramas.

Art. 2¢ Fica autorizada a fabricaglio e a
converslio dos veiculos definidos no art. 19 para utiliszar gés
liquefeito de petrdleo como combustivel. '

Pardgrafo Gnico. Somente poder& ser licenciado
para a utilizaglo do g&s 1liquefeito de petréleo, como

combustivel, o veiculo dotado de sistema de seguranga aprovadg
pelo Instituto Nacional de Metrologia, Normalizaglo e Quaudaq.
Industrial, INMETRO.

Art. 3% O Poder Executivo baixar4d, no prazo
méximo -de 120 (cento e vinte) dias, os regulamentos técnicos e
os procedimentos administrativos necessérios.

Axt. 49 Esta lei entra em vigor na data de sua
publicagdo.

Axt. S¢ Revogam-se as disposicles oem
contrério, em especial o inciso Il do art. 1° da Lei n® 8.176,
de 8 de fevereiro de 1991.

JUSTIFICACAO

0 géas l.iquéfei.to de petrSleo & la:ganonto/

utiligado em todo o Pafs como combustivel veicular,
especialmente no meio rural, em camionetas. Embora _seja

%
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proibido o seu uso pela Lei ne 8.167, de 8 de fevereiro de
1991, que o define, entre outros usos, como crime contra a
ordem econdmica, convive-se largamente com a ilegalidade.”

Inexistem empecilhos técnicos que tornem
inseguro o uso de combustivel gasoso como propulsor veicular.
Lembre-se que esse tipo de energético é utilizado, com
seguranca € sucesso, em diversos paises.

0 principal motivo a justificar a proibiglo
legal & o baixo p:oqb de comercializaglo praticado no Pais para
o botijlo de treze quilogramas, sabidamente cerca de trés vezes
inferior ao custo. Sabe-se, também, que somos importadores de
g&s liquefeito de petréleo em cerca de 30% (trinta por cento).

A politica de pregos praticada para os

combustiveis no Pais guarda conflitos, com elevados pregos Ae
comercializagio para a gasolina e para o &lcool em relagdo aos

baixos precos praticados para o gis liquefeito de petréleo.
Essa diferenga faz com que existam largas vantagens econdmicas
para o uso deste dltimo, em detrimento dos anteriores, e até
mesmo com relagdo ao dleo diesel, principalmente ao se
considerar o alto custo de investimento dos veiculos destinados
a0 uso deste combustivel.

Nio se pode, simplesmente, impedir que os
combustiveis gasosos, limpos, econdémicos e altamente eficientes .
sejam desprezados, piincipalmnte em veiculos automotores de
carga, uso misto e de tragdo, como as camionetas com capacidade
de carga até 1.500 (mil e quinhentos) quilogramas. O importante’
6 adequar a oferta de combustiveis gasosos pela matriz '

energética nacional, importando quantidades ad!.cionnu ' sompre
que necessirio.

A proibig3o legal traz, na prética; - desmndoo
em barreiras rodovisrias e adaptagdes mal:feitas, tasends - con
que os condutores, passageiros e a prépria populat;lo conv!.va
com riscos ampliados e desnecessérios.

Desta forma, somente com proibigdes 1njultn e
<om artificios legais, & que se tenta controlar o ouprego do

razodvel, do econémico, do eficiente uso do g&s' 11qne£eit.o de
petréleo como combustivel.

N

"£ necess&rio alterar esse processo, autori:aﬁéd
* @ regulamentando tecnicamente o uso do gés nqneteito de
petrSleo como combustivel veicular, especialmente pa:a os
veiculos de pequeno porte destinados ao transporte de
passageiros e de carga, largamente empregados no me.i.o mral A
utilizagio do g4s como combustivel nos veiculos de manor, porte '
auxiliaréd a economia dos pequenos produtores ‘rurais /o

transporte de sua carga e na, manutengdo de . seus;
empreendimentos.

€




Sala das Sesgoes, e-}Zdo abril c. 1998.

. “*AEGISLACAO CITANA ANEXADA PFLA
m" D€ ESTUDCS _EGISLATIVES.Cob:

+\v- -.LE1N%8.17, DE 8 DE FEVEREIRO DE 1991

Define crimes contra s ordem econdmi-
. ca e cria o Sistema de Estoques de Combus-
‘. £ 7 tivels.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA, faco saber que o Con-
gresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte lei:

_.;: Art. 12 Constitui crime contra a ordem econémica:

. ‘1 — adquirir, distribuir e revender derivados de petréleo.
@43 natural e suas fracdes recuperdveis, alcool etilico, hidratado
carburante e demais combustiveis liquidos carburantes, em de-
ueotdo com as normas estabelecidas na forma da lei;

!l ~ usar g4s liquefeito de petréleo em motores de qual-
quer espécie, saunas, caldeiras e aquecimento de piscinas, ou’
--pare fins automotivos. em desacordo.com as normas estabeleci-
das na forma da lei.

| - Pena — detencdo de um a cinco anos.

Art 2? Constitui crime contra o patriménio, na modalida-
de de usurpacfio, produzir bens ou explorar matéria-prima per-
tencentes & Unifo. sem autorizacdo legal ou em desacordo com

'i‘-

'llfoﬁrlc_lcoes impostas pelo titulo autorizativo.

i ‘Pena ‘— detencéo. de um a cinco anos e multa.

“§°1%. Incorre na mesma pena aquele que, sem autorizacdo
lml adquirir, transportar. industrializar, tiver consigo, consu-
mir ou comercializar ‘produtos ou matéria-prima, obtidos na for-

ma.prevista no caput deste artigo.

8 2* No crime definido neste artigo. a pena de multa serd

fixada entre dez e trezentos e sessenta dias-multa, conforme se-

e nocessino e suficiente para a reprovacio e a prevencdo do

. eﬂmc

8. J" O dia-multa sera fixado pelo- juiz em valor ndo infe-
ﬂor a quatorze nem superior a duzentos Bonus do Tesouro Na-

' clolnl !BTN|

" ARt 32 . (Vetado).

An 4 Fica instituido o Sistema Nacional de Estoques de
Combustwels

§ 17 O Poder Executivo encaminhara ao Congresso Nacio-
llgl demro de cada exercicio fmancenro o Plano Anual de g o

. Conclamo, pois, os nobres Pares desta Casa a V
'hl a ‘proposiglio e a agilizar a aprovagio deste justo e
m nojm de lei.
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qual constarao as fontes de recursos financeiros necessarios a,
sua manutencdio.

§ 2° *O Poder Executivo estabelecera, no prazo de sessenta
dias as normas que regulamentardo o Sistema Nacional de Esto-

ques de Combustiveis ¢ o Plano Anual de Estoques Estratégi-
~os de Combustiveis.

“LEGISLACSO CITA™a aNFXADA PFLA .
COORDENACAO DE £STLLOS LEGISLATIVOS . CoD!

Art. 5° Esta lei entfra em vigor cinco dias apos a sua pu-
blicacao.

Art. 6° Revogam-se as aisposi¢Ges em contrario, em espe-
cial o art. 18 da Lei n® 8.1371, de 27 de dezembro de 1990,
restaurando-se a numeracdo dos artigos do Decreto-Lei n°
2.848'2, de 7 de dezembro de 1940 — Cédigo Penal Brasileiro, al-
terado por aquele dispositivo.

Brasilia, 8 de fevereiro de 1991: 170° da Independéncia e
103? da Repiblica.

FERNANDO COLLOR
Jarbas Passarinho

Zélia M. Cardoso de Mello
Ozires Silva

LEI N¢ 8.167, DE 16 DE JANEIRO DE 1991

Altera a legislacdo do imposta sobre a
renda relativa a incentivos fiscais. estabele-
ce novas condicdes operacionais dos Fun-
dos de Investimentos Regionais e dé outras
providéncias.

....................................................................

..............................................................

PROJETO DE LEI N° 4.198, DE 1993
(Do Sr. Virmondes Cruvinel)
Permite a utilizagdo de gas liquefeito de petrdleo GLP, co
ma combustivel para taxis em municipios com populagi@o ndo
superior a 100.000 habitantes.
(APENSE-SE AO PROJETO _\DE LEI Ne 3.816, DE 1993).

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art.1°® Fica permitido o0 uso, como combustivel, 0 .gas liquefeito de
petroleo (GLP), nos veiculos automotores destinados ao senico de transportes.
de passageiros (taxis), em municipios com populacdo na area urbana, ndo
superior a 100.000 (cem mil) habitaites.

Art. 2° E facultada a fabricagio ou adaptacio dos motores dos veiculos
automotores consubstanciados nesta lei, para utiizarem, como combustivel,
“exclusivamente o gas liquéfeito de petroleo GLP

- j |
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Paragrafo. Gnico. As altera¢des das caracteristicas e da estrutura do
veiculo, a fim de permitir a utilizacZo de gas liquefeito de petrdleo GLP, ficam
sujeitas a previa autoriza¢cio do orgdo de transito, competente, apos serem
submetidos a rigorosa inspe¢do, comprovada a seguranga absoluta do veiculo

Art. 3° Os veiculos automotores destinados a §ervi<;os de féxis, que
utiizam gas liquefeito de petréleo GLP, como combustwgl, terdo licenga de
circula¢do especial diferenciada, emitida por orgdo de transito competente.

Art. 4° O Poder Executivo regulamentara esta lei dentro de 120 (cento e
vintey dias apds sua -publicagdo, inclusive estabelecendo normas de seguranga
para fabricacdo e adaptagdo dos motores referidos nos artigos anteriores e
medidas complementares necessarias a sua perfeita execucao.

Art. 5° Revogam-se as disposicdes em contrario.

Justificacdo

Este projeto que propomos, visa atender a uma reivindicagdo dos taxistas de
municipios do interior do Brasil, com populagdo urbana ndo superior a 100.000
habitantes, que em raz3o dos aitos custos para a manutengdo dos veiculos como
combustivel, reposicdo de pegas, etc., e também sendo notério que em pequenas
cidades, o movimento de carro de aluguel é pequeno, estes trabalhadores encontram-
se em dramatica situagdo para manter suas familias e a si proprios

O aumento dos combustiveis, alcool e gasolina tem sido muito frequentes
atualmente semanais, levando a categoria, a aumentar o prego das corridas, o que
afugenta ainda mais a clientela, que s3o geraimente individuos de classe meédia e
classe baixa, que tem sofrido perdas salariais nos ultimos anos.

Portanto é necessario medidas que possam atenuar as perdas que tem sofrido
os taxistas do interior do Brasil.

Estudos realizados demonstram que a utilizagdo do gas liquefeito de petréleo
GLP reduz os custos de operagdes dos veiculos em cerca de seis vezes. Sendo
assim, o GLP representa um sucedaneo muito eficaz por ser menos oneroso.

Ofereco a deliberagdo dos nobres pares do Congresso Nacional esta
proposi¢do, tendo a convicgdo que o imprescindivel apoio na busca de uma sclucdo

para a angustiante situagdo dos trabalhadores taxistas, ndo serd negade, por ser
medida justa, e atantos anos reivindicada.

Sala das sessfes, 29 de Setembro de 1993

[/& . ((Z(/ /

\> ondes Cruvinal - -
(Dep. Federal - F410B GO)
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EMENDA N° 1/93 - CEIC
£ f
QUASSIFIEACZ)
MOKTO O L W
/‘ [ ) SUPIESSIVA [ 3 anstintin (1007w ¢
—PL 3,816 93 [ ] AQUTINTIV [ 3 MOIFICATIVA
[Mm ¢ Economia , Indistria e Comércio j
AT PARTIO0 " (717
LW“ Jackson Pereira PSDB Tcz -‘ M

TEXT0/JSTIF ICACEA

Suprima-se o parigrafo 292 do art. 59
do projeto.

Justificacao

0 preco como mencionado no § 10 deste artigo ja viabiliza todos
o8 agentes envoln;idos. Producao, transporte, distribuicad e compres-
836. Estabelecer preco por leié ignorar as forcas do mercado,
responsaveis pela viabilizacio com fundamento do programa de

g3s natural no Brasil.

PARLAENTAL
DATA ASSTNATURA
EMENDA N° 2/93 - CEIC
- —
CLASSIFICACAS
MOJKETO OE LET @
[ ) KIMESSIw £ ) SUSTITUTIWA { 1»lm 0€
36/ 9 L) AGITIMTIM () MRIFICATIWY i
[mmu Econosiia, Industria e Comércio _ _
: WA - MM T F PGl
l WKW Jackson Pereira l PSQBTCE-] m

TEXTO/JISTIF 1ICACRS

Dé-se ao caput do art. 52 do projeto
a seguinte redacgao:
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“Are, 52

0 preco de fornecimento do gis natursl sos
veiculos poderd ser diferenciado em funcio do tipo
de veiculo. segundo s classificacio, de sorte a

visbilizar o usc do gaé natursl nos veiculos mencionados
no are. 192."

Justificacao

A emenda que propomos amplia o escopo da diferenciacio
dos precos, uinaimio & todos os veiculos de que trata
> este projeto.

T
1

T Sk tA NR T
EMENDA N° 3/93 - CEIC
QUISSIFIO
‘ L 2] 374
L 3.816 / 9 ::m ::m 1
GBIy BSsonomia, Indistria e Comércio I
[n Jeekson Psraira o o —l ' P’g'l. C: ] I;I

TEXYO/RATIFIEACR

i Dé-se a0 § 22 do ert. 42 do projeto s
seguinte redacio: . !

.

"aAre. 4
"§ 22 O atandimanto sos ti:lt" poderi ser feito
«m postos comuns de abastecimanto de derivados de petrdleo,
deede que 0s meomos eejam cdnpudpo/». segundo ae normas técnicas
da Associacio Braeileirs de Normae Ticnicas - ABNT, pare
fornecisento exclusivo de gis natursl comprimido ou
simultineo de diferentes combustiveia automotivos.”

~——




Justificacao

A elteraciéo proposts smplia a possidbilidade de atendimento
sos tixis, permitindo seu atendimento também em postos
exclusivos ns vendas de gis.

[ / |
] T |
EMENDA N° 4/93 - CEIC
- Y- I
[T
mmeun e
L 3.816 / 9 ::m : ::m (¢ 1 X

ounh g Uconomia, Indistrie e Comércio

[ v

Jackson Pereirs

p— -l A

Suprima-se o § 12 do arc. 42 do
projeto.

Justificacdo

O programa de tixis independe do programa de nibus. Se.
en determinads cidade nio existe rede de gesodutos "prial.n -
as garegens de 3nibus, nio podemos impedir qus esta cidade
utilise o gis natursl nos tixis, por exemplo. Outro ponto é
que se os empresirios de onibue nido se interesserem am usar
o gis natural, o programa estsri invibialisedo pate os tixie,

[N

© que ndo nos psrece ldgico.
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lL EMENDA N° 5/93 - CEIC
——d |
[T~
nmuan
e/ o ::m :;-mn nnmnl
[NIII Economis Industria e Cou'rcto‘ . I
rm Jackson Pereirs o I P':D:. Tc:]l:-LLJ-]
TEXTW/ ARTIFICNGSS

_ Dé-se a0 inciso Il do § 192 do arc. 19 do projato
a seguinte redacio:

®art. 12
$ 19

11 - aos velculos de transporte de cargs.”

JUSTIFICACAO

A emenda proposts se deve 80 fato da necessidade da ampliacio
da utilizacdo do gis natural para todos os veiculos de cargs,

- @ n#o 85 os caminhdes:

(AT £ ]
= )
EMENDA N°'6/93 - CEIC
nIMEER ;
e /o9 :;m\ i B

rhl Economis, Indiatria » Comércio
y

_—

rn | ca][Csl]

| NN Jackeon Perairs

TV AT IR '

; Suprima-se o § 29 do art. 19 4o
projeto.




Juatificacao

E desnecessirio solicitar aprovacao prévis, se a
finalidade é liberar a utilizacdo.-Nao vemos razio
pars s Secretsris de Ensrgia tsr que aprovar a
utilizacdo de gis natural na frota de uma empresa

privada, por exemplo.

NANDTE
[ )]
EMENDA N° 7/93 - CEIC
J
— QLASSIFICACEN
-mmrwe
PL3.816 / 93 ::m :;nmlm )T o€ |
o Imt‘ Economts, Indistris e Comircio - '
= [T [3 []
II‘Mﬂ __Jackson Pereira e . | PSDB | ct ” 1 /1 I

TEXTV/ SRTIFICNAS

De-se a0 caput do art. 292 do projsto
s seguints redacio:

"Arc. 29

O Podsr Executivo elaborard um cronograma
de implementagao ds utilizacac veiculsr do giés natural
no pals ¢ promoverd., junto & indistria nacional, os
estimulos s acoes nscessirios ac cusprimento de mstas
para adsptacac dos vaiculos, ds tsl forma qus os masmos
passsen & utilizar tambims os gis natural comprimido como
combustivsl veicular.




Juetificacdo

Os veiculos serdo adaptados ac uso do gis natural ¢ e¢ tormario

bi-combustiveis. Portanto s indistria nacional serd snvolvida
e niEo aomecnte & indietris automobilfetica.

\

e

¥ ( \ \

m' \r = =
] [

]
EMENDA N° 8/93 - CEIC
~ J

[T ]
[ F. 1 1.1 ]
{ 1 s £ ) ST mm K
n ans /9 -+ i '
ln-' Economia, Indistria ¢ Comércio

[.J. Jackson Pareirs - [ nos T&i”:l.l_l;]

Dé-ae ap art. 32 do projeto & ssguints
vedaco?

"Ars. 3

A conversio de motores pars uso de gis
natursl, em vefculos fabricados originalments pats

utilieagio de outros combustiveie, ecmente poderd

ser realissds por oficinas credencisdas pele !

Juetificacao

Propoucs 8 alteracio por acreditar-mos que © credsncianento

de oficinas ¢ stribuicdo do INMETRO e nio do Depsrtamento’
Nacionsl de Combuetivets.




EMENDA N° 9/93 - CEIC
- |

CUBSSTFICCH
ma KR —
o] 1 seemrm t ) sssnnTe t1mme K
r_3.816 / 93 Y| CImuure [ MOIIATIM
[Wﬂl' Economis, Indistria e Comércio
L T =TT W P -
lwn Jackson Persira _ j PSED Tcz”_‘_&.l
VOV T FOGM -

Acrescente-ge & parte final do caput do srt, 40
do projeto a seguin{e expressaoc:

YAre., 49

++e » Ou por revendedores indicados pelas mesmas."

" Justiffcacio

Propomos @ slteracao para que seja ampliada a sutorizacao
Pars a venda do gas natursl comprimido, também para os
revendedores(operadores de postos de combustiveis) e nio

somente para as Distribuidoras\de Petrdleo.

L L

COMISSAO DE ECONOMIA, INDUSTRIA E COMERCIO
TERMO DE RECEBIMENTO DE EMENDAS
PROJETO DE LEI N@ 3.816/93

Nos termos do art. 119, caput, I, do Regimento
Interno da Camara dos Deputados, alterado pelo art. 12, I, da
Resolugdo n® 10/91, o Sr. Presidente determinou a abertura -
divulagagdo na Ordem do Dia das Comissdées - de prazo para apre-
sentagdo de emendas,. a partir de 26/08/93, por cinco sessdes,
tendo ao seu término, este 6rgho Técnico recebido nove emendas.

Sala da Comissédo, em 2 de setembro de 1993
[

i 4G ot
mm’i&:fss 1@10 %omm’ggo:#gao

Secretéria
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COMISSAQ DE ECONOMIA, INDUSTRIA € COMERCIO
TERMO DE RECEBIMENTO DE EMENDAS
PROJETO DE LEI N* 3.816/83

Nos termos do art. 119, caput, [, do Regimento Interno da Camara dos
Deputados, o Sr. Presidents determinou a abertura - e divuigaco na Ordem do
Dia das ComisslSes - de prazo para apresentacio de emendas, a partir de
08/03/95, por cinco sessdes. Esgotado o prazo, ndo foram recebidas emendas
ao projeto.

Sala da Comissao, em 14 de margo de 1985
. o E .
e ,Jmccw. 3 R.C dodhad
ANAMELIA RIBEIRO CORREIA DE ARAUJ
Secretéria

1 NOMIA, INDUSTRIA E COMERCIO

1° PARECER DO RELATOR
I- RELATORIO

O Projeto de Lei ora em tela. oriundo do Senado Federal. autoriza ¢
disciplina a utilizagio de gas natural em veiculos automotivos, privilegiando para tanto os
veiculos de transporte coletivo e de carga. —

Regula ainda a forma e o controle da conversdo de motores para o
novo combustivel, a estrutura de abastecimento de veiculos, bem como determina critérios
para a fixaglo de pregos do gas natural automotivo.

Foram apresentadas ao Projeto as seguintes Emendas. todas de )

autoria do ilustre Deputado Jackson Pereira:

Emenda n® 01/93, determinando a supressio do parigrafo 2° do art. §°
do Projeto, o qual especifica o limite maximo para o preco a ser cobrado pelo gis em setenta
¢ cinco por cento do valor cobrado peio combustivel alternativo;

Emenda n° 02/93, modificando a redagdo do @,:a'pul doact. 5° de forma | |

a ampliar o escopo da diferenciaglio de pregos prevista;

Emenda n° 03/93, dando nova redagio a0 § 2* do art. 4° para permitir
0 abastecimento 08 tixis também em postos comuns de derivados de petroleo, na forma que.

Emends n° 04/93, suprimindo o § 1° do art. 4°do’ Projefo de L&i,

dispositive que vinculs a exploragio de postos de gis natural para taxis a programas de
suprimento de gis para dnibus;




Emenda n* 05/93, a qual modifica a redaclo do inciso Il do § 1* do
ant. 1°, sutorizando a utilizacio do gis natural em todos o8 veiculos de carga; -

Emenda o* 06/, suprimindo o § 2° do. ar. 1%, dispositivo que prevé
8 auorizaclo das Secretarias de Energia das unidades da federacio” para o uso do gis hatural
nos veiculos referidos 0o inciso IV do § 1° do mesmo artigo;

Mn'wna. aqusl dinovaredacio a0 capmt do art. 2° do
Projéto de Lai, especificando que o Poder Executivo estimulari, junto & indistria nacional, a
fibricachio de veiculos bi-combustiveis;

Emends n* 0893, modificando o art. 3* de forma a atribuir
exclusivaments s0 INMETRO o credenciamento de oficinas para coaversio de motores para o
uso de gis natursl; ¢

Emenda o® 09/93, acrescendo a0 art. 4° expressio permitindo que o
sutorizados pelss empresas especializadas ns distribuiclio de combustiveis liquidos.

As Proposicles apensadas, a. seguir discriminadas, por wa vez,
reguiem, das mais variadas formas, o uso nio apenas do gis natural, mas também do outros
tipos de combustiveis gasosos, tais como o bio-gis e o gis liquefeito de petrleo - GLP:

(1) PROJETO DE LEI N*'1.31§, de 1988, o qual dispde sobre o uso
de Bio-gis como combustivel alternativo na frota de tixis;

(2) PROJETO DE LE N* 82, DE 1991, que autoriza o uso de gis
metano em veiculos, permite & converslo, fabricaglo e circulagho de veiculos destinados a0
ransports coletivo de passageiros, de carga, téxis ¢ veiculos oficiais;

(3) PROJETO DE LEI N° 730, de 1991, que autoriza o uso de gis
natursl em tixis;

(4) PROJETO DE LEI N° 1.234, de 1991, que mutoriza o uso de gis
naturel em tixis;.

(5) PROJETO DE LEI N° 1.429, de 1991, que facults a utilizaclio de
gis combustivel .em veiculos automotores de transporte coletivo com mais de 20 (vime)
passageiros:

(6) PROJETO DE LEI N* 1.478, de 1991, que sutoriza o uso de gis
fiquefiizo de petrdleo como combustivel veicular em tixis,

(7) PROJETO DE LEI N* 1.634, do 1991, que permite 0 uso de gis
natural em veiculos ds carga e utilithrios; ’

(8) PROJETO DE LEI N° 1.843, de 1991. que permite 0 uso veicular
de gis natural, ou de bio-gis, =

~

(9) PROJETO DE LEI N° 3.082. de 1992, quo sutoriza o uso da gis
* eeetano como combustivel veicular ¢ define critérios de distribuicio;



-

(10) PROJETO DE LEI N® 4.198, de 1993 que permite 3 utilizacio
de gas liquefeito de pewdles - GLP, como: combustivel para tixis em municipios com
populaglo ndo supcrior a 100.000 habitantes; e

(11) PROJETO DE LEI N° 328, de 1998, que autoriza 0 uso de gis '
liquefeito de petrleo como combusiivel em veiculo rodoviasio automotor que especifica.

E o relatério.

i1 - VOTO DO RELATOR

A questio do custo dos-combustiveis dos veiculos automotivos tem
profundos e obvios rebatimentos econdmicos e sociais, afetando, via frete, o prego de
praticamente todas as mereadorias e tendo ainda significativos reflexos nos niveis de renda.

Em principio, & otimizacho no uto dos recursos, melhoria da
produtividade econdmica ¢ conseqiente incremento no padrio de vida da populaclo exigem
sempre ums adequaglo da matriz energética em busca de menores custos socisis: dos
combustiveis. .

Algumas categorias sofrem mais agudamente o problema de. ul(os
mdecombuslwa&comoeouwdummedapopuhaodebuumusuamdo
tnmponewlenwuﬁam.aqudanmmmpuedudemmnoumpm |
deslocamento para o local de trabalho. : )

Daaaproblemauauno:?romosprmmzm anilife. Em
cadlumdduenconm-umpmponadlfereme emfonmubmsému - de modificaglo. . /’
hmma\amwmmdemm Umdo-utodu.. .
conmdoucaractenmdewonarommomqwode_w gis natural; bio-gis. ou gis - - /
hquefatodepeu'oleo GLP !

Baohe e Emmmnmbémuwumkgmomdogu
0o transporte coletivo urbano ¢ transporte de carga. O combustivel 3 ser deslocado, poruano, - : - -
emhrgamom.eonhodmd.pomodemnguhmwamwﬁldeuﬁm

Lty

srwnn OPmaodelnn'JSlG.doSMFMn’mdnw qual
mmmmwaweamhmuawmdmmmmmm«m-
produtores ¢ najueles em que seja viabilizado o seu tramsporte. . . S {
Glonnﬂwmmnmﬁmmawmmm }
mlummmme«mdoghmMz.emm ;
aquele associado a extracho de petroleo. “ ERINI
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Da mesma forma, nada hi a opor tanto & abrangéncia e
direcionamento da autorizacio proposta para uso veicular do gis natural - concentrada sobre
&8 categorias de veiculos nos quais seria 0 uso de gis & um $6 tempo de maior eficiéncia
técnica ¢ rebatimento econdmico-social, a saber, veiculos de transporte coletivo ¢ de carga -,
como também & feliz providéncia de regular a forma de conversio de motores para o novo
combustivel, 0 que garante 0s necessirios niveis de seguranca na opera¢iio de motores a gis.
Nenhuma critica csbe ainda & iniciativa de fornecer parimetros pars o estabelecimento de
pregos, privilegiando o uso urbano do gis natural - o qual é mais vidvel, dado o alto custo das
estagles compressoras de reabastecimento - ¢ garantindo & auséncia de subsidios - através da
exigincia de remuneragio de todos os custos pelo preco cobrado do consumidor final -
subsidios estes que, caso existentes, provocariam distorgdes na eficidncia da matriz energitica.

" Percebe-se, todavis, um pecado capital no Projeto do Semado, )

. praticado. por omissdo. Por que autorizar o uso automotivo apenas do gis natural?

T O bio-gis - 85.53:.3888.338 Lei o* 131588,
g_._..o».oa_,._ngub, e 3.052/92 et apenisO - ' COmPpOSIO em cerca de- uocuog_i.
‘ga&.%og.g»gﬁggtnﬁgm
pusificachio, resuita quase integraimente em metano, novamente tal qual o gis natural. o

oog.&eg?gggiugi
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uma afirmaclio genérica e taxativa acerca da’ sus visbilidade econdmica como substituto em
escala comercial dos derivados do petroleo, tal como pode ser feito em relaglo a0 gis natural,
este ihimo combustivel fornecido pela natureza praticamente proato para o consumo. Tal fato
oo constitui, (odavia, Gbice para a mers autorizacko do uso automotivo do mesmo,
autorizaco ests que ¢ tho-somente o que postula o Projeto em tela no que se refere 20 gis
aatural.

Dada a similaridade técnica entre os dois combustiveis - ambos
compostos de metano - ¢ considerado o fato de ser obtido o bio-gis de fonte primiria de
Custo 2er0 - esgotos ¢/ou lixo urbano -, niio subsiste nenhum motivo para nlo tratar a
liberaglo do uso automotivo de ambos da mesma forma.

Nesss contexto, a questiio da viabilidade econdmica do bio-gis serk
resolvida pelo proprio mercado. Em outras palavras, ¢ de se imaginar que certamente serio
implantados em escala comercial apenas aqueles projetos de uso do bio-gis que se mostrem
vikveis quando confrontados com o custo dos combustiveis substitutos.

Lunbn-se.ummpem.quool’mjaodosm ora em tela,
contém dispositivo - preservado no Substitutivo que encaminhamos & apreciacio desta
Cm-omwmammamnomdofomodegﬁmm
deeowtmtmmmdm:mmmmemm

Taldlspouaounpedeofoﬂmmomdudoempﬁnaohgaa
que apemas se ¢ quando economicamente competitivo haja o fornecimento de metano para
consumo sutomotivo, seja qual for sua origem.

A mesma conclusiio positiva, exposta acima, acerca da.autorizacho de .
uso automotivo do bio-gis, nio pode, no entanto, 'ser repetids no que se refere aigual - -
utilizaclio do gis liquefeito de petrdleo, proposta pelos Projetos de Lei n° 1.478/91, 4:19893.. . -
325/9S'e,noquepese s fomapoucoclandemredwlo.-l.d”lﬂ.emm.

Smprqmzodmmvesrelmvosamumugumdouw
sutomotivo do GLP - umvuqueomumo.bwcamunegubuunohquefato.aocomﬁno
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Tal qual os combustiveis que pretende substituir, o0 GLP ¢ derivado de
mAvmmammpw«mmmmomﬂudom
final a0 consumidor hoje vigente, omeronmmm:memwum '
mﬂdouwdoﬁl)meocﬂodm ,

\ ’Nmtmamplwoeoﬁsinnb'docvl.l’ fawhixidb’iﬂdw
mm.m;umndassewmhpotmtoduumsqwm R
#+ ¢ 13 i mamer o preco: subsidiado, ‘0 que implicaria: sem divids em
significativo crescimento dos custos - a sérem bancados pelo Tesouro, j& que ‘insusténtiveis *
pelos fornecedores -, sem embargo de aprofundar as distor¢des na eficidncia da riossa mattiz *
Medemmummaempomdepamleo uma vez ser hoje o

GLPumdumdcmhnModaofemm o

. oL
LRV 1) 014!55»3.
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,i:s;,,g pelo GLP, tomando a medida de autorizacio do uso automotivo do GLP

iii. Estabelecer pregos diferenciados para uso sutomotivo e de cocgllo,

et b ‘.x.l.i-.l.l&.ﬂaog_og-o.svoﬁigg as mesmas distorgbes

.u.,.iﬁgg%gg

Quanto is Emendas a0 Projeto em tela, muito oportunamente

- ,f..\..;.r?.r.w.,?-i pelo’ nobre Ua_xa!—o uonw-o.. Pereira, acatamos no Substitutivo que ora
Y .mioo 4 Comissho as den’ s 9, recusando as demais.-

S nggigf%._gogavg

i.&l 8 qual estamos de pleno acordo, com 8 fixaclo no § 2°.do ant. 5° do Projeto

u\ ...*l-lo 3».388 a ser cobrado no preco final do metano em percentual do

A disposiclio mencionads do § 1° do mesmo art. 5° jé garante a

R R ..“ _m__ ademica dos precos & ggv&og final. Oo_.nn o-co-

S .gigog!._n a relagio mixima entre eles. Nada i ____v&n.vo_.cﬁ_io
e o SR ,M.,."io?}gggpgﬂog?ggg

Fe wgi‘i& ¢ interessante para os cidadios e para & economia.

Cabe a0 Executivo Federal, através do Departamento Nacional de

e b e ggﬂg.tgsg?gg de

tl coibir, cas0 8 caso, possiveis sobrelucros dos fomecedores, garantindo assim que a

. g?igsgggg o consumidor final. z.oﬂvo.oo.ﬁao

N _ﬁu;.....i.'ius!._lcguog projetos %Eo%u-r

» B g’-_ &Ip%sogg 0 qual sem qualquer justificativa, vincula a

A Emenda de n° 4, por sus vez, propde, com notivel acerto, a

I ..__.......l-.-.s-o._.!s:.tcr_.sn-_ pars tixis a programas de suprimento de gis para onibus.

; No que pese a g%u&-ﬁo%.ﬁ.—c?%g,
gtggizgg o fornecimento de ghs s0s taxistas | -
EET RS 4‘ & ..,...AM...W%&« «..M',“I.E-Eg _ ’ 8‘88%3. .

\;I ’gsggggg?g - ndo implica em

B CER fg 80 uso em thxis, 0 qual, contudo, ficaria inviabilizado se mantido o dispositivo

FIIATL E’ comigindo, muito acuradamente, falhas do Projeto do Senado Federal, .

No que concerne is demais Emendas acatadas, trata-se de propostas

o it e :..‘i €360p0 das medidas, sem, contudo, em nada contrariar o sentido original. .

_.8 todo o ggggﬁégg ,

R ..mt ﬁ.ll.. de Economis, Indistria « Comércio, pela wroacto do Prjeo do L
2 4 L Y81693 do Senado Fedenl, 6 dos seus apensos Projetos 1° 1.315/88, 08291, Y3001,

- ...-g_ _g 184391 ¢ 3§§3§8m§33§§, .
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como pela rejeiclo dos demais projetos apensados, de n® 1.429/91, 1.478/91, 4.198/93 ¢

325/98.

Sala da Comissdio, em  de de 1995.

ta 1z é\GA

Relator

1* SUBSTITUTIVO OFERECIDO PELO RELATOR

Dispde sobre a utilizacio de yis metano em
veiculos automotivos e da outras providéncias.

Art. 1° E autorizado o uso de gas metano em veiculos automotivos.
§ 1° A autorizagio de que trata este artigo € restrita;

| - a0s veiculos de transporte coletiv8:

11 - aos veiculos de transporte de carga;

Il - aos taxis,

IV - as frotas cativas de veiculos oficiais de'empresas estatais oy
privadas, de fundagdes e cosperativas.

§ 2° O uso do gas metano. nos veiculos a que se refere o item |V do
parégrafo anterior. devera ser previamente aprovado pelas Secretarias de Energia das unidades
da federz¢dio onde os veiculos forem utilizadas, e pelo Departamento Nacional dos
Combustiveis.

Art. 2° Para os efeitos da presente lei considera-se o gas metano
obtido como gis natural ou bio-gas purificado.

Art. 3* O Poder Executivo elaborara um cronograma de
implementagio da utilizacdo veicular do gas metano no pais ¢ promoverd, junto a industria
necional de automoveis. os estimulos e agdes necessarios a0 cumprimento de metas de
fabricagdo de veiculos acionados a gis metano destinados 20 mercado interno.

Art. 4° A conversdo de motores para uso de gas metano, em veiculos
febricados originaimente para utilizacio de outros combustiveis. somente podera ser realizads
por oficinas autorizadas pelos fabricantes dos veiculos ou por orgios oficiais credenciados em
cada Estado pelo Departamento Nacional de Combustiveis. em articulagio com o INMETRO.

Art. 5* O abastecimento dos veiculos com gas metana sera realizedo
por empresas especializadas na distribuicio de combustiveis liquidos a veiculas ou por
revendedores indicados pelas mesmas.
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Parigrafo unico. O atendimemo 20s veiculos poderi ser feito em
pomos comuns de sbastecimento de derivados de petroleo, desde que o8 mesmos sejam
sdepiados. yegundo as novmas técmicas da Associagdo Brasileira de Normas Técnicas -
ABNT. para o formecimento de gis metano comprimido.

At &° O prego de fornecimento do yas metano 20s veiculos serd
diferenciado em funcho do tipo de veiculo, seyundo a classificacdo, de sorte a privilegiar o uso
do gis nas veiculos pesados de transporte urbano ¢ taxis, nesta ordem.

Parigrafo unico. O preco do yis metano para uso em veiculos
Momotivos devers assegurar a visbifizaclo de todos os investimentos exigidos na producilo e
tramsporte, distribuicho ¢ compressio do gis.

Art. 7° Exa Lei entra em vigor na data de sua publicaclo.

Sels da Comissdo. em  de

R

___ EMENDA N° 1/95 - CEIC ,

CLASSTFICACR)
(e PROJETO DE LEI MO >
[ ] SUPRESSIWA CosmsTUTR DYmre €T b
3.816_/ 95 {3 AGUTINATIVA C 1 OIFIEATIVA !
CONISSK) 6 FCONOMIA, INDUSTRIA E COMERCIO
— Wik — T
DEPUTAX  AUGLSTO VIVEIROS : PFL TFN-' &AL_

— IBHNUBHHUKH

TEXTO
Acrescente-se ao artigo 1¢,do Substitutivo do Relator o seguinte in-
ciso: j
irt. 12 ...
§ 12 ...

V- aos veiculos de carga, uso misto e de irag3o, com capacidade Gtil etd 1.50C;
quilogramas:
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JUSTIFICATIVA

0 gés liquefeito de petréleo & largamente utilizedo em todo o Pals co
mo cnmhustivel veicular, espedialmente no meio -ucal, em cemionatas. Embora - sejn
proibido o seu uso npelo Lei ng 8,167, de 08 de Feversizc de 1991, qua n define, en
tre outros usos, como crime contra a ardem econdmica, convive-de largementecoma i
legalicade. Lol

£ necessério, portanto, alterar esse processr, auto-izendo. e regulum
».ando tecmcamente © uso do gas l‘quef‘eito de patcidleo como comhustivel veiculac, es
pec*amente pa.:'a os veiculos de pequeno porte destinadns so trensports de pessogei-
r0s @ da carga, largamente smpregada nomeio rusal. & utilizagBo do gés como cntus-
- tivel nos veiculos de menor boéée‘ auxiliara a. gconmia dos pequenos predutores Tu-.
- tais no tronspostes de sua carga e na manutenqéa\de ssus empreendimentos. |

Sala de SessBes, em 13 de junho de":-.-199'5.'

ODeputada AUGUSTO VIVEIRQS

13 /06 / 95

DATA

COMISSAG DE ECONGMIA, INDUSTRIA E COMERCIO e
TERMO DE RECEBIMENTO DE EMENDAS

. N
PROJETO DE LEIN® 38163 e

- Nos termos do art. 119, caput, Ii, do Regimento intemo ds * ok
camouom 0 Sr. Presidents determinou a aberturs - ¢ divuigaciio . T e
nh Order 9o Dia des Cornissdes - do prazo pers apresentacho de emendse, & . . . ..
mam.pammmnmm este digho Técnico 4 o
MMMu .. { S

|

Sola da Comissio, em 14 de unho de 1995
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2° PARECER DO RELATOR
PARECER A EMENDA APRESENTADA AO SUBSTITUTIVO DO RELATOR

A emenda r° 1. apresentada a0 Substitutive do Relator pelo ilustre
Deputado Augusto Viveirgs, propde adicionar novo inciso a0 § 1° do art. 1° do Substitutivo.
incorporando ao rol dos veiculos automotivos para os quais sera permitido o uso de was
metano "veiculos de carga, uso misto e de tragio. com capacidade utit até | 500 quilogramas®.

Ha de se registrar. de inicio, que se equivoca o autor na justificativa
apresentada ao argumentar que a modificagio permitiria o uso de gas liquefeito de petroleo
(GLP) naqueles veiculos.

De fato. o caput do art. 1° expressamente autoriza apenas o uso de
gés metano. o que ndo € o caso, como € sabido. do GLP, o qual € composto basicamente de
gas butano.

Ademais, como foi por nds patentemente propugnado ns andlise do
Projeto em tela, 0 uso automotivo do gis butano ¢ desaconselhivel tanto por aspectos
relativos 4 seguranca - pois 0 gas butano, ao contririo do metano. em caso de vazamento.

tende a permanecer ptoxxmo a fonte, aumentando o risco de explosdes - como também por
razdes econdmicas. ja que a atratividade do uso automotivo do GLP deriva do seu prego

neduado ‘assim mantido pela existéncia de subsidios justificados tio-somente pelo uso do
referido gds primordialmente para cocglio de alimentos.

Concentrando-nos, contudo; no conteudo ¢ no merito da proposta do
Deputado Augusto Viveiros, consideramos que a inesma merece prosperar parcidimente.

Com efeito, muito embora a autorizagio para uso de uds metano em
veiculos de transporte de carga ji esteja contemplada no inciso 11 do § 1° do Substitutivo. a
inclusio dos veiculos de tragdo. também contida na emenda. é oportuna e aperfeicoa
coerentemente 0 S:  “itutivo. ,

Pelas razdes expostas. acatamos parcialmente a emenda n® |. na forma
da redacdo final do Substitutivo, em anexo. propondo a adigdo. ao § 1° do an. 1° do
Substitutivo. .de inciso contemplando autorizagdo para uso autoinotivo de gis metano em
veiculos de tragdo, renumerando-se os demais incisos e promovendo-se as adaptagdes
nedessarias.

Sala da Comiss2o. em de de 1995.
/.
Depy(’d l/lﬁmc,\
Helator
o * 2° SUBSTITUTIVO

OFERECIDO PELO RELATOR

Dispde sobre a utilizaglo de gis metano em
veiculos automotivos ¢ di outras providéncias.

Ant. 1° E autorizado o uso de gis metano em veiculos automotivos.

§ 1° A autorizacio de que trata este artigo ¢ restrita:



I - 208 veiculos de transporte coletivo;
1 - 203 veiculos de transporte de carga;
I - 803 veiculos de traglo;

IV - 205 thxis;

. V-hﬁmuwivasdevdunosoﬁdaisdemmnaisou
Mdcﬁmdwﬂaemp«aﬁvuedudnﬁniﬂm&opﬁblhfedmmenmﬂdpd

‘ErOusodogismetano.nosveiwlouquuenfueoiando
mm.m:ammelpmﬁopdusmlﬁudewdum
dafedgwlooudeosvdwloofowmuﬁlizadoaepdobeptﬂmmomdonddu
Combustiveis. ’

Art. 2° Para 08 efeitos da presente lei considers-se o gis metand:

obtido como ghs natural oubio-ghs purificado.

Art. 3° O Poder Executivo elaborark um cronograms de
implementaclio da utifizaglio veicular do gis metano no pais ¢ promoverd, junto & indistria
nacional de- automdveis, 0s estimulos ¢ acdes necessirios a0 cumprimento de metas de
fabricacio de veiculos acionados a giis metano destinados 8o mercado interno.

Art. 4° A conversdo de motores para uso de gis metano, em veiculos
fabricados originalmente para utilizag2o de outros combustiveis. somente poderd ser realizada
por oficinas autofizadas pelos fabricantes dos veiculos ou por orglos oficiais credenciados em
cada Estado pedo Departamento Nacional de Combustiveis, em articulagio com o INMETRO.

An. 5° O abastecimento dos veiculos com gis metano seri realizado
por empresas especializadas na distribuiclio de combustiveis liquidos a veiculos ou por
Parigrafo uruco. O atendimento aos veiculos poderd ser feito em
postos comuns de abastecimento de derivados de petrdleo, desde que os mesmos sejam

adaptados, segundo as normas técnicas da Associacio Brasileira de Normas Técnicas -

ABNT, pzra o fornecimento de gis metano comprimido.

Art 6 O preco de fomecimento do gis metano aos veiculos serd
diferenciado em funglo do tipo de veiculo, segundo a classificaglo, de sorte a privilegiar ouso
do gis nos veiculos pesados de transporte urbano e taxis. nesta ordem. /

Paragrafo Gnico. O preso do gis metano para uso em veiculos
automotivos devera assegurar a viabilizagiio de todos os investimentos exigidos na produclo e
transporte, distribuigZo e compressio do gis.
AP 'Bsxal.eimemvigornadmdemﬁubw.
Sals da Comiss3o, em Jode oura. 1995,

12 BiAGA




m. PARECER DA COMISSAO

A Comissio de Economia, Industria ¢ Comércie, em reunifio
ordindria realizada hoje, APROVOU, unanimemente, 0 Projeto de Lei n° 3.816/83,
principal, e os Projetos de Lel n°s 1.315/88, 82/81, 730/91, 1.234/91, 1.634/91,
1.843/01 @ 3.052/92, apensos, com Substitutivo, ¢ REJEITOU os Projetos de
Lei n°s 1.428/91, 1.478/91, 4198/930325/95 apensos, nos termos do parecer
do Retator. \\
Estiveram presentes os Senhores Deputados:
Paudemey Avelino - Presidente, Aldo Rebelo, Cunha Limae,
Dilso Sperafico, Enivaldo Ribeiro, Edson Siiva, Jofo Fassareila, Joaé Mucio
Monteiro, Luiz Braga, Luiz Mainardi, Marcelo Teixeira, Nair Xavier Lobo, Neison
Otoch, Renato Johnsson, Ricardo Heréiclio, Roberto Fontes @ Rubem Medina,
titulares; Carios:da Carbrds, José Machado, Roberto Pessda @ Sandro Mabel,
suplentes.

Disple sobre a utilizacio de gis metano em ,
wveiculos automativos e d4 outras providéncias.

Art. 1° E autorizado o uso de gs metano em veiculos sutomotivos.
§ 1° A sutorizaho de que trata exte artigo é restrita:
1- 803 veiculos de transporte coletivo;
I1 - a0s veiculos de transporte de carga;
i 111 - 208 veiculos de tracto;
1V - a0s tixis;

V - &s frotas cativas de veiculos oficiais de empresas estatais ou
m&meweammwmﬂMGW




(3

COMISSAO DE VIAGAO E TRANSPORTES |

§ 2° O uso do gis metano, nowvdaﬂosaqunserd'aeom‘ldo
paragrafo anterior, Mmmmmmmwawmm

dafederacloondeosvuqﬂmfomunhudos.epdobepammow&
Combustiveis.

Art, erosefatmdaptumeleooMan-a ogkmamr
obudooomoghnmnloublo-ghpmﬁado

Art. 3* O Poder Executivo elsborark um emnom
mplmnmawﬁmlomhdogi:mmmpdsemmoi

M&mmwmemmwwﬁmﬁ

fnbmqlodeveiaﬂou_uond«awnmdmmdonommml

At 4* Aeonverslodcmotommusodeghmno.dnvdwlot
Mmmmw&mmmmwwmﬁua
woﬁmmmndupdosmmmmwwﬁﬂosoﬂdmaﬁuwosm
mmmmmumacmmmmmomm

“AR.'S* O abastecimento dos veiculos com ghs metano derk realizado
wwmmmmamﬁmammw
revendedores indicados pelas mesmas.

Parigrafo Unico, O atendimento sos veiculos poderé ser feito em
postos comuns de sbastecimento de derivados de petrdleo, desde que 03 mesmos sejsm
adaptados, segundo as mormas técnicas da Associagio Brasileira de Nomias Técnicas -
ABNT, pana o fornecimento de gis metano comprimido.

\ At 6° O preso de fornecimento. do ghs metano sos veiculos serd
diferenciado em fungiio do tipo de veiculo, segundo 2 classificagio, de sonte a privilegiar.o uso
do gis nos veiculos pesados de transporte urbano e tixis, nesta ordem.

Pm:foﬁxﬁco.Opmodogtsmmwamanym
sutomotivos deveri assegurar a viabilizacio de todos os investimentos exigidos na producio ¢
transporte, distribuiclio e compressio do gis.

Art. 7 Esta Lei entra em vigor na data de sua publiceclio.

e

Deputado PAUDERNEY AVELINO
Presidente |

|

TERMO DE RECEBIMENTO DE EMENDAS

\

\,

PROJETO DE LEI N° 3.816-A/93 (apensos os PLs. n°s. 1 315/88 82/9

\
\
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730191, 1.234/91, 1.429/91, 1.478/91, 1.634/91, 1.843/91, 3.052/92,

4.198/91 e 325/95) J.o
Nos termos do art. 119, caput, I, do Regimento Interno da

Camara dos Deputados, o Sr. Presidente determinou a abertura - e
divulgacio na Ordem do Dia das Comissdes - de prazo para
apresentacdao de emendas, a partir de 29/08/96, por cinco sessdes.

Esgotado o prazo, nao foram recebidas emendas ao projeto.
Sala da Comissdo, em 10 de setembro de 1996.

i ol
RIJy-On‘larjglyl%‘é‘ﬁClong Silva

Secretario 7/

//
COMISSAO DE VIAGAO E TRANSPORTES

— e

x/ /‘
1-RELATORIO

O Projeto de Lei em pauta, origindrio do Senado Federal, autoriza
0 uso do gas natural em veiculos automotores, por espécie e categoria.

A denominagio gis natural engloba 0 gis metano resultante da
exploraqio de fontes naturais subterraneas, associadas ou n3o ao petréleo, como também
do- processo de- punﬁcaqao do- btogas Este; -por sua-vez, ¢ produzido pela digestdo
anaerébica da matéria orginica contida no lixo, esgoto, residuos agricolas € animais,
rejeitos industriais e vinhoto. _

Estabelece critérios de contrele da conversio de motores e da
aprovacdo do emprego de gas natural nos veiculos.

Define, ainda, diretrizes para o abastecimento dos veiculos e para
ovalora ser cobrado pelo combustivel.

; A tramitagdo do projeto original pela Comiss3o de Economia,
Industria e Comércio suscitou pequenas modificagdes, fruto da interposi¢io de emendas,
constantes do substitutivo aprovado pela mesma.

Na presente Comissio, ndo foi apresentada nenhuma emenda
dentro do prazo regimental.

E o relatorio.



II-VOTO DO RELATOR

No Brasil, a partir da década de sessenta, deu-se enfise ao
transporte rodoviario para a circulagdo de bens e pessoas, elegendo-se o, oleo. diesel o
combustivel preferencial para o transporte de carga e coletivo de passageiros. A demanda
por gasolina tornou-se muito significativa no Pais, gerando uma situagdo de dependéncia
dos derivados de Petroleo, nada salutar em épocas de crise de abastecimento.

Nas situagdes de excegdio da ordem mundial, caracterizadas por
guerras ou crises, a exemplo da 2° Guerra Mundial ou da crise do petroleo.de 1973,
verifica-se a fragilidade da estruturagdo da matriz energética mundial num modelo
unicista de carater nio renavavel, baseada nos combustiveis derivados do petréleo

Durante a 2° Guerra Mundial, o problema do desabastecimento foi
minorado temporariamente, em varios paises, principalmente na Alemanha, Suica e Italia,
pelo uso do gas metano, resultante da digestdo anaerdbica de esgotos sanitarios.

A crise de abastecimento de 1973, que teve repercussio mundial,
foi provocada pelo cartel formade por paises membros da OPEP (Organizagdo dos Paises
Exportadores de Petrdleo), que elevaram fortemente os pregos do Petrdleo, em repreSélia
a ocupagdo dos territorios egipcios € sirios na contra-ofensiva israelense durante a Guerra
do Yom Kipur.

Entre os desdobramentos da crise pode-se assinalar a indugio de
intensas discussdes sobre matriz energética, dependéncia e o incentivo a estudos.e
pesquisas de formas altemativas de energia.

Em conseqiiéncia, implantou-se o programa prd-alcool no Brasil
em 14 de novembro de 1974, estimulando-se a pesquisa de outras formas de energia,
durante cerca de 10 anos, na qual estiveram envolvidos orgdos publicos, universidades e
industria.

Impactado pela crise, o governo promoveu uma verdadeira corrids:

'na tentativa de agregar novas alternativas a matriz energética nacional.

Sob a égide de determinados 6rgos publicos foram reali: ‘
experéncias amostrais com o gasogénio, o gas natural ¢ biogas, entre outros. L
Denomina-se gis natural ao. gas cuja composi¢do € quase toda de

metano, que é obtldo da exploragdo de fontes subterrineas, associadas ou niio ao petroleo.

‘Porém, dependendo das condigdes da fonte, pode ocorrer do gés aprcserkar }fezas e

requerer purificagio prévia a sua utilizagao.



A forma viavel, sob os aspectos de seguranga e de custo, de ser
transportado da fonte ao ponto de abastecimento € por gasoduto, a baixa press3o, entre 15

~ a 20 atmosferas (atm), em fung¢io das dimensdes e do material dos dutos.

Em todo o mundo, a anilise de experiéncias demonstra que 0 gas
metano tem melhor rendimento com o uso estacionario em indistrias quimicas, usinas
termo-elétricas, aquecimento industrial em geral, sendo o combustivel industrial ideal
para siderirgicas e metalirgicas. Toma-se eficaz a0 chegar in natura, ‘através dos
gasodutos, nas industrias. E o caso da siderirgica em implantag3o na localidade litordnea
de Pecém-CE, situada proxxma a'pogos de petréleo em atividade na costa cearense. De
fato, a relagdo custo-beneficio ¢ de tal ordem, que justificari o envio, por navio, de
minério extraido em Minas Gerais e embarcado no Estado do Espirito Santo, sudeste do
Pais, para ser processado na siderargica do Cear4, localizada na Regifio Nordeste. -

Ressalte-se que a utilizagdo do gas natural na atividade industrial,
libera o 6leo diesel para o setor de transporte, contribuindo para a diminuigio - da
'1mportaqio do petréleo.

Exigem-se cuidados especiais para o armazenamento do gis
metano, devido as peculiaridades do produto. Para acondicionar 0 gis num recipiente
com o volume de I litro faz-se necessaria a compress3o de 1000 atm, impossivel de ser
alcancada com as disponibilidades técnicas atuais. O padrdo internacional tecnicamente
vidvel ¢ a compressdo.de 250 atm, para o que se toma obrigatéria a instalagliode
compressores de alto custo. Por sua vez, os recipientes para armazenar o gis devem
atender especificagdes técnicas extremamente rigorosas. Pelos riscos que envolve,
exigéncias severas devem ser cumpridas no manuseio do gas acondicionado em t3o alta
pressdo.

Obtido da digestdo anaerdbica da matéria organica contida no
lixo, esgoto, residuos agricolas e animais, como também, dos rejeitos industriais e vinhoto
0 biogas € composto por cerca de 70% de gas metano. O percentual restante contém gas
sulfidrico, corrosivo de metais, gas carbdnico, goticulas de 4gua, po e poeira. S6 depois de
ser purificado através de processos quimicos ou fisicos pode ser utilizado, a semelhanga
do gis natural.

Como, em geral, as fontes de biogis sio de pequeno porte,
demonstram ser insuficientes para uso comercial intensivo.- Foram registradas
experiéncias bem sucedidas em outros paises, mas sempre em aplicagdes nestntas ao
entorno do local de produgZo. ‘

Estimulados pelo governo federa.l, alguns 6rgierstzgaés de
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diferentes unidades da federaco-promoveram pesquisas e experimentos ajnostrais com o
biogas, nas décadas de setenta e oitenta.

Vale lembrar as experiéncias realizadas em Londrina
(SANEPAR), Campinas (SABESP), Belo Horizonte, Rio de Janeiro (CLS) e Brasilia
(CAESB) com metano extraido do biogas de lixo e esgotos.

A tilizagdo do gis metano como combustivel veicular
automotivo apresenta peculiaridades que devem ser analisadas com imparcialiddde, tendo -
em vista que: "

- 0s locais de abastecimento ficam limitados a proximidade das
fontes de explorag3io ¢ a capacidade da oferta relaciona-se 4 produgdo da fonte;

- 0 armazenamento nos pontos de’ abastecMento tem um custo
elevado pela necessidade de compressores € de recipientes prop

~ ) manuseio do gds‘para o' abasteclmento exige cuidados severos
com o equipamento; para ter-se uma idéia do perigo potencial, um vazameénto do gis na
pressdo viavel de utilizagio como combustivel, de 250 atm, poderia cortar o corpo do
operador ao meio;

- a unidade volumétrica da medida de um gis € o N m* (Normal
metro cubico). IN m® equivale ao gis na pressio atmosférica normal;: em termos
especificos 1 litro de gasolina corresponde a IN m* de gis. Em termos comparativos -um
tanque de 40 litros de gasolina acondiciona apenas 10 N m* de gés, a 250 atm, que garante
o percurso da ordem de 100 quilémetros. Deduz-se, entdo, que o gis metano proporciona
autonomia 4 vezes menor que a proporcionada pela gasolina;

- o acondicionamento do gis em alta pressio no veiculo exige
reservatorio pequeno, ovalado, feito de ago e com paredes espessas; isso implica na
colocagdo de varios recipientes, resultando na redugdo do espago para bagagéem ¢ num
peso adicional, indutor de mudanga no sistema de suspensdo dos veiculos;

- a convers@o de motor convencional para a utilizagdo do gis
metano mostra-se muito onerosa, por demandar equipamento de: alta precisib e
resisténcia, mangueiras, conectores € valvulas especiais, devido a press3o-¢levada do gas'e
um kit redutor de pressdo, que reduza a pressdo do gis a 1 atmosfera; para ser asplrado
pelo motor, procedimentos essenciais na prevengio de explosdes. : : ‘

O entusiasmo inicial no aporte de recursos, troca de informagdes e _
assinatura de convénios com umversxdadcs para’a pesquisa com o biogds € gés natural
cedeu lugar ao esquecimento e. ostracismo dos pro_|etos, pela normahzaq;ﬁo do prego- do-
petrdleo, comprovag#o das dificuldades técnicas, mccrtems quanto ao retono econdémico




e produgdo limitada, sem garantia de fornecimento regular, aspectos que tém inibido a
adogdo do gis metano como alternativa de combustivel automotor.

~ No entanto, tomadas as precaugdes operacionais que do

Substitutivo aprovado na C.E.LC. tio bem explicita, a utilizagdo do gis metiio como

combustivel automotivo ¢ vidvel tecnicamente, embora sob as restricSes que citamos e

~sob a duvida da sua viabilidade econétmca em grande escala. Além do. mais, trata-se de

um projeto. de lex autonmtwo que-nio impde a adoglio do combustivel como parte da

matriz energétlca brasileira.

Quanto a0 uso do gis butano como combustivel veicular

automotivo, concordamos com a posu;io da CEILC. sobre a inconveniéncia de sua

,hberagao para a economia nacxona], embora, do ponto de vista técnico, sua utilizagdo seja

mais simples, se comparado ao gis metano.

Assim, mesmo com as restrigdes técnicas que enumeramos,

votamos pela aprovagio do Projeto de Lei n° 3.816-A, na forma do Substitutivo adotado
_pela Comissdo de Economia, Indiistria ¢ Comércio.

Sala da Comjss@io, em- - de -.oux ™

Deputado Marcelo Teixeira
/ Relator

lil - PARECER DA COMIS§AO.

A Comissdo de Viagdo e Transportes, em reunido
ordinéria realizada hoje, opinou unanimemente pela aprovagéo do Projeto de Lei
n° 3.816-A/93, nos termos do substitutivo da Comissdo de Economia, IndUstria e
Comeércio, acatando o parecer do relator.

Estiveram presentes os seguintés Dep’utados: |
Marcelo Teixeira e  Mario “Negromonte
Vice-Presidentes, : Chico da Princesa, Claudio Cajado, -Duilio Pisareschi,
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Varolla, Paulo Gouvéa, Alberto Goldman, Barbosa Neto, Jo&o Thomé. Mestrmho
Morei a Franco, Agnaldo Timéteo, Alceste Almelda Anténio” Jorge Benedito
Guir..ardes, Luls Barbosa, Ademir Lucas, -Hugo Lagranha, ‘Lebnidas - Cristino,
Pedro Henry, Siméo Sessim, Carlos Santana, Antonio Geraldo. Pedro Valadares,
Anténio Brasil, Méario Martins, Noel de Oliveira, Roberto Paulino e. Zé Gerardo

Sala‘,_d'a” Comi#séo, em 30 de outubro de:1996.

7

— C-— L/Z/’L—". g l—”/

Deputado MARIO'NEGROMONTE &
Vlce/-/Presidente. no exerciclo da Presidoncla

| De "‘u do. MARCELO TEIXEIRA
/ \'!'_Relator

COMISSAO DE MINAS E ENEI%GIA
TERMO DE RECEBIMENTO DE EMENDAS o

PROJETO DE LEI N° 3.816-B/93 (apensos os Pls. n°s 1.315/88, 82/91, 730/91,
1.234/91, 1.429/91, 1.478/91, 1.634/91, 1.843/91, 3.052/92, 4.198/93 e 325/95)

Nos termos do art. 118, caput, |, do Regimento Interno da Cédmara dos
Deputados o Sr. Presidente determinou a abertura - e divulgagéo na Ordem do Dia
das.Comissdes- de prazo para apresentagdo de emendas, a partir de 09.12.:96, por

cinco sessdes. Esgotado o prazo, ndo foram apresentadas emendas ao projeto.. .
{

/
Sala da Comiss&o, em 31 de margo de 1997.

Cormrre e Lenivalga % S. A Lobo \

i e a0 . ' Secretéria - . e i

="



COMISSAO DE MINAS E ENERGIA

1- RELATORIO

Objetiva o projeto de lei em epigrafe autorizar o uso de gs natural
em veiculos automotivos nos Estados produtores de gas natural, ou naqueles em que tal
combustivel seja disponivel, através de gasodutos ou sob a forma de gis “natural
comprimido ou gas natural liquefeito, transportado por caminhdes, vagdes ferroviarios ou
embarcagdes, restringindo-se tal autorizagdo aos veiculos de transporte coletivo, aos
caminhdes de transporte de carga, aos taxis e as frotas cativas de veiculos.oficiais de
empresas estatais ou privadas, de fundag¢des e cooperativas.

Dispde ainda a proposicio em exame sobre a necessidade de
elaboragio, por pa;ne do Poder Executivo, -de um cronograma de implementagio da
utilizagdo veicular do gas natural no pais, bem como estabelece as normas a serem
observadas quanto 3 conversio de motores para uso do gis natural ¢ quanto ao
abastecimento e pregos de fornecimento desse combustivel.

Aprovado pela Cidmara Alta do Parlamento em 18 de maio de

1993, o projeto foi enviado para o exame da Camara dos Deputados, tendo-lhe aqui sido

apensados, de acordo com as normas regimentais pertinentes, os projetos de lei n°s 1.315,

de 1988; 82, 730, 1.234, 1.429, 1.478, 1.634 e 1.843, todos de 1991; 3.052, de 1992;

4.198, de 1993, €325, de 1995. Apreciado pelas Comissdes de Econ<7tn\ia,_ Industria e

Comércio e de Viagdo e Transportes, foi em ambas aprovado, na forma do Substitutivo
elaborado pela primeira delas.

.’ Cabe agoraa Comlssio de Minas e Energla manifestar-se quanto

,,,,,

--20 mento da proposncio a qual, escoado ) prazo reglmental propno ndo foram oferecndas- :

cmendas.c v vl sl e
I1-VOTO DO RELATOR

A utilizagdo do gis natural como combustivel veicular no pais
reveste-se de grande importincia. nio apenas por propiciar a maior diversificagio da
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matriz energética brasileira € uma gestdo mais racional de nossas reservas petroliferas,
como também por contribuir para uma drastica redugdo do grau de poluigdo ”atmosfén';:a
nas regides urbanas, trazendo, por conseqiiéncia, uma melhoria '§'i'gniﬁca'tivaf na qualidade
de vida de suas populagdes. - '

E, portanto, digna de meérito a mtenqio mamfestada pelo Senado
Federal ¢ ja reconhecida pelas comlssées de Economia, Industria e Comércio € de Vla¢50_
e Transportes desta Casa, no sentido de tornar possivel e legitimo o uso do gas natural

‘como combustivel veicular em todo o territorio nacional.

Contudo, faz-sc necessario salientar que, desde o dia 15 de janeiro
de 1996, foi publicado e encontra-se em vigor um decreto do Senhor Pres:dente da.
Republica. autorizando o ‘uso de. gis natural em qualquer veiculo automotivo e em
motores estaciondrios, nas regides em que o combustivel estiver disponivel. Para maior
esclarecimento dos nol;re_s pares, € a seguinte a integra do art. 1° do Decreto n° 1.787, de
12 de janeiro de 1996, que trata do assunto:

"Art 1° Fica autonzada a utmzac;ao de gas natural em
combustuvel for disponivel, obedecidas as normas e os proc_edlmentos aplicaveis
ao comeércio deste combustivel, estabelecidos em portaria do Ministro de Estado
de Minas e Energia. |

........

..........

Veicular - GNV. S

§ 2° Entende-se por caracteristicas apropriadas o
atendimento das. exigéncias técnicas, de seguranca e ambientais, editadas pelo
Departzmento Nacional de Combustiveis - DNC, Instltuto Naclonal de Metrologla
Normalizagdo e Qualidade Industrial - INMETRO Assocnagzo Brasnlelra de'
Normas Técnicas - ABNT, Departamento-Nacional de- Transito - DENATRAN »
Conselho Nacional do Meio Ambiente - CONAMA."




Assim sendo, por mais meritdria que possa ser, a proposigdo
ommda da Camara Alta representaria um passo atras em relag3o a atual situag3o legal.

, | Desta forma, este Relator, a fim de resguardar o interesse nacional
: emassumo de tal importincia, vé-se obrigado a recomendar a seus nobres colegas a
Ny m do Projeto de Lei n° 3.816, de 1993, bem como de seus apensos.

Sala da Comissdo,em 40 de ~2Brlrho  ge 1997.

DeputadoJORGE TADEU MUDALEN
Relator

il- PARECER DA COMISSAO

_ A Comisséo de Minas e Energia, em reunido ordinaria
- realizada hoje, rejeitou unanimemente o Projeto de Lei N° 3.816-B, de 1993, e
S8Us apensos, Projetos de Lei N 1.315 de 1988, 82 de 1991, 730 de 1991, 1.234
de 1991, 1.429 de 1991, 1.478 de 1991, 1.634 de 1991, 1.843 de 1991, 3.052 de

1982, 4,198 de 1993 e 325 de 1995, nos termos do parecer do relator, Deputado
Jorge Tadeu Mudalen.

oot ' ~ Estiveram presentes os Senhores . Deputados: - Flavio
Derzi - Presidente, Jorge Tadeu Mudalen, Anténio . Feijo e -Airton Dipp -
Vice-Presidentes, Simara Ellery, Dilso Sperafico, Luciano Zica,. Anténio_ Jorge,
‘Octdvio ‘Elisio, Danilo. de Castro, Eliseu Resende, Nelson Marquezelli, Walter
- Pinheiro, Silvernani Santos, José Carlos Coutinho, José Santana de Vasconcelios,
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Luiz Piauhylino, Femando Ferro, Salatiel Carvalho, Salomao Cruz, José Borba,
~ José de Abreu e Marcos Lima.

Sala da Comissdo, em 01 de outubro de 1997.

TADEU MUDALEN
elator

Secretaria Especial d Editoragao ¢ Publicagdes do Senado Federal - Brasilia - DF




