PROJETO DE LEI N° 3.846, DE 2000.
(Do Poder Executivo)

Dispbe sobre a Ordenacéo da Aviacdo Civil, cria a
Agéncia Nacional de Aviacdo Civil-ANAC, e da
outras providéncias.

EMENDA MODIFICATIVA

Dé-se ao inciso Il do art. 7° do Substitutivo ddaiRe, a seguinte redacgao:

Il — Servicos aéreos em regime publico, os poest por concessionarias,
permissionaria®u autorizatarias de servigcos de transporte aéreo publregulares ou néo-
regulares, de passageiros, cargas e mala postal, doméstictesnacional, por sua conta e risco,
caracterizando-seja hipotese de servicos regularegpela regularidade de rota, freqiiéncia e
horario, e remuneracdo mediante tarifas praticadaforma desta leig na hipétese de néo-
regulares, pela nado-regularidade de rota, frequénai e horério, e remuneragcdo mediante
precos livremente ajustados entre fretador e afretdor.”

JUSTIFICATIVA

NO que concerne aos servicos aéreos nao-regufare quais se inserem 0s
do taxi aéreo, atualment&x vi legis”, de carater publico, a norma do inciso Il do @ft.do
Substitutivo apresentado pelo Relator os transfeaea o regime privado, embora ainda
dependentes de prévia autorizacdo da ANAC. Istafigeira uma grande armadilha para as
empresas de taxi aéreo, estas autorizatarias deasepublicos de transporte aéreo, e de vbos
“chater”, permissionarias dos mesmos servicos, rfite mais teriam direito de se equiparar as
empresas concessionarias de servicos publicosudgptirte aéreo para varios escopos juridicos,
inclusive para auferir beneficios fiscais como ¢€&s de tributos, dispensas de licitacbes publicas
e outros a que atualmente fazem jus, nos termtegdacao em vigor.

Ademais, pelo regime constitucional que asseverans®s servicos de
navegacao aérea privativos da Unido Federal, qde pelega-los por meio de concessfes e
autorizacbes ou permissdes, acredita-se que an@igdealteracdo consignada no Substitutivo
conflitaria com essa norma da Lei Fundamental 2artXIil, “c”).
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N&o se pode, pois, concordar com a alteracdo pwpus projeto, até
porque, maculada pelo vicio da inconstitucionakggubr contrariar, flagrantemente, o art. 21,
XIl, alinea “c”, da Carta Magna Federal, como s&selj ndo sendo a pretensdo sustentavel no
ordenamento juridico. Ademais, seriam ingentesreglizos que tal mudanca acarretaria para as
empresas do segmento (servigcos areos nao-regulgies) norma da Carta Magna, a guisa de
mera ilustracao:

“Art. 21. Compete a Unido: “omissis”; Xll — explorar,
diretamente ou mediante autorizacdo, concessao ou
permissao: “omissis”; ¢) a navegacao aérea, aeroespal e a
infra-estrutura aeroportuaria;”

Portanto, sendo monopolio da Unido Federal, pegsddica de direito
publico, explorar a navegacdo aérea, ainda que detegacdo a particulares, através de
concessOes, autorizacdes ou permissdes, ndo secpadeber que 0s servicos publicos de
transporte aéreo nado-regulares, dentre 0os quadke daxi aéreo, sejam relegados a posicdo de
meros servicos privados. Alias, servicos aéream@os, ao contrario do que assevera o art. 51 do
Substitutivo, mas como hoje se encontram definidosCodigo de Aeronautica, sdo aqueles
realizados sem escopo de remunerac¢do, em benefioiqedprio operador, inclusive como
atividades de recreio ou desporto (art. 177 dantgéei n° 7.565/86 — Codigo Brasileiro de
Aeronautica). Por isso mesmo, afigura-se que nada fmé&nor hipdtese de se conceituar servicos
de taxi aéreo ou de vdos “chater”, publicos pourega, como servicos privados.

Sala da Comisséo Especial, em 16 de outubro de 2001

Deputado Herculano Anghinetti

C:\desenv\aplic\silegtram\legado\Aplic\Src\Conveoc PdiTemp\Temp55.DOC



