COMISSAO DE VIACAO E TRANSPORTES

RELATORIO do GRUPO DE TRABALHO para avaliar a utilizagdo, em 2002, e estabelecer
critérios e diretrizes para aplicacdo, a partied@3, dos recursos originarios @antribuicdo de
Intervencdo no Dominio Econémico (Cide) inciderdbre a importacdo e a comercializacdo de
petréleo e seus derivados, gas natural e seusadesye alcool etilico combustivel

1 — Antecedentes

A Contribuicdo de Intervencdo no Dominio Econém(iCade) incidente
sobre a importacéo e a comercializacdo de petedssus derivados, gas natural e seus derivados,
e alcool etilico combustivel foi instituida pela bé 10.336, de 19 de dezembro de 2001, apoiada
na Emenda Constitucional n°® 33, de 2001, que alteraredacdo dos arts. 149 e 177 da
Constituicéo Federal.

O art. 1° da Lei 10.336/2001 diz textualmente:

“Art. 1° Fica instituida a Contribuicdo de Intervencdo nomiuo Econdémico
incidente sobre a importacdo e a comercializacdgetedleo e seus derivados, gas natural e seus
derivados, e &lcool etilico combustivel (Cide),us ge refere os arts. 149 e 177 da Constituicder&ed
com a redac&o dada pela Emenda Constitucidrgs,rde 11 de dezembro de 2001.

§ 1° O produto da arrecadagio da Cide sera destinadarma da lei orcamentaria,
ao:

| - pagamento de subsidios a precos ou transpertélabol combustivel, de gas
natural e seus derivados e de derivados de petréleo

Il - financiamento de projetos ambientais relacomsacom a industria do petroleo e
do gés; e

Il - financiamento de programas de infra-estrutlearansportes.

§ 2 Durante o ano de 2002, sera avaliada a efetiliaagfio dos recursos obtidos da
Cide, e, a partir de 2003, os critérios e diretrigerdo previstos em lei especifica.”

Este artigo, em seu § 2°, estabelece duas agOesoquaementardo a
Lei: a avaliagdo da utilizagédo dos recursos origpsada Cide em 2002, a partir, obviamente, da
Lei Orcamentaria deste ano, e, com base nessagi@lia edicdo de nova lei que estabelecera os
critérios e diretrizes definitivas para a aplicagasses recursos.

Como a Lei n°® 10.336/2001 ndo define a quem competdiar a
aplicacao dos recursos da Cide em 2002, € legijunecesta tarefa possa ser desempenhada pela
Comissao de Viacdo e Transportes, de cujos mengmdera, também, partir a iniciativa de
propor o projeto de lei destinado a definir otécios e diretrizes para aplicacdo desses recursos.



2 — Aplicacao dos recursos da Cide em 2002

Na Lei Orcamentaria de 2002, a arrecadacdo cordeadsita estimada em
R$7.250 milhdes. A aplicacdo desses recursos.gootusno, esta assim distribuida:

- infra-estrutura de tranSPOIES: ......uvui e ir e R$2.708,6 milhdes

- projetos ambientais relacionados com a indudwipetrdleo e do gas: ....... R$255,0 milhdes
- encargos financeiros da UNI80: .........coccceceiiiiiiee e $4&286,4 milhdes
TOTAL ettt et e et e s e e snee e e R$7.250,0 milhdes

Os encargos financeiros da Unido, por sua vezg ssitadivididos, na Lei
Orcamentéria de 2002, em dois itens:

- divida interna decorrente da Conta Petroleo (M@32de 2001) ........ R$2.886,6 milhbes
- pagamento de SUDSTIAIOS ......uvivieeeeiiicmmemres cveeeeieiiieieeeeeesssnneneeeeeens R$00,0 milhGes
1O 1 USSP R%$4.286,4 milhGes

3 — Avaliacao do pagamento de subsidios

InformagBes do Ministério de Minas e Energia e daréBcia de
Contabilidade Financeira e do Abastecimento da REHRAS permitiram concluir sobre a
situacdo da Conta Petrdleo e do pagamento de smfsidm recursos da Cide, em 2002.

Segundo essas instituicdes, o saldo oficial deafeemto da Conta
Petréleo em 2002 é de R$160 milhdes e essa coriteeseerrada definitivamente no corrente
ano.

A industria sucro-alcooleira, pleiteia a contakitido de residuo relativo a
pendéncias do Programa Nacional do Alcool, cujorélestimado entre R$320 milhdes e R$580
milhdes. Este pleito esta sendo discutido no anmdntart. 7° da MP 18, de 28 de dezembro de
2001, que dispbe sobre subvencdes ao preco e ao transportdcdol combustivel e subsidios
ao preco do gas liquefeito de petréleo - GLP, edtias providéncids

Admitido, portanto, o atendimento ao pleito da stdé sucro-alcooleira,
a divida interna decorrente da Conta Petréleo sporgderia, em 2002, a um valor entre R$480
milhdes e R$740 milhdes, valor que sera, em qualhipdtese, muito inferior aos R$2.886,6
milhdes constantes do Orgcamento da Unido para ZDG&m Conta Petroleo, lembramos, ndo
mais constara do Orgcamento da Unido a partir d8.200

Os subsidios a serem pagos restringem-se, atuaimam custeio do
programa federal Auxilio-Gas, instituido pelo Déara® 4.102, de 24 de janeiro de 2002, nos
termos do art. 5° da ja citada Medida Provisotid8) de 28 de dezembro de 2001. O Auxilio-
Gas seré concedido as familias com renda mensall aguinferior a meio salario minimo e que



atendam a outras condicBes estabelecidas pelotbef@emo o subsidio serd de R$7,50 por
familia por més e estima-se que cerca de 9,31 esldé familias preencham essas condices, a
parcela da Cide a ser dispendida para esse fimdaepéddem de R$950 milhdes, ja incluidos os
custos de divulgacdo e administracdo do programabr®s da mesma ordem repetir-se-80 nas
leis orcamentarias dos anos seguintes, enquardo aprograma Auxilio-Gas ou seu sucedaneo.

Os produtores de é&lcool do Nordeste reivindicam anutencdo - ou
prorrogacao — dos subsidios do Prodlcool, subsigtess estimados em, no maximo, R$200
milhdes por ano. A manutencdo desses subsidioggoderrer no ambito da conversdo da MP
18/2001 ou por lei especifica e, se confirmadiespesa da ordem de R$200 milhdes ira repetir-
se nas leis orcamentérias dos proOXimos anos.

No contexto legal vigente, os subsidios compderdeséuxilio-Gas e,
possivelmente, da manutencdo dos subsidios docBobal os quais somam R$1.150 milhdes,
valor substancialmente inferior a previséo orcaarende R$1.400 milhdes.

A utilizacdo de recursos gerados pela Cide pararpagto de subsidios,
nos termos da Lei Orcamentaria de 2002 e, para,288fundo previsdes consolidadas na
legislacéo, ou em processo de consolidagao, padessenida no quadro .

QUADRO |
Utilizacao de recursos da Cide para subsidios
ITEM PREVISAO DE GASTOS | PREVISAO DE GASTOS
EM 2002 (R$ milhdes) EM 2003(R$ milhdes)

Conta Petréleo 480/740 0
Auxilio-Gas 950 950

Subsidio ao alcool 200 200

TOTAL 1630/1890 1150

Verifica-se, assim, a existéncia de grande dispdedentre a previsdo
real de gastos com subsidios em 2002 (de R$1,63 B®Rbilh&o, incluindo a quitacdo da Conta
Petréleo) e o valor relativo aos encargos finansetta Unido previsto na Lei Orgamentaria
(R$4,28 bilhdes).

4 — Previsao da receita da Cide em 2002

Conforme estabelece o art. 5° da Lei n° 10.33619ele dezembro de
2001, a Cide tem as aliquotas especificas incidestbre a importacdo e comercializacdo no

mercado interno:
— gasolinas, R$ 501,10 por m3;
— diesel, R$ 157,80 por m3;
- querosene de aviacdo, R$ 32,00 por m3;
- outros querosenes, R$ 25,90 por m3;
- 6leos combustiveiduel oil), R$ 11,40 por t;
- gas liquefeito de petréleo, inclusive o derivaldogas natural e de nafta, R$ 136,70 por t;
- alcool etilico combustivel, R$ 29,20 por m3.



Segundo o art. 8° da Lei n° 10.336/2001, o contrtbypodera deduzir da
Cide os valores da contribuicdo para o PIS/PASER €OFINS relativos a importacdo e a
comercializagdo interna dos combustiveis a elategjenos seguintes limites:

—R$ 39,40 e R$ 181,70 por m3, no caso de gasplinas

— R$ 15,60 e R$ 72,20 por m3, no caso de diesel;

— R$ 5,70 e R$ 26,30 por m3, no caso de queroseagidcao;

—R$ 4,60 e R$ 21,30 por m3, no caso dos demainsgrees;

— R$ 2,00 e R$ 9,40 por t, no caso de 6leos corveisifuel-oil);

— R$ 24,30 e R$ 112,40 por t, no caso de gés kifdede petréleo, inclusive o derivado de gas
natural e de nafta;

— R$ 5,20 e R$ 24,00 por m3, no caso de alcoit@itbmbustivel

Com base em proje¢cbes do consumo de combustivévBnistério de
Minas e Energia estima que a Cide proporcionara,2662, uma arrecadacao da ordem de
R$8.300 milhdes, j4 descontados os abatimentoserés ao PIS/PASEP e & COFINS. O setor
de comércio de combustiveis, mais conservadomasii arrecadacao liquida da Cide em cerca
R$7.700 milhdes (ver anexo). Ambas as estimatifggs a partir de projecdes realistas de
consumo de combustiveis, sdo superiores a estamdéiviei Orgcamentéria de 2002, que é de
R$7.250 milhdes.

5 — Comparacao entre receita e aplicacdo dos recossda Cide em 2002

Da andlise da Lei Orcamentaria de 2002, dos coogewh Lei n°
10.336/2001, da MP 18/2001, do Decreto n° 4.1022000s dados e informagfes do Ministério
de Minas e Energia e do setor de comércio de caimbiss percebe-se que:

a) a receita da Cide prevista na Lei Orcament&i2@D2 foi estimada
com base em dados preliminares e sera muito pribwamée maior, tanto em 2002, como nos
anos subseqientes;

b) as previsbes de despesas com recursos da Catigas a encargos
financeiros da Unido para 2002 estdo superdimeadamem mais de R$2 bilhdes;

c) os subsidios que poderdo ser cobertos com oecdes Cide (alcool e
Auxilio-Gas) estéo superdimensionados em pelo mB8d90 milhdes.

E inevitavel concluir que, para aplicar integralagequadamente os
recursos da Cide que serdo arrecadados em 2002:ahascessidade de emissdo de créditos
suplementares da ordem de R$2,4 bilhdes, em dec@réanto do excesso de arrecadacdo da
Cide, como da distribuicédo incoerente das desmessvinculadas.



6 — Contingenciamento dos recursos da Cide na exeéw orcamentaria de 2002

O Decreto n° 4.120, de 7 de fevereiro de 2002, djspbe sobre o
contingenciamento para o exercicio de 2002, apt@sem anexos, limites orcamentarios (que
impedem a movimentacdo e o empenho de despesasjtes Ifinanceiros (que impedem o
pagamento de despesas jA empenhadas em 2002 oitasn&n restos a pagar em anos
anteriores). Cada um desses limites é desagregadorime as fontes de financiamento por
orgao.

O § 1° do Decreto n° 4.120/2002 excetua dessesed$ingis dotacdes
relativas aos grupos de despesa “juros e enca@alvita” e “amortizacdo da divida”, bem
como as destinadas as subvencdes ao preco e spatande alcool combustivel e subsidios ao
preco do gas liquefeito de petréleo — GLP. AssimmR&4.286 milhdes provenientes da Cide e
alocados no Orgcamento como “Encargos Financeirddnii@” estdo excluidos dos limites de
contingenciamento.

Os recursos da Cide incluidos na programacgdo doistdiio dos
Transportes e do Ministério do Meio Ambiente na Kgicamentaria Anual de 2002 estéo
enquadrados nos grupos de despesa “Outras Despasastes”, “Investimentos” e “Inversoes
Financeiras” (QUADRO II), fazendo parte, portarda, base contingenciavel do Orcamento de
2002.
QUADRO Il

LOA 2002 — Ministérios dos Transportese do Meio Ambiente
Recursos da Cide

GRUPO DE DESPESA

ORGAO Outras Despesas Correntes Investimentos Inverst@scéiras
Min. Dos Transportes 24,5 2.669,2 15,0
Min. Do Meio Ambiente 37,5 2175

Valores em R$ milhdes

No anexo | do Decreto n° 4.120/2002, que compreemalee outras, as
fontes 111 (Cide) e 100 (Recursos Ordinarios doodmg, os limites para movimentacdo e
empenho dos Ministérios em tela sdo constantes tARDRO |I.

QUADRO Il
Anexo | do Decreto de Contingenciamento (4.120/2002
Limites para Movimentagdo e Empenho

ORGAO LOA 2002 Limite autorizado Contingenciado Redib (%)
Min. Dos Transportes 4.683,3 2.412,5 2.270,8 48,5
Min. Do Meio Ambiente 1.040,p 341,7 698,9 67,2

Valores em R$ milhdes



Embora as informacdes disponiveis indiquem querecadacdo liquida
da Cide tenha se situado em valores da ordem der5E7milhGes até fevereiro, o
acompanhamento da execucao orcamentaria da Uaidoratio pela Consultoria de Orcamento e
Fiscalizacdo Financeira da Camara dos DeputadadoeRRODASEN, a partir de dados do
SIAFI/STN, acumulado até 07/03/2002, mostra que es®a data, no 6rgdo Ministério dos
Transportes, somente foram empenhados R$110,4enildiquidados R$79,5 milhdes na fonte
de recursos CIDE (fonte 111).

Do montante empenhado (R$110,4 milhdes), R$101l16ed, ou seja,
cerca de 92% destinaram-se ao “Pagamento de SasdsidPrecos ou Transporte de Alcool
Combustivel, Gas Natural e seus Derivados, e dios/de Petrdleo”. Assim, do total empenhado
até aquela data, apenas R$9,3 milhdes destinaram-sevestimentos no Ministério dos
Transportes, compreendendo R$1,9 milhdes na TREMSBR2,6 milhdes na VALEC e R$ 4,8
milhdes na CBTU.

N&o restam duvidas, portanto, de que a aplicacdoretursos da Cide
esta sendo submetida a contingenciamento sevearotratamento idéntico ao dado aos tributos
gerais arrecadados pela Unido. Tal fato fara ceméencom que os objetivos expressos no inciso
Il do § 4° do art. 177 da Constituicdo Federal @2001) ndo sejam alcangados no contexto
atual de execucao orcamentaria da Uniéo.

7 — Por que vincular os recursos da Cide

A andlise que apresentamos ndo deixa duvidas quantecessidade
urgente de se complementar a Lei n° 10.336, de2ld=dembro de 2001, estabelecendo, em lei
especifica, os critérios e diretrizes para aplicadds recursos arrecadados por meio da Cide a
partir de 2003. A aplicacdo desses recursos teragiengir-se aos trés segmentos explicitados
no inciso Il do 8§ 4° do art. 177 da ConstituicAadral, conforme redacdo dada pela Emenda
Constitucional n° 33 de 2001:

a) subsidios a precos ou transporte de alcool cstivielj de gas natural e
seus derivados e de derivados de petroleo, destireadustear o programa federal “Auxilio Gas”
e, eventualmente, a extensao do Proalcool, quadmdensumir até cerca de R$1,15 bilhdo por
ano;

b) financiamento de projetos ambientais relaciosamon a industria do

petréleo e do gas, cujos recursos serdo administrpelo Ministério do Meio Ambiente e que
podera demandar até cerca de R$500 milh&es por ano;

c) financiamento de programas de infra-estrutura tdEsportes,
compreendendo a recuperagdo, a manutencdo, a rmetharampliacdo das infra-estruturas de
transporte terrestre e aquaviario, que consistiréomjunto mais amplo de aplicacdes, para o qual



poderédo ser direcionados cerca de R$6,35 bilhdearmqm tomando como base uma arrecadagao
anual da ordem de R$8,0 bilhges.

A vinculacéo dos recursos da Cide constitui a epaiade de se dotar o
setor de transportes de uma fonte segura, corgicoafiavel de financiamento, capaz de manté-
lo em condi¢Bes de atender as demandas decortmtissenvolvimento social e econdmico de
nosso Pais.

Uma série de argumentos pode ser alinhada em &a/einculacdo da
Cide cobrada sobre a importacdo, refino e coméai@o de combustiveis, em especial de
gasolina e Oleo diesel, com a operagdo, manutenadequacao da malha federal de transportes:

a) uma antiga cobranca, a PPE (Parcela de Pregrilisp), que nao
tinha destinacdo determinada, foi substituida por novo tributo, a Cide, com destinacéo
especifica; estar-se-4, portanto, vinculando o queobrado com atividades intimamente
relacionadas ao consumo do produto taxado;

b) como a gasolina é utilizada quase que apenaaytomoveis e o0 Oleo
diesel majoritariamente para atividades de transpide cargas e passageiros (barcos e navios,
caminhdes, 6nibus e trens), é 6bvia a correlacéeiadentre a Cide e a utilizacdo da infra-
estrutura de transportes terrestre e aquaviargiaddo ela, na pratica, a condicdo de taxa;

c) ndo se pretende, e nem seria recomendavel,calagdo de tributos
gerais, como ocorre com os setores de educacamle,saas apenas a vinculagdo da arrecadacao
incidente sobre um insumo que aciona um setor #gmeda economia, 0 qual podera, assim,

tornar-se auto-sustentavel,

d) trata-se de aplicar a arrecadacao incidenteestdierminados produtos
(os combustiveis) em programas destinados a reduzcionalizar o consumo desses mesmos
produtos, com evidentes beneficios para o consumido

e) neste caso, a Cide funcionard como uma espécigedagio virtual”,
porgue o consumo de combustiveis automotivos éadiente proporcional ao uso das vias e das
demais infra-estruturas de transporte; no casasdaliga, como o valor da Cide sera de R$0,28
por litro, um automével que percorra 12km com utmo ldesse combustivel estard pagando o
equivalente a R$2,33 por cada 100km de percunmso easo do diesel, cujo valor da Cide sera de
R$0,07 por litro, um veiculo pesado que percorna 4lom um litro desse combustivel estara
pagando o equivalente a R$1,75 por cada 100km merge, valores bem abaixo dos pedagios
cobrados atualmente em algumas rodovias brasileiras

f) na situacdo atual o contribuinte esta, por nume impostos gerais,
pagando pelo desgaste que provoca no sistema;wasas como o dinheiro arrecadado néo é



aplicado na manutencao e restauracao deste, asevidsterioram, h4 aumento do consumo de
combustivel, maior desgaste dos veiculos e auntastdempos de percurso, fazendo com que o
usuario pague cada vez mais por um servico cujiqda é cada vez pior;

g) a vinculagdo da Cide a programas de recuperat@mutencao,
melhoria e ampliacdo da malha viaria € uma formaubsstituir o pedagio, o qual s6 deve ser
aplicado as vias que oferecam condicfes e serdgpsciais, como pista dupla, sistemas de
seguranca, de comunicacao (telefone publico) eoder® e servicos médicos de emergéncia,
além de grandes fluxos de trafego que viabilizeancgbranca;

h) a vinculagdo da Cide a programas de manutencampdiacao de
sistemas metroviarios, ferroviarios suburbanos enpéantacédo de anéis rodoviarios urbanos ira
contribuir para a reducdo dos congestionamentodrafego e, consequentemente, para a
diminuicdo do consumo de combustiveis, com bemsfiaieconomia popular, com aumento do
conforto e do bem-estar dos cidadaos e com a redlazpoluicdo do ar das cidades;

i) a vinculacdo da Cide a programas de manuteng@horia e
ampliagcdo dos sistemas ferroviarios e hidroviadestransportes ira desafogar as rodovias,
reduzindo, mais uma vez, o consumo de combustiveis problemas de trafego, além de
aumentar a seguranca e conforto de passageirosaeateamento de fretes sobre produtos de
consumo e de exportacdo, entre outros beneficissineestimentos em hidrovias sdo de
importancia especial para a regido AmazoOnica, ooslebarcos sdo os principais e, com
freqUiéncia, o Unico modo de transporte de passageicargas;

j) a reducdo do consumo de combustiveis que umaapnoigrama de
melhoria de nossa infra-estrutura de transportegqgocionara ira refletir, sem duvida nenhuma,
no balanco de pagamentos e nas contas publicagidpd® diminuir — e até eliminar - nossa
dependéncia da importagcéo de petroleo, beneficiarsbziedade como um todo.

Para ter-se uma idéia dos beneficios que a vird@olde recursos trara a
sociedade brasileira, analisemos o caso das ra&ldvedos do extinto GEIPOT estimam que
para cada um milh&o de reais aplicado na implemp@&atde um programa de recuperacao da
malha rodoviaria federal brasileira, hoje bastad&teriorada, serdo obtidos o0s seguintes
resultados anuais:

- R$600 mil de reducéo de custos operacionais ibelles;

- reducdo do consumo de até um milhdo de litrosamhebustivel, cujo
valor supera, hoje, R$1.000 mil;

- R$270 mil de reducéo de perdas de safras e diagesn mercadorias;



- reducdo de mais de um terco do nimero de acElgute ocorrem nas
rodovias, causados por deficiéncias de manutengéao.

Em muitos casos, as taxas de retorno dos invedtiem restauracao de
rodovias alcancam valores superiores a 100%, comsuperacao do investimento, na forma de
beneficios para a economia, no prazo de um an@t@unenos. Para um pais pobre e ainda
carente de um sistema eficiente de distribuicdoaliteentos basicos, como o Brasil, sdo
prognosticos bastante alentadores e que, por gisificariam o presente projeto de lei.

Além desses beneficios diretos, poderiam ser aamtmios outros, de
mais dificil quantificacdo, tais como a reducéao @ospos de percurso, o aumento da seguranca e
do conforto dos usuarios, o estimulo as atividadesticas e a reducdo de custos hospitalares e
previdenciarios (decorrentes da reducdo dos a@denflém disso, um amplo programa de
recuperacdo da malha rodoviaria federal, fundardera solido modelo de financiamento que
os recursos da Cide proporcionaréo, ir4 gerar nethde postos de trabalho, contribuindo para a
reducdo da pobreza e para a paz social de nosso Pai

Com certeza, as mesmas conclusdes poderédo seasticathnto aos
demais componentes da infra-estrutura de transpqrtés as malhas hidroviaria e ferroviaria, os
portos e terminais, 0s sistemas metroviarios ev&rios urbanos estdo, assim como as rodovias,
h&d muito, carentes de recursos financeiros parapeeacdo, manutencdo, modernizacdo e
ampliacéo.

8 — Criacdo de um Fundo Nacional de Infra-Estruturade Transportes

O cenario apresentado leva a conclusdo 6bvia dee qexessario criar
mecanismos legais e institucionais que garantafet&a aplicacdo dos recursos da Cide nos fins
para os quais foi ela instituida. Além dos criteeodiretrizes estabelecidos na lei especificaea qu
se refere 0 8 2° do art. 1° da Lei n° 10.336, dedé9dezembro de 2001, sdo necessarios
mecanismos que impecam 0 contingenciamento dessgsos e permitam a maximizacao dos
resultados de sua aplicagéo.

A solucgédo, também 6bvia, esta em utilizar os resuda Cide destinados
ao setor de transportes para formar um Fundo Naloieninfra-Estrutura de Transportes — FNIT.
Com a constituicdo do FNIT, estar-se-4 assegurgndms objetivos que levaram a aprovacao e
outorga, pelo Congresso Nacional, da Emenda Coastital n® 33, de 2001, serao integralmente
alcancados e mantidos.

A criacdo do FNIT devera atender ao disposto nanket.320, que, em
seu Titulo VII, dispde sobre os fundos especiaessBlte-se, mais uma vez, que o FNIT néo
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desviarad e nem absorvera recursos de outros sepoiesa arrecadacédo da Cide, nos termos em
gue foi criada pela Emenda Constitucional n° 33[2@0destinada exclusivamente para os fins
para os quais ele sera criado. A constituicdo diy Fér4, assim, a garantia de manutencéo da
constitucionalidade da arrecadacdo da Cide, cgada objetivos especificos e com vinculacéo

estabelecidos pela Constituicdo Federal.

O FNIT possibilitard& que os recursos da Cide ewntente nao
aplicados em um exercicio possam ser utilizadosanos seguintes, proporcionando a formacéo
de um capital permanente para manter, ampliar alizdu nossos sistemas de transporte
aquaviario e terrestre. Ele permitira o planejamel® longo prazo, inclusive para a contratacéo
de financiamentos junto a instituicbes de créditimraento, pois serd uma fonte confiavel e
permanente de recursos para a amortizacdo despessémos.

A partir da proposta aqui formulada, sem aumentecatga tributaria,
havera o retorno a um modelo inteligente de firemento, em sintonia com longa e bem
sucedida experiéncia internacional, o qual dardMamstério dos Transportes, hoje com nova
estrutura administrativa, formada por suas agénegsiladoras e seu novo Departamento
Nacional de Infra-Estrutura de Transportes, corefigiara a pratica do planejamento ordenado e
para a contratacdo das obras com menores custameesbeneficios para a sociedade.

Sala da Comissao, em 26 de abril de 2002

DeputadcEliseu Resende

201729.112



ANEXO |

PREVISAO DE ARRECADACAO DA CIDE EM 2002
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ANEXO Il

PROPOSTA DE PROJETO DE LEI
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