PROJETO DE LEI N° , DE 2010
(Do Sr. José Chaves)

Acrescenta dispositivo ao art. 105
da Lei n°® 9.503, de 1997, que institui o
Cddigo de Transito Brasileiro, para incluir
equipamento obrigatério para os veiculos
gue especifica.

O Congresso Nacionalecreta:

Art. 1° Esta Lei acrescenta dispositivo ao art. @5
Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, queunstiCédigo de Transito
Brasileiro, para incluir dispositivo limitador deelecidade entre os
equipamentos obrigatérios das motocicletas, moasreeticlomotores.

Art. 2° O art. 105 da Lei n® 9.503, de 1997, quetitun
o Cddigo de Transito Brasileiro, passa a vigoraesmdo do seguinte
inciso VIII:

VIl — para as motocicletas, motonetas e
ciclomotores, dispositivo que limita a velocidade e
60 km/h, nos termos de regulamentacdo do
CONTRAN.” (NR)

Art. 3° Esta Lei entra em vigor apés decorridogacen
oitenta dias de sua publicacéo oficial.



Justificacao

Até pouco tempo atrds, a motocicleta era considerad
um veiculo supérfluo e despertava o interesse apeagueles que
desejavam usa-la como veiculo de lazer. Mas asigiewd de transito
mudaram e a cultura da populacdo também. Hojecipalmente nas
grandes cidades, o veiculo de duas rodas vem gaml@staque, em razao
de oferecer maior mobilidade em um transito cadanwais congestionado.

A prova disso € que o mercado de motocicletas,
motonetas e ciclomotores esta em franca expans®rasil, com indices
elevados de crescimento a cada ano. Para se tedammano ano 2000 as
motocicletas, as motonetas e os ciclomotores reptasam perto de 13%
da frota de veiculos nacionais. Hoje, esse perakptaticamente dobrou.
Esses veiculos representam cerca de 25% dos aotesajue transitam
em nossas ruas.

Se por um lado o aumento melhorou a vida de muita
gente, por outro lado, representou um aumentofgigtivo do numero de
acidentes. Segundo estudo divulgado pela Confe@raacional dos
Municipios, “acidentes envolvendo motos estdo atamelv a cada ano,
pulando de 9% do total de acidentes em 2000 p&adis acidentes em
2007. Esse dado reflete um grande aumento dadeotaotos nas ruas do
pais, somado a irresponsabilidade dos motociclsidsansito e as brandas
leis que vigoram no Brasil”.

Como se nao bastasse o numero assustador de
acidentes envolvendo motociclistas, dados de 2@, Instituto de
Pesquisa Econdbmica Aplicada — IPEA, com relacaceverglade das
colisbes com esse tipo de veiculo, apontam um tegkulalarmante: de
cada 100 acidentes relacionando automoveis, 7 témag, de cada 100
acidentes envolvendo motocicletas, 71 tém vitimas.

Outro aspecto da questdo, também abordado no estudo
do IPEA, d4 conta de que os acidentes de transi® envolvem
motocicletas custam ao Brasil algo em torno de brbilhdes por ano.



Esses numeros revelam a gravidade do problema,
gerado, em grande parte, pela velocidade desedaopor esses veiculos,
que coloca os seu condutores em situacao de restoapente. Como a
frota de veiculos de duas rodas ndo para de cresqaoblema tende a
agravar-se, vitimando milhares de cidaddos a cada principalmente
jovens, que utilizam a motocicleta como meio dedparte.

Portanto, solugdes urgentes precisam ser adotadas,
uma politica publica especifica que julgamos tragsultados imediatos € a
proibicdo do trafego de motocicletas em velocidadperior a 60 km/h.
Essa medida €, em nosso entender, extremamentssagae porque
privilegia a vida dos motociclistas, em detrimerda agilidade no
deslocamento das pessoas.

Desse modo, por tratar-se de uma proposicao que
aponta uma solucéo eficaz para reduzir o alarnmanteero de acidentes de
transito com motocicletas, motonetas e ciclomotomase ocorre no
territério brasileiro todos os anos, esperamos aronbm o apoio dos
nobres colegas Parlamentares para a sua aprovacao.

Sala das Sessoes, em 07 de julho de 2010.

Deputada]lOSE CHAVES(PTB/PE)



