PROJETO DE LEI n.° , DE 2010
(Do Sr. José C. Stangarlini)

Institui em todo o territorio
nacional a obrigatoriedade da
cobertura de seguro de acidentes
pessoais e de assisténcia funeral
nas rodovias do pais sujeitas a
cobranca de pedagio.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° — As pessoas juridicas de direito publico ou privado
responsaveis pela operacdo de estradas sob jurisdicdo em qualquer nivel
nacional, seja municipal, estadual ou federal, inclusive sob o regime de
concessao, sujeitas a cobranca de pedagio, ficam obrigadas a contratar
seguro de acidentes pessoais em beneficio dos ocupantes dos veiculos que
por elas transitem, sejam elas condutores ou passageiros, observadas as
condi¢cdes minimas seguintes:

| — morte por acidente: a cada 6Obito de ocupante do veiculo
correspondera uma indenizacdo a ser paga aos seus herdeiros
legais;

Il — assisténcia funeral: garantindo a prestacdo dos servicos
necessarios a realizacdo dos funerais dos ocupantes do veiculo
sinistrado e que sera pago ao herdeiro legal de cada um dos
falecidos.

Art. 2° — Os valores dos capitais segurados serdo aqueles
mencionados no Seguro Obrigatorio de Veiculos Automotores de Vias
Terrestres — Seguro DPVAT, para a cobertura de morte e a de assisténcia
funeral até o valor maximo estipulado para a cobertura de Invalidez Total e
Permanente, nos termos da Lei n® 11.945, de 2009.

Paragrafo Unico — A menc&o ao Seguro DPVAT tem a finalidade
exclusiva de estabelecer o0s valores dos capitais segurados
correspondentes e de seus reajustes, quando ocorrerem.



Art. 3° — A cobertura do seguro e da assisténcia mencionados dar-
se-a a partir do momento em que o veiculo comecar a trafegar em rodovia
ou estrada de qualquer nivel nacional e sob qualquer regime estatutario,
onde haja a cobranca de pedéagio, cessando quando o veiculo deixar a
malha rodoviaria sujeita a tais condicdes.

Art. 4° — Para os efeitos desta lei considera-se acidente pessoal o
evento involuntario, externo, subito e violento, com data especifica,
causador de leséo fisica que, por si s6 e independentemente de toda e
gualquer causa, tenha por consequéncia direta a morte dos ocupantes do
veiculo sinistrado.

Art. 5° — Estédo excluidos de todas as garantias deste seguro, 0s
seguintes riscos:

| — atos ou operagdes de guerra, declarada ou n&o, de guerra
guimica ou bacteriologica, de guerra civil, guerrilha ou de revolucao;

Il — atos de agitacdo, motins, revolta, sedicdo, sublevacdo ou
outras perturbagbes da ordem publica dela decorrentes, ndo sendo
essas restricbes aplicaveis, entretanto, aos atos praticados pelos
integrantes das Forcas Armadas, dos Corpos de Bombeiros, das
Policias civis e Militares, quando no exercicio de suas fungdes;

Il — uso de material nuclear para quaisquer fins, incluindo a
explosdo nuclear provocada ou ndo, bem como a contaminacéo
radioativa ou exposicdo a radiacfes nucleares ou ionizantes que
determinem, a qualquer tempo, a morte do condutor, do do
passageiro ou de ambos;

IV — préatica por parte do condutor ou do passageiro de atos
ilicitos ou contrarios a lei, inclusos nestes casos a direcdo de
veiculos terrestres sem a devida habilitacdo, bem com a sua morte

pelo beneficiario do seguro ou com a sua cumplicidade;

V — doencas determinantes do evento letal, quaisquer que
sejam suas causas;

VI — suicidio ou tentativa de suicidio, que resulte
posteriormente na morte do condutor, do passageiro ou de ambos;

VIl — intoxicagbes decorrentes da ingestdao de produtos
guimicos, drogas ou medicamentos, salvo quando prescritos por
médico e que sejam utilizados conforme as respectivas orientagdo e
prescricao;



VIIlI — alteracbes mentais ou comportamentais consequéntes
da ingestdo de bebidas alcodlicas, drogas, entorpecentes ou de
outras substancias toxicas, especialmente aquelas destinados a
manutencao da vigilia ou da atencdo durante a dire¢do do veiculo;

IX — tufdes, furacbes, tornados, ciclones, maremotos,
terremotos e erupcdes vulcanicas e outras convulgdes da natureza,
inclusive o deslizamento de terra e de muros de arrimo,
especialmente se o trafego do veiculo foi efetivado em flagrante
desobediéncia a determinacdo de agente policial ou legalmente
investido do poder de policia;

X — ato reconhecidamente perigoso que nao seja motivado por
necessidade especifica.

Paragrafo Unico — Além dos riscos ja expressamente excluidos n&o
havera responsabilidade por eventos que venham a ferir disposi¢coes do
Cadigo Civil Brasileiro.

Art. 6° — O descumprimento da presente lei sujeitard o infrator,
pessoa juridica de direito publico ou privado responsavel pela operacdo de
estradas sob juridicdo em qualquer nivel nacional, seja municipal, estadual
ou federal, inclusive sob o regime de concessao, ao pagamento de multa no
valor valor equivalente em reais ao de 100 (cem) vezes o maior capital
segurado, calculado como indicado no Art. 2°, e que sera dobrado em caso
de reincidéncia.

Art. 7° — O pagamento voluntario de qualquer valor, caracterizando o
seguro em risco préprio, nao eximira o infrator do pagamento da multa.

Art. 8° — O Executivo, no prazo de 60 (sessenta) dias contados da
sua publicacao, regulamentara a presente lei.

Art. 9° — As despesas decorrentes da execucao desta lei correrao
por conta das verbas proprias consignadas no Or¢camento, suplementadas,
Se necessario.

Art. 10 — Esta lei entrarA em vigor ma data de sua publicacao,
revogadas as disposi¢cdes em contrario.

JUSTIFICACAO

Segundo estudos realizados pela NTC — Associagcédo de Transportes
de Cargas, dos quase 170.000 km de rodovias asfaltadas, quase 6%, ou



sejam, mais de 10.000 km estdo nas maos da iniciativa privada, além de
todas aquelas ainda mantidas e supervisionadas pelo Poder Publico.
Quanto a média mundial para a concessdo a iniciativa privada, néo
ultrapassa ela aos 2%, existindo mais de 300 pontos de cobranca de
pedagio, somente em rodovias estaduais e federais, conforme apurou a

RDE — Revista das Estradas.

A contrapartida dos esforcos das entidades encarregadas da
manutencado e conservacgdo das estradas pedagiadas é, paradoxalmente, o
incremento no nimero de acidentes, de cerca de 25% entre os anos de
2007 e 2008. De acordo com a Confederacdo Nacional dos Transportes —
CNT, as rodovias federais pedagiadas registraram no ano passado, de
2008, 138 mil ocorréncias de transito, com um total de 239 mil veiculos
envolvidos — um quarto deles, caminhdes.

Segundo especialistas em seguranca de transito, quando veiculos de
carga provocam ou nao vitimas de acidentes, o numero de Obitos €, em
meédia, sete vezes maior do que em colisbes graves envolvendo dois carros
de passeio, quando costumam ser registradas até duas mortes. Uma
pesquisa da Universidade de Sao Paulo — USP, divulgada no més de
dezembro/2009, identificou 0 uso acentuado de substancias quimicas para
manter os caminhoneiros acordados por mais tempo. “O maior problema é
gue, quando o efeito passa, esses condutores sofrem um “apagao” e os
acidentes sdo quase inevitaveis”, afirma o médico Dr. Dirceu Rodrigues
Alves Jr., da Abramet.

Pesquisas sobre seguranca e saude de motoristas profissionais,
revelam que desde o ano passado, de 2008, com o inicio da “Lei Seca”, o
uso de drogas tem se disseminado ainda mais entre caminhoneiros e
motoristas profissionais. Com o risco de serem flagrados no bafémetro, os
motoristas substituiram a bebida alcodlica por outras substancias
entorpecentes.

Com as rodovias pedagiadas o que se tem é uma melhoria sensivel
nas condi¢ces de trafego. N&do se pode pleitear as estradas esburacadas e
as condicbes propicias aos acidentes. Da mesma forma, a “Lei Seca” é
moralizadora e de fundamental importancia para a segurancga no transito
urbano ou rodoviario.

Assim sendo, a instituicdo do seguro, nos moldes mencionados,
acaba por propiciar beneficios de elevado alcance social, assegurando aos
de reto procedimento e aos seus familiares, o pagamento de valores
possiveis de refazimento de vidas ceifadas prematuramente, além de
contribuir para a melhoria das condicbes de trafego e de seguranca nas
estradas pedagiadas.



Os capitais de cobertura mencionados sao bastante razoaveis, néo
proporcionando enriquecimento, mas alguma tranquilidade e conforto aos
familiares, j& que, nos niveis atuais, a indeniza¢cdo por morte se situa nos
R$ 13.500,00 (treze mil e quinhentos reais) e a assisténcia funeral, de valor
equivalente ao da cobertura por invalidez permanente, podera atingir R$
2.700,00 (dois mil e setecentos reais), quantia que possibilitara um funeral
digno.

De outra sorte, ndo significa, em face dos valores estipulados,
gravame gue venha onerar sobremaneira os responsaveis pelas estradas
pedagiadas, sob concessao ou ndo, de molde a justificar o aumento das
tarifas, com a transferéncia do custo dos prémios para 0S USUArios.

Em face da relevancia social da matéria versada na presente
propositura, onde se sobreleva um minimo de esperanca aos familiares das
vitimas da insencatez, € de se ter certeza de se contar com 0 apoio dos
pares nesse Congresso, para a sua aprovacao.

Sala das Sessofes, em de fevereiro de 2010.

Deputado José Carlos Stangarlini
(PSDB/SP)



