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Art. 1° A Lei n. 9.503, de 23 de setembro de 1997 - Cdédigo de
Transito Brasileiro passa a vigorar com o acréscimo do seguinte art. 259-
A:

Art. 259-A O Sistema Nacional de Pontuagdo Positiva do
Transito — SNPT concedera pontuacao correspondente a periodos
mensais sem o cometimento de infragdes pelo condutor de veiculos
automotores.

§ 1° Os pontos acumulados podem ser deduzidos da
pontuacao decorrente de infracdes cometidas ou dos valores
pecuniarios das multas, exceto quando originarios de infracao
gravissima.

§ 2° A Pontuacdo Positiva de um ano gera categorias de
pontos que corresponderao em gradacdo, para efeito de ganho, a
pontuacao a que se refere o art. 259-A e nao implica saldo
acumulavel para o ano seguinte.

§ 3° A pontuacdao auferida até o dia 31 de dezembro serd
computada para dedugdes no més de janeiro subseqgliente.

§ 4° O CONTRAN definird as condicdes e critérios de deducdo
da Pontuagao Positiva a que se refere este artigo.

Art. 2° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo.

JUSTIFICAGAO

Ao instituir o Sistema de Pontuacdao Positiva do Transito no
ambito do Coédigo de Transito Brasileiro - CTB (Lei 9.503/1997, de 23
de setembro de 1997) este projeto visa a defesa e valorizagao da vida de
todos que conduzem veiculos ou deles dependem para a locomogao em
ruas e rodovias.

Trata-se de medida emergencial destinada a reverter o quadro de
calamidade que transformou o transito brasileiro - tanto nas vias urbanas
quanto nas rodovias - em palco rotineiro de tragicos acontecimentos que
mutilam e matam pessoas, oneram as instituicdes e levam milhares de
familias ao sofrimento e a ruina e, por mais absurdo que possa parecer,
podem ser evitados.

No més passado, a Organizacdo Mundial de Saude (OMS) anunciou
resultado de estudo que situa o Brasil entre os cinco paises recordistas em

mortes no transito. De acordo com dados desse estudo os acidentes de
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transito sao a segunda principal causa de mortes entre as pessoas de sexo
masculino com idade entre 15 a 34 anos. A primeira causa ainda sao os
homicidios.

Em 2008, s6 em Sao Paulo, os acidentes de transito provocaram
8.698 mortes e custaram cerca de R$ 40 milhdes ao Sistema Unico de
Saude (SUS), valor que exclui os gastos das pessoas que utilizam os
servicos hospitalares privados. Na capital foram registradas no mesmo
periodo, 1.463 mortes, das quais 478 ocorreram em acidentes envolvendo
motos.

Trata-se verdadeiramente de uma tragédia que langca avisos
assombrosos a cada feriado prolongado nos quais milhares de pessoas -
muitas vezes familias inteiras -, se lancam nas estradas a caminho do
merecido lazer e se deparam com mudancgas radicais em suas vidas.

“Nas rodovias federais, os atropelamentos ocupam o

segundo lugar no ranking de mortalidade por acidente. A

cada 34 atropelamentos ocorrem 10 mortes. Ocorrem cerca

de 4 mil atropelamentos/ano, aproximadamente um a cada
duas horas. Minas Gerais, Rio de Janeiro, Sao Paulo, Santa

Catarina e Parana lideram com 54% das mortes de pedestres

e doze rodovias federais detém 75,3% das ocorréncias

envolvendo pedestres, das quais, as trés primeiras (BR-116,

BR-101 e BR-040) respondem por 50% das mortes”.(IPEA,

13/12/2006).

Divulgados pelo IPEA em dezembro de 2006, esses dados
retratavam conclusdes de estudo realizado para avaliar os impactos
financeiros dos acidentes de transito, quando a frota brasileira era de 45
milhOes de veiculos de todos os tipos. A frota deste ano ja passa dos 56
milhdes de veiculos e a conseqliéncia direta desse aumento - o

crescimento € de 100% nos Uultimos 10 anos -, sem a indispensavel
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ampliacao e aperfeicoamento de medidas preventivas, é o salto
vertiginoso na ocorréncia de acidentes e de mortes.

A grandeza e dramaticidade dos numeros referentes ao transito,
sobretudo quando confrontados com a maior quantidade de veiculos em
circulagao nos ultimos anos, demonstram que os instrumentos de coercao
do CTB, expressos nas diversas modalidades de aplicacao de penalidades,
tém sido insuficientes para inibir as agdes dos infratores, reduzir o nimero
e gravidade dos acidentes e evitar mortes no transito de modo a
restabelecer as condicdes de trafegabilidade segura e compativeis com
sua finalidade: a utilizacdo das vias e ruas por pessoas, Vveiculos,
conforme o CTB, “para fins de circulagcao, parada, estacionamento e
operacao de carga e descarga”.

Estatisticas sobre mortes no transito devem ser interpretadas em
suas dimensdes absolutas e ndao no meio de supostos ganhos relativos
relacionados a niumeros que traduzem os infortinios dos feriados e finais
de semana nas ruas e estradas brasileiras. Os numeros se referem a
pessoas € o0s acidentes recaem sobre elas na forma de prejuizos
materiais, seqlelas e limitacdes da capacidade fisica ou a perda da propria
vida.

No ultimo feriaddao de 12 de outubro a Policia Rodoviaria Federal
registrou 88 mortes e 1.389 feridos em 2.217 acidentes nas rodovias
brasileiras. A reducao de 10% anunciada como vantagem na comparagao
com o feriado da Independéncia é mera circunstancia que ndao pode nem
deve acomodar situacdes de conforto nesse campo.

A manutencao das condigOes atuais sinaliza para o caos. O numero
de mortes decorrentes de colisbes aumentou em 20% no periodo de 10
anos no qual a frota de veiculos dobrou. Seria ilusério supor que a relagao

entre os dois percentuais (ampliacdo da frota e do nimero de mortes)
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expresse algum alento a respeito da eficacia das medidas adotadas no
periodo mencionado para reduzir a violéncia nas ruas e estradas.

O destaque destinado pelo poder publico aos sistemas eletronicos de
controle da velocidade - o0s chamados pardais -, que operam na
atualidade em todas as capitais e inUmeras cidades com populagdo acima
de 200 mil habitantes, antes mesmo de constituir-se em solucdao ja
apresenta sinais de fadiga como medida coercitiva. Exercem, de fato,
fungOes inibidoras na velocidade, mas tém demonstrado efeitos limitados
na educacdo dos condutores. O foco na reducao da gravidade e numero
de acidentes hoje mais se associa a formacdo de caixa dos detrans -
estimulados pelos baixos custos operacionais desses sistemas e a
impessoalidade que proporcionam na aplicacdo de multas - e cada vez
menos a fiscalizagdo e educagao de transito.

O Sistema de Pontuacao Positiva tornara mais efetivas as agoes
do Sistema Nacional de Transito destinadas a materializar a prioridade a
defesa da vida em conformidade com o § 5° do Art. 19 da Lei 9.503, que
instituiu o Cdédigo de Transito Brasileiro, e possibilitara o cumprimento do
Art. 74, desta mesma Lei, no qual encontra-se definida a educacao do
transito como direito de todos e dever prioritdrio das autoridades que
integram o CONTRAN.

(Art. 10 - § 50 Os drgaos e entidades de transito pertencentes ao

Sistema Nacional de Transito dardo prioridade em suas acboes a

defesa da vida, nela incluida a preservacdao da saude e do meio-

ambiente).

Este projeto instaura o bonus como instrumento fundador e
estimulador de um movimento concorrente as atribuicdes do Sistema
Nacional de Transito e atribui ao condutor de qualquer veiculo papel
preponderante e ativo na valorizacao da direcao defensiva sem gerar

despesas operacionais.
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A Pontuacao Positiva destina-se a estimular o condutor a dirigir
corretamente, colaborar com o bom funcionamento do transito de acordo
com os regulamentos, as orientacdes e sinalizagdo em cooperagao com as
autoridades em quaisquer situagOes, particularmente naquelas em que
possa prestar apoio ao socorro a vitimas ou com os esforcos de
restabelecimento da normalidade do transito.

Por esse sistema de pontuacdo, o condutor acumulara pontos a cada
més decorrido sem o cometimento de infragcdes podendo desconta-los na
pontuacao (negativa) decorrente de infragdes que vier a cometer nos
meses seguintes até o dia 31 de dezembro de cada ano, exceto dos
pontos relativos a infragdes gravissimas, sendo que a pontuacao de
dezembro deduz na do més de janeiro subsequente.

Tera, portanto, a finalidade subsidiaria de qualificar os efeitos do
sistema eletrénico de controle de velocidade na aplicacdao de multas, mas
destina-se prioritariamente, a estabelecer um mecanismo eficaz de
educacao propositiva por meio da adesdo voluntaria do condutor, sem

requerer a presenca do agente representativo da autoridade - o guarda.

Sala das Sessoes, em 19 de novembro de 2009.

Deputado ANTONIO CARLOS PANNUNZIO

LEGISI:ACAO CITADA ANEXADA PELA
COORDENACAO DE ESTUDOS LEGISLATIVOS - CEDI

LEI N°9.503, DE 23 DE SETEMBRO DE 1997
Institui o Codigo de Transito Brasileiro.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

QAPITULO |
DISPOSICOES PRELIMINARES
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Art. 1° O transito de qualquer natureza nas vias terrestres do territorio nacional,
abertas a circulacdo, rege-se por este Codigo.

8§ 1° Considera-se transito a utilizagdo das vias por pessoas, veiculos e animais,
isolados ou em grupos, conduzidos ou ndo, para fins de circulacdo, parada, estacionamento e
operacdo de carga ou descarga.

8§ 2° O tréansito, em condicdes seguras, é um direito de todos e dever dos 6rgaos e
entidades componentes do Sistema Nacional de Transito, a estes cabendo, no ambito das
respectivas competéncias, adotar as medidas destinadas a assegurar esse direito.

8 3° Os 6rgdos e entidades componentes do Sistema Nacional de Transito
respondem, no ambito das respectivas competéncias, objetivamente, por danos causados aos
cidaddos em virtude de acdo, omissdo ou erro na execugdo e manutencdo de programas,
projetos e servigos que garantam o exercicio do direito do transito seguro.

§ 4° (VETADO)

8 5° Os orgédos e entidades de trénsito pertencentes no Sistema Nacional de
Trénsito dardo prioridade em suas acfes a defesa da vida, nela incluida a preservacdo da
salde e do meio-ambiente.

Art. 2° Sdo vias terrestres urbanas e rurais as ruas, as avenidas, os logradouros, 0s
caminhos, as passagens, as estradas e as rodovias, que terdo seu uso regulamentado pelo 6rgao
ou entidade com circunscricdo sobre elas, de acordo com as peculiaridades locais e as
circunstancias especiais.

Paragrafo unico. Para os efeitos deste Codigo, sdo consideradas vias terrestres as praias
abertas a circulacdo publica e as vias internas pertencentes aos condominios constituidos por
unidades autbnomas.

CAPITULO VI
DA EDUCACAO PARA O TRANSITO

Art. 74. A educacdo para o transito ¢ direito de todos e constitui dever prioritario
para os componentes do Sistema Nacional de Transito.

§ 1° E obrigatoria a existéncia de coordenacdo educacional em cada 6rgdo ou
entidade componente do Sistema Nacional de Transito.

8 2° Os 0rgdos ou entidades executivos de transito deverdo promover, dentro de
sua estrutura organizacional ou mediante convénio, o funcionamento de Escolas Publicas de
Transito, nos moldes e padrdes estabelecidos pelo CONTRAN.

Art. 75. O CONTRAN estabelecera, anualmente, os temas e 0s cronogramas das
campanhas de ambito nacional que deverdo ser promovidas por todos os érgdos ou entidades
do Sistema Nacional de Transito, em especial nos periodos referentes as férias escolares,
feriados prolongados e a Semana Nacional de Transito.

8 1° Os 6rgdos ou entidades do Sistema Nacional de Tréansito deverdo promover
outras campanhas no ambito de sua circunscri¢do e de acordo com as peculiaridades locais.

8 2° As campanhas de que trata este artigo sdo de carater permanente, e 0s
servigos de radio e difusdo sonora de sons e imagens explorados pelo poder publico séo
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obrigados a difundi-las gratuitamente, com a frequéncia recomendada pelos Orgaos
competentes do Sistema Nacional de Transito.

CAPITULO XVI
DAS PENALIDADES

Art. 259. A cada infracdo cometida sdo computados os seguintes nimeros de
pontos:

| - gravissima - sete pontos;

Il - grave - cinco pontos;

Il - média - quatro pontos;

IV - leve - trés pontos.

§ 1° (VETADO)

§ 2° (VETADO)

Art. 260. As multas serdo impostas e arrecadadas pelo 6rgao ou entidade de
transito com circunscricdo sobre a via onde haja ocorrido a infracdo, de acordo com a
competéncia estabelecida neste Cadigo.

8§ 1° As multas decorrentes de infracdo cometida em unidade da Federacgdo diversa
da do licenciamento do veiculo serdo arrecadadas e compensadas na forma estabelecida pelo
CONTRAN.

8 2° As multas decorrentes de infracdo cometida em unidade da Federacdo diversa
daquela do licenciamento do veiculo poderdo ser comunicadas ao 6rgdo ou entidade
responsavel pelo seu licenciamento, que providenciara a notificagdo.

8 3° (Revogado pela Lei n®9.602, de 21/1/1998)

8 4° Quando a infracdo for cometida com veiculo licenciado no exterior, em
transito no territorio nacional, a multa respectiva devera ser paga antes de sua saida do Pais,
respeitado o principio de reciprocidade.

FIM DO DOCUMENTO
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