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O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Bom dia a todos. Na
qualidade de Presidente da Comisséo de Viacdo e Transportes, sob a protecdo de
Deus e em nome do povo brasileiro, declaro abertos os trabalhos.

Em virtude da aprovacao do Requerimento n° 100/09 — Comissao de Viagao
e Transportes, do Deputado Carlos Zarattini; do Requerimento n°® 106/09 —
Comisséo de Viacao e Transportes, de minha autoria; do Requerimento n° 139/09 —
Comisséo de Viagdo e Transportes, do Deputado Vanderlei Macris; e do
Requerimento n° 212/09 — Comissdo de Fiscalizacdo Financeira e Controle, dos
Deputados Vanderlei Macris e Duarte Nogueira, essas Comissdes reinem-se hoje
em audiéncia publica conjunta para discutir o projeto de implementagéo do Trem de
Alta Velocidade — TAV.

Gostaria de convidar para tomar assento a Mesa, em primeiro lugar, o
Presidente da Comisséo de Fiscalizacdo Financeira e Controle, Deputado Silvio
Torres, que ja estd aqui ao meu lado (risos), e o Dr. Paulo Sérgio Oliveira Passos,
Secretario Executivo do Ministério dos Transportes e também representante da
Casa Civil da Presidéncia da Republica.

Convido também o Sr. Bernardo Figueiredo, Diretor-Geral da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres — ANTT.

Convido também o Sr. Henrigue Amarante da Costa Pinto, Superintendente
da Area de Estruturacio de Projetos do Banco Nacional de Desenvolvimento
Econémico e Social — BNDES. O Sr. Henrique Amarante esta aqui hoje
representando o Presidente do Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e
Social, Luciano Galvao Coutinho, que, por razdes de saude, justificou sua auséncia.
Ele teve de suspender, por recomendac¢do médica, toda a sua agenda, e pediu que
aqui estivesse para representa-lo o Sr. Henrique Pinto.

Antes de passar a palavra ao Presidente da Comissdo de Fiscalizagédo
Financeira e Controle e também aos expositores, eu gostaria de também convidar
para estar conosco na Mesa o Deputado Julio Lopes, que é hoje o Secretario de
Estado de Transportes do Rio de Janeiro e que nos honra com sua presenca.

Embora nédo seja um palestrante, convido-o para que esteja conosco na Mesa.

[ [MF1] Comentario: Supervisor.:Myrinha
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A primeira fila esta reservada aos Parlamentares e, se necessario, também a
segunda. A partir da segunda fila os assentos estdo reservados para 0s Srs.
Embaixadores e o pessoal das embaixadas.

Quero registrar aqui, desde ja, a presenca do Embaixador da Italia, Gherardo
La Francesca, que esta apenas ha 2 dias no Brasil e jA nos honra com sua
presenca.

Gostaria de esclarecer aos presentes as normas estabelecidas no Regimento
Interno da Casa. Os expositores falardo sucessivamente e dispordo cada um de 20

minutos para suas explanagdes. [Os |Srs. Deputados interessados em interpelar os

expositores deverao inscrever-se previamente junto a Secretaria. Cada Deputado
inscrito tera o prazo de 5 minutos para formular suas considera¢des ou pedido de
esclarecimentos, dispondo os senhores expositores de igual tempo para a resposta,
facultadas a réplica e a tréplica pelo mesmo prazo.

Esclare¢co aos Srs. Parlamentares e demais presentes que esta reunido esta
sendo gravada. Por isso, solicito que falem ao microfone, declinando o nome,
quando ndo anunciado por esta Presidéncia.

Por se tratar de uma audiéncia publica, e em fungdo do nosso Regimento
Interno, a palavra s6 sera concedida aqueles que foram convidados formalmente
para exposi¢do, e serd aberta apenas aos Srs. Parlamentares. Todos os demais
presentes sdo muito bem vindos, e agradeco-lhes a presenga, mas estdo aqui na
condicdo de ouvintes. Caso haja interesse em apresentar algum questionamento,
poder&o naturalmente solicitar a um Parlamentar que o faca.

Para o bom andamento dos trabalhos, caso ndo haja inconvenientes para o
Presidente da nossa Comisséo de Fiscalizagdo Financeira e Controle, eu deixarei
que esse tempo de 20 minutos, ou seja, de 1 hora para os 3 expositores,
prorrogaveis, caso necessario, por mais 30 minutos, fique sob a gestdo do nosso
coordenador do projeto, o Dr. Paulo Sérgio, que podera dar um tempo um pouco
maior ou um pouco menor para cada um dos expositores.

Aproveito esta oportunidade para informar a todos o0s presentes que
realizaremos aqui, nesta Comisséo de Viacdo e Transporte, no dia 30 de setembro,
um seminario sobre ferrovias, em que vamos debater todo este momento que

vivemos no Pais da retomada dos investimentos no modal ferroviario. Vamos

[
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abordar o transporte de cargas, o crescimento das ferrovias no sistema de bitola
larga e o programa de recuperacdo da malha bitola estreita no Brasil, e vamos
também novamente abordar o tema do Trem de Alta Velocidade. Nessa
oportunidade, aqueles paises ou empresas que queiram participar poderdao
inscrever-se para fazer a exposicdo das suas tecnologias e das vantagens
competitivas que cada um julgue poder oferecer para esse projeto.

Portanto, no dia 30 de setembro teremos aqui um seminario, em que vamos
dia todo debater sobre ferrovias.

Passo a palavra ao Deputado Silvio Torres, para suas consideragbes. Em
seguida, passaremos aos expositores.

O SR. DEPUTADO SILVIO TORRES - Bem, muito bom dia a todos. Quero
apenas, rapidamente, Presidente Jaime Martins, cumprimentar nossos convidados,
aqui jA nominados, e agradecer-lhes a presenca. Cumprimento também os autores
desse requerimento, o Deputado Vanderlei Macris, o Deputado Duarte Nogueira, o
Deputado Carlos Zarattini e V.Exa., que também € um dos autores.

Esta é uma audiéncia publica muito oportuna, muito importante para a tomada
de decisdes que o0 nosso Pais tem que fazer, frente ao desafio de realizar um evento
da magnitude da Copa de 2014. Da mesma forma, insere-se huma grande estratégia
de logistica, de mobilidade, de investimentos bilionarios que os Governos estéo
fazendo, ndo apenas o Governo Federal. Especificamente no caso do trem bala, ha
um investimento previsto do Governo Federal, a0 menos como estratégia, mas faz
parte de um pacote, digamos assim, de logistica, que inclui o Rodoanel de S&o
Paulo, que inclui o metrd, que inclui também um outro trem de alta velocidade que
vai ligar S&o Paulo ao Aeroporto Internacional de Guarulhos. Enfim, tudo isso vai
exigir ndo apenas vontade e decisdo politica do Governo, mas principalmente
grande debate com a sociedade, que € parceira, para vencer esses desafios.

Na nossa Comissdo de Fiscalizagdo Financeira e Controle, temos uma
comissdo permanente instalada. Ela vai acompanhar especificamente os recursos
federais a serem investidos para organizagéo e realizacdo da Copa de 2014, e o
Trem-Bala é um dos projetos incluidos.

Avaliando as perspectivas de curto e médio prazos, considero muito dificil, Sr.

Presidente, Srs. Deputados, conseguirmos concretizar esse projeto do Trem-Bala,
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da forma como vai ser explicado pelos nossos convidados, a tempo de servir para a
Copa de 2014. Mas esse ndo deve ser 0 seu Unico objetivo. Pode haver nesse
investimento uma oportunidade de modernizacdo, de o Pais se inserir nas novas
tecnologias de transporte coletivo. E essa, sem dlvida, € das mais importantes.

Semana passada, voltei de uma viagem a Alemanha. Estive la mantendo
contatos com os organizadores da Copa de 2006 naquele pais. Tive oportunidade
de conhecer o sistema de trens alemao, que vem sendo desenvolvido ha muito
tempo, e sei 0 quanto serd importante para o nosso Pais alcancar esse mesmo
patamar de desenvolvimento e modernizagao.

Sr. Presidente, mais uma vez, cumprimento todos os participantes. Tenho
certeza de que teremos uma boa audiéncia publica.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Obrigado, Deputado Silvio
Torres.

Temos relativa ansiedade em relacdo aos resultados desses estudos de
viabilidade feitos pelo BNDES e coordenados pelo Ministério dos Transportes, na
pessoa do Secretario Executivo, Dr. Paulo Sérgio.

Na condicdo de Presidente da Comissdo de Viagdo e Transportes e
Presidente da Frente Parlamentar Ferroviaria, que tomou como bandeira de luta na
Casa o ressurgimento e a retomada do transporte ferroviario no Pais, eu gostaria de
lembrar que esse projeto foi inserido na pauta das discussbes nacionais pelo
Parlamento.

O Projeto de Lei de Conversdo n° 5, de 2006, que tive a oportunidade de
relatar, somado a 2 outros projetos de lei de conversdo que produzimos aqui na
Cémara dos Deputados, possibilita-nos fazer essa grande transformacédo logistica
pela qual o Pais passa neste momento.

O Brasil vem investindo pesadamente na retomada do transporte de cargas,
pela VALEC, Ferrovia Norte-Sul, Leste-Oeste, CFM e Ferrovia Transnordestina. Vem
também fazendo a retomada de alguns trechos da antiga malha ferroviaria do Pais
que estavam inativos e abandonados.

Hoje, vamos ter, verdadeiramente, a possibilidade de discutir a retomada
também do transporte de passageiros. O Brasil merece e precisa entrar na era da

modernidade em relagdo a esse transporte. Ao examinarmos 0S projetos que
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existem pelo mundo, particularmente na Asia e na Europa, verificaremos que o trem
de alta velocidade é um transporte da mais absoluta seguranga. Praticamente néo
houve vitimas fatais nesse transporte nas Ultimas 4 décadas. A pontualidade é
absoluta. E também um transporte moderno do ponto de vista ecolégico, uma vez
que as emissdes de gases causadores de efeito estufa sdo consideravelmente
menores do que nos veiculos convencionais, como o automovel e o aviao.

Por tudo isso, vivemos essa ansiedade em relagéo ao processo licitatorio, que
esperamos possa ser levado adiante ainda este ano, em relacdo a demanda que foi
encontrada e projetada, em relagédo ao tracado.

Passo a palavra ao Dr. Paulo Sérgio, que por 1 hora podera coordenar a
apresentacgéo do resultado desses estudos.

O SR. PAULO SERGIO OLIVEIRA PASSOS - Sr. Deputado Jaime Martins,
Presidente da Comissdo de Viagdo e Transportes da Camara dos Deputados; Sr.
Deputado Federal Silvio Torres, Presidente da Comissao de Fiscalizagdo Financeira
e Controle; Sr. Deputado Julio Lopes, Secretario de Transportes do Rio de Janeiro;
Sr. Bernardo Figueiredo, Diretor-Geral da ANTT; Sr. Henrique Pinto,
Superintendente da Area de Estruturacio de Projetos do BNDES; Sr. Embaixador da
Itdlia, Gerardo La Francesca; demais Srs. Parlamentares, senhores empresarios,
minhas senhoras, meus senhores.

(Segue-se exibicdo de imagens.)

Penso que é do conhecimento de todos os que aqui se encontram a
disposicdo do Governo brasileiro de estudar a possibilidade de implantacédo de um
trem de alta velocidade ligando as cidades do Rio de Janeiro, Sdo Paulo e
Campinas. Evidentemente, haveremos de nos perguntar as razfes que motivam o
Governo a esse tipo de propésito.

E suficientemente claro que estamos falando de uma éarea do Pais que
congrega grandes centros urbanos, uma area adensada, uma area particularmente
prospera do territério nacional, que, evidentemente, tem pela frente desafios
importantes, do ponto de vista da mobilidade das pessoas, seja no plano urbano,
seja no plano interurbano.

O mundo tem buscado se utilizar, entre as diversas possibilidades que

facultam o deslocamento de pessoas, de tecnologias e modos que tornem esse

[P3] Comentario: Sessd0:1107/09 Quarto
Tag.:Madalena Rev.:




CAMARA DOS DEPUTADOS - DETAQ COM REDACAO FINAL
Nome: Comisséo de Viagdo e Transportes
NUmero: 1107/09 Data: 05/08/2009

deslocamento mais eficiente. Entre eles esta, naturalmente, o trem de alta
velocidade. Algumas vantagens poderemos consignar em relacdo a esse tipo de
transporte. Entre elas, a possibilidade de eliminagéo de gargalos e a interligacéo de
subsistemas de transportes.

O trem de alta velocidade € importante vetor no que se refere ao
desenvolvimento regional. O transporte ferroviario de alta velocidade sobre trilhos
tem um nivel extremamente baixo de emissdo de poluentes — ele se utiliza da
energia elétrica —, especialmente no caso de um pais, como o Brasil, que se serve
sobretudo da hidreletricidade. Portanto, estamos falando de um tipo de transporte
absolutamente limpo, do ponto de vista ambiental.

O trem de alta velocidade assegura a reducdo de tempos de viagem e
contribui para a reducdo do numero de acidentes, pela reducdo do 6énus e da
sobrecarga nas rodovias.

Evidentemente, também deve ser considerado o fato de que o transporte de
alta velocidade sobre trilhos traz em si um novo paradigma, do ponto de vista
tecnoldgico, uma vez que se trata de um sistema absolutamente sofisticado, em
termos da tecnologia que ele contém.

No mundo, temos experiéncias, marcadamente no Japdo — que teve a sua
primeira linha inaugurada em 1964 —, na Franca, na Alemanha e na Espanha.
Efetivamente, podemos dizer que o mundo nesses 50 anos tem evoluido de forma
progressiva no que diz respeito a utilizacdo da alta velocidade para transporte de
pessoas em médias distancias. Temos em construcdo cerca de 7 mil e 800
quildmetros e em planejamento algo proximo a 14 mil quildmetros. De modo que
isso totaliza cerca de 21 mil quilébmetros distribuidos entre os paises apresentados.
Refiro-me basicamente a Japédo, Franca, Italia, Alemanha, Espanha, Bélgica, Reino
Unido, China, Coreia, Taiwan, Holanda e Turquia. Os que estdo em planejamento
s&o India, Ird, Marrocos, Portugal — que ja esta em vias de iniciar a construcéo da
sua linha de alta velocidade, com prioridade inicialmente para ligagéo Lisboa a Madri
—, e Arabia Saudita. E o Brasil evidentemente se insere no rol dos paises que
estudam e se dedicam a avaliar essa possibilidade.

A ligagdo por trem de alta velocidade no Brasil j& foi estudada ha algum

tempo e tem como marco importante um acordo de cooperagdo do Governo
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brasileiro com o Governo aleméo. Esses estudos foram realizados no final da
década de 90 e demostraram a possibilidade de se implantar um trem de alta
velocidade no Brasil. Mais recentemente, os estudos conduzidos demonstram que
ha viabilidade e oportunidade para que se faca a construcao da ligacdo a que me
referi — Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Campinas.

E 6bvio que, quando falamos na ligacdo Rio de Janeiro, Sdo Paulo,
Campinas, estamos falando de um primeiro segmento, vez que o préprio Congresso
Nacional ja fez incluir, por meio da Lei n°® 11.772, aprovada em setembro de 2008, a
possibilidade de construcdo de linhas de alta velocidade também ligando a cidade
de S&o Paulo a Curitiba e a Belo Horizonte. Prioritariamente, estamos trabalhando
neste momento no segmento Rio de Janeiro, S4o Paulo, Campinas.

O projeto do trem de alta velocidade efetivamente coloca o Brasil em linha
com as principais nagdes do mundo que hoje se servem desse tipo de transporte,
levando-se em consideracdo o fato de que estamos falando de um modo de
transporte moderno, seguro, eficiente, regular, rapido e com todas as virtudes
naquilo que se refere ao plano ambiental.

O trem traz consigo inimeras oportunidades de ganhos para o Pais, entre
eles, o desenvolvimento tecnolégico, o estabelecimento de condi¢cbes para que a
industria brasileira e o centro de pesquisa e desenvolvimento do Pais possam de
alguma maneira se apropriar de conhecimento dessas tecnologias. Ele tem,
naturalmente, como ocorreu em outras regides do mundo, um efeito sobre o
ordenamento urbano, até com estimulo ao desenvolvimento de cidades, a prépria
opcao de pessoas em relacdo a residéncia. Ele reduz a emissdo de poluentes,
contribui para redugéo das taxas de acidentes nas rodovias, sobretudo as rodovias
em que se verificam fluxos expressivos, fluxos elevados de veiculos. Evidentemente
também ele otimiza o uso do tempo, no sentido de que reduz a perda de horas nos
deslocamentos, uma vez que, diferentemente, por exemplo, do transporte aéreo,
qualquer pessoa que se desloca para a estagdo de embarque, quando utiliza o trem
de alta velocidade, pode chegar 5 minutos antes da partida e embarcar.
Naturalmente, o trem vai partir no horario definido na grade de horéario operacional.

O trem de alta velocidade é um projeto do Brasil. Entendemos que ele fara

com qgue possamos estar em linha com as principais nagbes do mundo.
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Evidentemente, tomando por base a perspectiva da primeira linha, entendemos que
vamos avancgar ampliando a malha de alta velocidade. Foi isso o que aconteceu com
todos os paises do mundo que se servem da alta velocidade para o transporte de
pessoas.

O trem de alta velocidade abre uma perspectiva muito importante para a
indUstria brasileira. Para noés isso tem uma dimenséo importante, uma vez que no
processo licitatério associado a esse trem tera lugar o capitulo que vai definir e
estabelecer parametros e critérios associados a transferéncia tecnolégica.

No desenvolvimento dos trabalhos relacionados ao trem de alta velocidade, o
Governo brasileiro contratou um consorcio consultor liderado pela empresa inglesa
Halcrow, empresa com grande expertise, grande nivel de conhecimento em relacéo
a esse tipo de transporte. A partir dai, desenvolvemos estudos de demanda, cujos
resultados foram bastante animadores, sobretudo quando olhamos... Fago aqui um
destaque: o segmento Sdo Paulo, Campinas, Sdo José dos Campos realmente
apresenta uma possibilidade de deslocamento, de fluxo de passageiros bastante
elevada.

Fizemos, por meio da Halcrow, os levantamentos de engenharia, os estudos
de tragado. Depois de examinar exaustivamente as diversas possibilidades,
chegamos a definicdo daquilo que seria o tracado referencial mais adequado para o
trem. Foram desenvolvidos o0s estudos operacionais, avaliando os fluxos de
passageiros, as quantidades de trens. Em paralelo, foram desenvolvidos estudos de
custos, tanto de investimentos quanto operacionais, buscando o Governo utilizar
expertos, profissionais com grande grau de conhecimento no Brasil para aferir e
dimensionar os custos unitarios para que se pudesse tomar por base as estimativas,
a partir dos quantitativos, de custos de implantagéo do trem.

No que diz respeito a transferéncia de tecnologia, estamos trabalhando de
maneira articulada com o Ministério da Ciéncia e Tecnologia, o Ministério da
Industria e Comércio Exterior. Quanto ao gerenciamento do projeto, o Governo esta
convencido de que ha necessidade de estruturar uma unidade capaz de desenvolver
0 papel de supervisdo, de acompanhamento da execucdo desse projeto, de

gerenciamento e de intermediacdo no que diz respeito a transferéncia de tecnologia.
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J& neste momento, estamos nos dedicando aos estudos de natureza
econdmico-financeira relacionados a modelagem da concessdo. Temos a
expectativa de que ainda neste segundo semestre colocaremos a publico o edital de
licitacdo do trem, com a expectativa de que no primeiro semestre do préximo ano
possamos ter definido o licitante vencedor e efetivamente possamos ja trabalhar na
implantacdo desse projeto.

O Governo esta convencido de que esse é um projeto de grande
oportunidade, que servirA a regido Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Campinas,
compreendendo todas as cidades que estdo em sua area de influéncia. Significa dar
ao Pais a condicdo de, a exemplo de diversas outras nages, utilizar um meio de
transporte eficiente e moderno que efetivamente pode trazer também em si uma
oportunidade de ganhos do ponto de vista de avangos tecnolgicos para 0 nosso
Pais. E, mais do que isso, compreendendo que esse segmento ao qual me referi &
um ponto de partida para que efetivamente possamos implementar, e acreditamos
com sucesso, o0 trem de alta velocidade aqui no Brasil, evidentemente, na
sequéncia, estamos convencidos de que poderemos pensar no futuro em outros
segmentos que virdo para ampliar a malha de alta velocidade que se iniciara pelo
segmento Rio de Janeiro-Sao Paulo-Campinas.

Eu quero aqui, como proposto pelo Presidente Jaime Martins, passar a
palavra imediatamente ao Sr. Bernardo Figueiredo, Diretor-Geral da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres, que vai tecer consideracdes mais detalhadas
sobre cada um dos itens a que acabo de me referir.

O SR. BERNARDO FIGUEIREDO - Deputado Jaime Martins, Deputado Silvio
Torres, Srs. Deputados, senhoras e senhores, conforme o Paulo Sérgio ja listou, nés
estamos finalizando o estudo de viabilidade do trem de alta velocidade, e a Agéncia
ja criou um site especifico para disponibilizar em consulta publica essas informacgées
técnicas que foram produzidas. O que eu vou apresentar aqui hoje é o material que
ja se encontra disponivel. S&8o os primeiros estudos que foram concluidos e
avaliados pelo Ministério dos Transportes e pela Agéncia.

Essa antecipacgdo da divulgacao desses estudos é importante porque permite
que os grupos e investidores interessados possam comecar a avaliar e a ter os

elementos principais que vao orientar as suas propostas. E o primeiro desses
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trabalhos é o estudo de demanda que foi feito a partir de uma pesquisa exaustiva
nos aeroportos, diretamente com os usuarios de diversas modalidades de
transportes.

(Segue-se exibicdo de imagens.)

Foi feita pesquisa domiciliar e foi realizado um trabalho aprofundado no
levantamento dessa demanda. Identificamos que no ano de 2008, que € o ano base
do nosso trabalho, cerca de 34 milhdes de passageiros se movimentaram nesse
eixo, onde sera instalado o trem de alta velocidade: Rio de Janeiro-Sdo Paulo-
Campinas.

O que se observa é que 50% dessa demanda hoje é atendida pelo transporte
de automével; 35% pelo sistema de transporte rodoviario de passageiro; e 0 aéreo
participa com 15%. Grande parte dessa demanda, em valores absolutos, refere-se a
movimentos regionais. S840 movimentos de média disténcia que acontecem ao longo
desse eixo. Sdo movimentos da regido de Campinas para Sao Paulo, da regido de
Sao José dos Campos para Sao Paulo. E na ligacédo direta temos uma demanda de
7 milhdes de passageiro e, nesse atendimento, o avido € o modo de transporte
predominante.

Em relagdo as razdes das viagens dos usuéarios de dnibus, 56% das viagens
séo a trabalho e 44% por outras raz8es. Podemos verificar que a viagem a trabalho
é predominante em todos as modalidades de transporte, e é especialmente
predominante no usuario do transporte aéreo.

Pardl dimensionarmos a demanda, utilizamos alguns parametros e o0s
testamos em relacdo ao que se verifica hoje. Um desses parametros é o custo da
tarifa. E fago uma ressalva que deveria ter feito no comeco: para se fazer o processo
de concessao, é importante um estudo de viabilidade. Para isso é necessario que se
assumam algumas premissas para orientar esse trabalho e que sejam buscadas as
melhores. Isso ndo que dizer que sejam coisas impositivas. O processo de licitagdo
permitird aos investidores interessados formularem suas préprias estratégias de
negacio, fazerem suas adequagfes com relacdo a tracados, estacdes e pontos de
paradas. Entdo, ha alguns elementos rigidos, e vou-me referir a eles sempre que for
0 caso, mas o estudo que apresentamos € a referéncia estudada pelo Governo para

fazer a modelagem da concesséo.
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No que se refere a tarifa, esses sao os dados utilizados. Buscou-se nao sé a
tarifa, como o tempo de viagem. Qual tarifa mais competitiva deveria ser cobrada
para o trem se inserir nesse mercado. Foi também utilizada o tempo de viagem, em
que comparamos o0 tempo de viagem do trem com as alternativas de transportes
existentes no mercado.

Estamos trabalhando numa ligacao direta, com o tempo de 93 minutos, de
S&o Paulo ao Rio de Janeiro. Comparado com outras modalidades, no caso do
transporte aéreo, incluindo o check-in, deslocamento, e check-out no aeroporto, nés
temos um tempo competitivo com o trem de alta velocidade com relacdo a esse tipo
de transporte e muito competitivo com relacéo as outras alternativas. Isso se verifica
em todas as outras ligagdo também.

No ano de 2008 — e ai j& comecamos perceber nesse mercado como ele se
distribui, como ele é atendido nas diversas modalidades, no eixo Rio-S&o Paulo, que
tem por volta de 7 milhdes de passageiros — a demanda do transporte aéreo foi de
4 milhdes, e o quadro apresenta o deslocamento de demanda com a entrada do
trem de alta velocidade.

Podemos verificar entéo, nesse eixo Rio-S&o Paulo, com a entrada do trem
de alta velocidade, tanto na classe econdmica quanto na executiva, que o trem &
competitivo e absorve cerca de 50% da demanda. Cabe aqui registrar a situagdo em
outros paises. Tivemos oportunidade de assistir aqui na Cémara a uma
apresentagdo do governo japonés em que mostra que no eixo Toéquio-Osaka
praticamente o transporte aéreo desapareceu. Mas no Brasil o sistema aéreo é
muito competitivo devido a privilegiada localizagdo dos aeroportos, tanto no Rio,
guanto em Sao Paulo. NOs temos aeroportos centrais, bem localizados com relagéo
a demanda, fazendo com que a competitividade do trem de alta velocidade ndo seja
absoluta como podemos observar em outros casos internacionalmente.
Consideramos, portanto, que 50% dessa demanda poderia ser absorvida pelo trem
de alta velocidade.

Destaco a demanda regional, em que 0 aéreo praticamente inexiste e a
demanda é toda atendida por automdvel e 6nibus. Na tabela anterior mostramos a

tarifa. A tarifa adotada no nosso estudo adota preco competitivo do transporte por
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6nibus e o trem passa a ser também competitivo com o dnibus, principalmente com
0 automovel.
Em termos de projecao para o futuro, o cendrio que estamos adotando é o de

que terfamos| ano de 2008, um total de 17 milhdes de passageiros, sendo 14 milhdes

no servigo regional e quase 4 milh8es no servico expresso. Essa é base. Para 2014,
ano considerado de abertura do projeto, ano de inicio da operacdo, estamos
projetando uma demanda direta de 7 milh6es e uma demanda regional de 25,
atingindo, no final do periodo de 2044, uma demanda total regional, mais a
expressa, em torno de 100 milhdes de passageiros.

No slide seguinte vemos uma conversao desses dados. A demanda regional,
em termos absolutos, € muito relevante. Quando convertemos para o equivalente a
uma demanda Rio-S&do Paulo, podemos verificar que, em termos da demanda do
trem de alta velocidade, o transporte direto em Sdo Paulo ainda é o segmento mais
relevante. Essa distancia tende a se agravar. Quer dizer, o trem tende a absorver
mais passageiros na ligacdo direta do que no transporte regional. Em termos
relativos, comegamos 2014 com 6 milhdes de passageiros diretos e 5 milhdes
regionais, em termos equivalentes. No final do periodo passamos para 22 e 14.

Aquela demanda ali é a desviada diretamente das modalidades existentes.
Verificamos também, pelas experiéncias internacionais, que parte da demanda é
induzida pela existéncia do servi¢co de transporte por trem de alta velocidade. Quer
dizer, € uma demanda que hoje ndo faz esse deslocamento. Pela criagdo dessa
facilidade, as pessoas passam a se deslocar porque hoje hd um transporte que é
mais seguro, mais barato, mais atrativo e que tem todos os atributos que o Paulo
Sérgio ja exauriu na fala anterior.

Julgo que essa demanda induzida é conservadora, em termos da experiéncia
internacional, mas é muito dificil quantificar. Na verdade, esta-se fazendo uma
previsdo sem um histérico para observar e sem parametros objetivos para
determinar, mas estamos estimando que essa demanda gira em torno de 19% da
demanda total pelo trem de alta velocidade.

Quanto a projecao de receita, consideramos que o trem vai partir de uma
receita anual na casa de 2 bilhdes de reais por ano, atingindo, em 2044, 8 bilhdes de

reais por ano de faturamento, isso naquela expectativa e naquela estratégia de
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negocio considerada, com aqueles precos indicados anteriormente. E 6bvio que, se
se for mais agressivo no preco, pode-se atrair mais demanda, mas a composi¢ao
final de receita ndo é muito diferente.

Os estudos de engenharia feitos utilizaram o moderno modelo de simulacdo
de tracado. Foram feitas diversas simulagbes, considerando todos os aspectos.
Fizemos um trabalho exaustivo com a area de meio ambiente para mapear as
gquestdes ambientais, para que o tracado evitasse atingir areas complicadas do
ponto de vista do meio ambiente. Foram considerados também as restricbes de
custo, quer dizer, qual tragado que nos da o melhor orgamento, qual tracado gera
menos impacto no tecido urbano das areas cortadas pelo trem. Foi feito um trabalho
exaustivo de simulagéo de tracados.

Mas nessa é&rea esse tracado é referencial. Temos alguns pontos que
consideramos rigidos, que n&do podem ser mudados. Se olharmos naquele
diagrama, em que temos um tragado total de 510 quilémetros, veremos que alguns
pontos sao inflexiveis, vao ter que ser respeitados. Por exemplo, a saida no Rio de
Janeiro, na Estagéo Bardo de Maua, na Estacao Leopoldina, e isso ja esta articulado
com o Governo do Rio, ja estamos fazendo os estudos do impacto dessa estagdo no
tecido urbano do Rio. E esse é um ponto que ndo pode ser modificado nas
propostas.

A passagem pelos aeroportos — ai falo do Galeado, primeiro, mas é a mesma
coisa para Guarulhos e Viracopos. Nés entendemos que o trem de alta velocidade
pode ser um elemento importante para ampliar a possibilidade de desenhar a malha
aérea brasileira. Se se tem um sistema de alta velocidade que interliga os
aeroportos, pode-se otimizar a utilizagdo desses aeroportos promovendo a
integracdo de um aeroporto com o outro por meio do trem de alta velocidade. Quer
dizer, um passageiro que vai ao Rio pode descer no Aeroporto de Viracopos e, em 1
hora, ele estara no centro do Rio. Entdo, esse atributo do trem, essa possibilidade
gue o trem dara ao melhor desenho da malha aérea, € que queremos preservar no
trem de alta velocidade.

Trabalhamos com referéncias para fazer o projeto, que devera ter pelo menos
uma estacdo no Vale do Paraiba, no Rio de Janeiro, e no Vale do Paraiba em Séo

Paulo. O parametro que usamos no estudo € uma parada em Volta Redonda, Barra
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Mansa, e uma parada em Sdo José dos Campos. Mas existem outras paradas que
também foram estudadas, como Resende, Aparecida, que vdo ser paradas
opcionais, quer dizer, os investidores teréo liberdade de propor novas paradas e de
eventualmente alterar uma dessas paradas, nessas estacfes intermediarias.

No caso de Sado Paulo, também foi feita uma discussdo com o Governo de
Sao Paulo e com a Prefeitura e uma articulagdo com o Ministério da Defesa, e a
opcao foi por fazer a estacdo no Campo de Marte.

Finalmente, a estacdo de Campinas também ja esta definida com o municipio.
E uma estacéo junto com a estac&o ferroviaria antiga la em Campinas.

Alguns dados técnicos do tracado sdo parédmetros técnicos, que vao ter que

ser respeitados também na elaboracdo das propostas técnicas pelos investidores. A
bitola, que é a largura entre trilhos, € a universal, 1.435. A infraestrutura tera que ser
capaz de permitir a circulagdo de trens a uma velocidade de até 350 quildmetros. Os
raios de curva séo os que permitem esse deslocamento. Sao atributos técnicos que
permitem o desenvolvimento dessa velocidade. Estamos tratando com carga de eixo
17, aquela que atende a todas as tecnologias.
Nds tivemos uma grande preocupacao de, na definicdo dos parametros técnicos que
adotamos e que vamos exigir das propostas, ndo excluir \nenhuma tecnologia. Quer
dizer, ndo existe nenhuma exigéncia de parametro técnico que implique exclusédo de
algumas das tecnologias disponiveis no mundo.

NoOs fizemos varios estudos. Fizemos um levantamento. Em breve
disponibilizaremos um estudo aprofundado da parte geotécnica do tracado, feito em
conjunto com a CPRM. Consideramos ai todas as restri¢des.

Estou recebendo uma instrugdo para acelerar minha fala. Entdo, eu vou
passar rapidamente nas questfes mais técnicas. Esses dados estdo disponiveis
para consulta publica.

Na descri¢do do tracado, um dos pontos mais importante é que, na saida do
Rio de Janeiro e nos grandes centros urbanos, estamos prevendo que o trem devera
circular de forma subterranea. Na referéncia que temos, ele ndo sera nem de
superficie nem elevado.

Fizemos um trabalho grande com o Ministério do Meio Ambiente, o IBAMA e o

Instituto Chico Mendes, que gerou um termo de referéncia ambiental.
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A ANTT ja fez um plano de trabalho, e nds ja estamos contratando os estudos
de licenciamento ambiental da obra. Mas a finalizacdo desse estudo sé devera ser
possivel depois que tivermos a proposta final, vencedora na licitagao.

Foram apresentadas algumas indicacfes de aspectos geolégicos do tracado.
Em relacdo a parte operacional, estdo definidas algumas caracteristicas, que
também foram assumidas no estudo. Cito, por exemplo, o tamanho das
composicdes e, em funcdo dessas especificagcbes, o nimero de trens que serdo
necessarios. Quer dizer, n6s comegaremos, em 2014, com 42 composi¢des; e esse
numero devera dobrar para atender a demanda até o final da concesséo.

Nés definimos também, nos estudos, alguns aspectos operacionais sobre a
frequéncia dos trens no horario de pico e fora do horéario de pico e de demanda. Por
exemplo, nas ligagcbes expressas entre Rio de Janeiro e Sdo Paulo, temos 3 trens
por hora no horério de pico e, ainda, 3 trens regionais. Vamos ter, entdo, trens
expressos, que fazem a ligacdo direta Rio-S&o Paulo, e trens que param nas
diversas estacdes, ao longo do tragado, com essa distribuicdo de trens diretos e 6
paradores.

No slide seguinte apresentamos um diagrama que ilustra bem isso. Essas
linhas azuis refletem os trens que fazem a ligag&o direta e as outras linhas registram
os trens que fazem paradas intermediarias.

Destacamos que, no eixo Campinas-Sédo José dos Campos, pelo grande
volume de demanda, havera trens que fardo essa ligacdo pendular, no estudo
operacional que estamos adotando.

Eu gostaria de ressaltar que esses estudos séo referenciais e que isso pode
ser ajustado pelos investidores nas propostas.

Na ligacdo Rio-Sdo Paulo, a velocidade média prevista é de 280 quildmetros
por hora. Nas ligacdes regionais essa velocidade € um pouco menor.

Fizemos também um estudo de custo — isso ja foi divulgado. H4 uma
estimativa total de custo de 34 milhdes de reais. Nesse custo esta incluido todo o
investimento, tanto na infraestrutura quanto nos equipamentos e nos sistemas de
sinalizac&o, comunicac&o e controle.

Nos estimamos um custo operacional inicial na casa de 300 milhdes por ano.

No final do periodo ele atingiria perto de 900 milh6es por ano. Estédo incluidos
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manutencdo de vias permanentes, pessoal, estrutura administrativa, todos os custos
necessarios a operagao do sistema.

Temos desenvolvido com o Ministério do Desenvolvimento, Indulstria e
Comércio Exterior, o Ministério de Ciéncia e Tecnologia, o Ministério dos
Transportes, a Casa Civil, o Ministério da Fazenda e o Ministério do Planejamento
estudo aprofundado sobre as possibilidades de transferéncia de tecnologia.
Queremos que o Brasil absorva o conhecimento sobre o sistema de trem de alta
velocidade e que haja um programa de nacionalizagdo da producdo de
equipamentos e componentes desse sistema.

Foi feita uma ampla pesquisa junto ao setor industrial sobre a capacidade de
0 setor absorver e produzir os equipamentos e componentes desse projeto. Estamos
trabalhando com universidades e institutos de pesquisa. Um dos elementos
importantes do processo de licitacdo serd a possibilidade de a tecnologia ser
transferida para o Brasil.

O Ministério dos Transportes ja elaborou projeto de lei criando uma empresa
de transporte ferroviario de alta velocidade, que serd o veiculo da absorcao dessa
tecnologia e da transferéncia dela para o mercado brasileiro. Além disso, essa
empresa podera exercer o papel de supervisora. Quer dizer, ela deve acompanhar
todo o processo de implantacdo do trem de alta velocidade. A absor¢cdo do
conhecimento ocorre por esse acompanhamento. Entdo, é importante que a
constituicdo dessa empresa acontega simultaneamente a implantag&o do projeto.

Ja me referi as articulagdes feitas. Estdo avancados os entendimentos com 0s
Municipios por onde devera passar o trem, com os Estados de Sdo Paulo e do Rio
de Janeiro. Ha uma grande preocupacdo: como articular o trem de alta velocidade
com os servigos urbanos? Esse estudo esta sendo feito e sera aprofundado.

Passo a palavra ao Henrique Pinto, que vai falar sobre a modelagem da
concessdo. Estamos fechando essa modelagem. Essa ser4 a etapa final do trabalho
para consulta publica.

O SR. HENRIQUE AMARANTE DA COSTA PINTO - Bom dia. Quero
cumprimentar os Srs. Deputados, as senhoras e 0s senhores presentes.

Em nome do Presidente do BNDES, Prof. Luciano Coutinho, quero agradecer

o convite feito pelos Deputados Vanderlei Macris e Carlos Zarattini para estar nesta
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audiéncia. Reconhecemos que ela é de extrema importdncia. Quero também
justificar a auséncia do Prof. Luciano. Ele teve um problema de salde, ndo pdde
estar aqui, e eu estou representando-o.

Vou falar um pouco sobre a modelagem — é a parte final do trabalho. Varios
itens ja foram citados aqui pelo Bernardo Figueiredo e pelo Paulo Sérgio.

Destaco que essa modelagem tem como meta atingir os objetivos de

transporte postulados pelo Governo —{ basicamente podem ser resumidos nas

questBes de tempo de viagem, seguranca, conforto — e, ao mesmo tempo, viabilizar
0 empreendimento para a iniciativa privada. Dessa forma, imagina-se que esse
projeto sera licitado como um pacote Unico. Ou seja, um sé consércio ird se
responsabilizar pela implantagdo, construcdo e manutengcdo do trem de alta
velocidade.

Conforme foi citado anteriormente também, os estudos de engenharia
chegaram a um tracado que chamamos de referencial, porque ndo estamos
escolhendo a tecnologia final. Existem algumas tecnologias disponiveis no mundo, e
0 ganhador pode, até o final do projeto, realizar as otimizacdes que considerar
pertinentes.

Para que esse consorcio possa concorrer, serdo exigidos alguns requisitos:
experiéncia na operacdo de trem de alta velocidade; propriedade de tecnologia;
experiéncia na construcdo; e experiéncia na fabricacdo de trens de alta de
velocidade. Além disso, serdo de responsabilidade do consoércio a construcdo das
estacdes e a adocdo de algumas especificagcBes técnicas e padres minimos —
alguns também ja foram citados.

Além disso, ha outros itens técnicos: exigéncia de faixa dupla, exclusiva e
cercada; da bitola, que ja foi citada; da interoperacionalidade de trens, pensando
numa futura expansdo da malha, pois pode vir outro concessionario com outra
tecnologia, e essa malha tem de servir a todos os trens. Ha outros itens, como
frequéncia e padrdes de seguranca, que citei anteriormente.

Uma questao também conceitual é o fato de estarmos olhando isso como um
servigo que tem de ser prestado com o maximo de qualidade, ao longo de toda a
vida da concessédo. Entédo, essa modelagem visa a que o servigo seja prestado com

0 maximo de qualidade, durante todo o tempo. Por isso, serdo estabelecidos varios
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paréametros de desempenho, que serdo aferidos ao longo da vida dessa concesséo.
Isso também vai fazer parte da modelagem.

Uma Ultima aspecto, ndo menos importante, diz respeito a transferéncia de
tecnologia, que abrange o contelddo nacional e a prépria absorcao.

Esses sdo alguns pontos. A modelagem estd em desenvolvimento. A parte
final esta sustentada em todos os estudos feitos até agora. Os debates estédo
ocorrendo neste momento para que a modelagem seja finalizada e possamos lancgar
o edital e o contrato no mercado.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Agradeco aos nossos
convidados e expositores.

Passaremos a fase seguinte desta audiéncia publica, que é a manifestacéo
dos Srs. Parlamentares, com seus questionamentos e perguntas.

Inicialmente, concederei a palavra aos autores do requerimento. Entre eles,
estdo presentes os Deputados Carlos Zarattini, Vanderlei Macris e Duarte Nogueira,
pela Comisséo de Fiscalizagdo Financeira e Controle.

Em atencdo a Isabela, neta do Deputado Vanderlei Macris nascida nesta
manh&, comegarei concedendo a palavra a S.Exa. para fazer suas manifestagdes.
Assim, o Deputado, que estad ansioso para ver sua neta, podera retornar a Sao
Paulo e aconchega-la.

O SR. DEPUTADO VANDERLEI MACRIS - Sr. Presidente, agradeco a

V.Exa. as referéncias. Também agradeco a V.Exa. e aos demais autores do
requerimento a oportunidade de fazer algumas perguntas. Certos esclarecimentos
sobre esse projeto sdo importantes, que ja estamos acompanhando-o h&a algum
tempo na Comissao de Viacdo e Transportes.

Em primeiro lugar, cumprimento os senhores e agradeco-lhes a presengca em
nossa Comissao.

Temos debatido muito esse projeto, durante os nossos trabalhos. N&o
percorremos um caminho diferente. Ha, porém, a preocupacdo do Congresso
Nacional em estar muito presente nos grandes projetos nacionais, por meio das

Comissdes Técnicas e do trabalho desenvolvido pelo Plenario.
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Sr. Presidente, apenas como consideracao inicial, registro que fui um dos

autores do requerimento de criagdo da [CPl do Apagdo Aéreo. Aquele foi um

momento importante na vida do Pais, quando percebemos as deficiéncias que havia
no transporte aéreo brasileiro. Uma das questdes longamente debatidas a época,
além de muitas outras, diz respeito ao problema aeroportuario brasileiro.

Lembro bem que, no primeiro ano da minha gestédo, quando discutimos esse
assunto, vimos que um dos gargalos mais importantes no sistema aéreo brasileiro é
a questdo aeroportuéria. Isso se deveu a uma série de informagdes que recebemos
naquele momento, que propiciaram o debate e a finalizagcdo dos trabalhos da CPI,
apontando a necessidade de um sistema que pudesse resolver esses gargalos — o
maior deles no eixo S&o Paulo-Rio de Janeiro.

Em Sao Paulo, o Aeroporto de Congonhas, com 14 milhdes de
passageiros/ano, esti no teto maximo — serd impossivel utiliza-lo dai para frente. A
capacidade do Aeroporto de Guarulhos é de 17 milhdes de passageiros/ano.
Portanto, ja chega ao limite de pico. Ha 20 milhdes de passageiros/ano, e ele
precisa de mais um terminal para chegar a 25 milh6es de passageiros/anos. Mesmo
com esse terminal, conforme o crescimento da demanda que temos no sistema
aeroportuario, com certeza, em alguns anos, também estara limitado o Aeroporto de
Guarulhos.

Teremos de pensar numa nova alternativa para Sdo Paulo — no caso, seria
um novo aeroporto. Acho que o debate sobre a constru¢do de um novo aeroporto €
absolutamente desinteressante. O Aeroporto Internacional de Viracopos seria a
melhor alternativa. Esse aeroporto, em funcdo do sitio aeroportuario, tera
capacidade de atender 70 milhes de passageiros/ano e ird se transformar no maior
aeroporto da América Latina.

O problema é a liga¢@o aos grandes centros urbanos. E ai vem o trem de alta
velocidade. Por isso, acredito que, sem dulvida, essa ndo é uma solugcdo para a
Copa de 2014 apenas, mas para 0 sistema aeroportuario brasileiro. A mais
importante questao que se coloca no debate diz respeito ao trem de alta velocidade,
porque ele vai integrar os Aeroportos de Viracopos, de Guarulhos e do Galeédo, no
Rio de Janeiro. Portanto, ele caminha para a integracdo e a solugcdo do problema

aeroportuario no Brasil.
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Essa € a primeira consideracdo que faco, em relacdo ao trem de alta
velocidade. E importante para o Brasil trabalharmos também por esse viés.

Em segundo lugar, Sr. Presidente, estamos diante da obra do século. Essa é

a grande verdade. Uma obra de 34 bilhdes de reais € muito maior do que todo
investimento feito pelo Governo, durante o ano inteiro, no Brasil. Nao é a qualquer
momento que temos no Pais o debate sobre uma obra de 34 bilhdes de reais, sobre
uma obra dessa envergadura.
Portanto, acho que sugerir isso para 2014 é uma temeridade. Quando o Governo
assume esse compromisso, demonstra, na minha opinido, uma segurangca muito
menos de gestao do que politica. Acho que 2014 ja é um tempo comprometido para
essa obra. Enfim, gostaria de acreditar que isso fosse possivel. Quero acreditar que
isso seja possivel.

NOs tivemos 1 ano de atraso na apresentacéo dos estudos. O Presidente Lula
anunciou, em Campinas, num determinado momento, que em mar¢co do ano
passado esses estudos estariam prontos. Nés tivemos 5 adiamentos até que eles
fossem apresentados. Portanto, o gerenciamento e a gestdo de um projeto dessa
natureza, daqui para a frente, ndo demandardo, na minha opinido, menos de 1 ano.

O Dr. Paulo acabou de dizer que espera concluir neste segundo semestre a
proposta do edital e iniciar o projeto no ano que vem. Quero crer que iSSO seja
verdade, Dr. Paulo Sérgio, mas o que aconteceu em termos de atraso nessa
proposta ndo me leva a acreditar que isso seja possivel. Estaremos, passo a passo,
acompanhando aqui na Comissdo. A Comissao de Viacdo e Transportes pretende e
vai acompanhar passo a passo. Espero que o Tribunal de Contas da Unido também
o faga, para colaborar com este Legislativo em cada movimento que for feito nesse
projeto, que é importante, e esperamos que ele possa ser realizado. No entanto, ndo
deixaremos de fazer as criticas nem as sugestdes que acharmos convenientes para
esse processo.

Quanto a modelagem de concessdo, € importante que tomemos
conhecimento de qual é o caminho que Governo pretende adotar nessa modelagem.

Nos tivemos aqui na Comissdo oportunidade de contatar na Franca varias
acOes de Governo, como aqui ha Embaixada Coreana e em contatos com o Japao.

Por sinal, disse a Ministra de Relacdes Exteriores da Franca que ndo acreditava no
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projeto de Trem de Alta Velocidade do Brasil, que s6 passou a acreditar no momento
em que o Governo garantiu que entrard com uma boa parte dos recursos para
implementar o projeto. Que parte é essa? E a grande questdo. De que maneira a
modelagem da concessédo vai ser feita? Quanto de recurso do Tesouro vamos ter
nessa obra, se é que teremos? Ou o BNDES ira apenas garantir empréstimos? Se
houver empréstimos, os empresarios estardo em condicdes de assumir essa
responsabilidade de maneira Unica, ou teremos uma parceria publico-privada? Se
tivermos, qual é a parte do Governo nessa histéria? E um recurso muito alto, o que
poderéa e deverd comprometer seriamente o Or¢camento federal.

Sr. Presidente, em relagdo as negociagdes feitas com os prefeitos dessas
cidades todas — quando se fala em atraso, essa é questéo é importante — por onde
passara o trem, nesses 6 ou 8 municipios, ja4 estdo avangados os estudos nessas
cidades? Temos questdes ambientais a superar. Ha alguma negociacdo em
andamento com os representantes desses municipios todos, principalmente no que
se refere a legislacdo sobre o uso do solo, que é de competéncia municipal? Isso
pode ser motivo de atraso, se € que nao existem ainda negocia¢cbes feitas com
esses municipios.

O projeto prevé um transporte regional nessas cidades, com suas paradas.
Esse transporte regional € de competéncia dos Estados ou da Unido? Essa também
é uma questao importante. Campinas-Sao José dos Campos, ponto a ponto, e
Campinas-Sao Paulo séo ligacdes puramente estaduais. Como vai ser feito isso,
para poder se adequar a legislacdo, uma vez que ela garante que o transporte
interno é de competéncia do Estado. Essa é outra questdo que também queria
esclarecer.

Dr. Paulo Sérgio, o senhor também disse no inicio da sua manifestacéo que o
Pais se dedica a essa possibilidade e a avalia. Isso me preocupou um pouco. E
decisdo de governo realizar essa obra ou ainda ha um processo de estudos para la
na frente se decidir se se vai ou ndo realizar essa obra? E uma decisdo politica
adotada pelo Governo ou esta inserido na sua manifestacdo avaliar essa
possibilidade? |Preocupa-me um pouco o fato de que ndo ha uma decisdo definitiva

do Governo em realizar essa obra, que espera os estudos finais.
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Cabe ao Ministério dos Transportes a responsabilidade pela execucéo e pelo
acompanhamento do processo de licitagdo e concesséo do direito de exploragdo do
servigo de transporte de passageiro do sistema de alta velocidade — isso é dado
como definitivo pela legislagdo. A ANTT, por sua vez, foi incumbida de promover os
procedimentos licitatérios e celebrar atos de outorga de direito de exploracdo da
infraestrutura e prestacéo dos servigos de transporte terrestres relativos ao TAV.

Pergunto o seguinte: ndo é de competéncia da ANTT a concesséo do direito
de exploracdo do servico de transporte? Essa é uma questdo que também gostaria
de esclarecer. E por que essa competéncia foi passada para o Ministério dos
Transportes? Normalmente, todas as outras agéncias é que operam as concessoes.
Por que, nesse caso, passou-se para o Ministério dos Transportes e ndo para a
ANTT? E a indagac&o que gostaria de deixar para reflexdo e informac&o de V.Exas.

Sr. Presidente, quero agradecer a oportunidade. Acho que ainda vamos ter
muitos debates em relacdo a esse Trem de Alta Velocidade. Esperamos poder
colaborar no que for possivel, mas vamos estar muito atentos a isso, porque é nossa
responsabilidade, como partido de oposi¢cdo, acompanhar ndo sé a transparéncia
desse projeto, mas também e especialmente a sua viabilidade. O que queremos é a
decisdo do Governo de implementa-lo. Ou se trata simplesmente de uma proposta
que, como outras, ficaram apenas no discurso e ndo se tornou realidade?

Agradeco a compreensdo de V.Exas. e a oportunidade de esclarecer essas
questdes.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Em deferéncia ao Deputado
Vanderlei Macris, solicito ao Dr. Paulo Sérgio que responda as suas indagagées.

Na sequéncia, vamos ouvir os demais autores do requerimento e 0s
Parlamentares, em grupos de 3.

O SR. DEPUTADO RICARDO BARROS - Sr. Presidente, ndo seria adequado
que os 3 autores falassem, porque o assunto € praticamente o mesmo, fossem
dadas as respostas autores, e depois, de 3 em 3, os Parlamentares? Acho que seria
mais produtivo para todos nos.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Vamos acatar a sugestéao.
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Com a palavra o Deputado Duarte Nogueira, da Comissdo de Fiscaliza¢do
Financeira e Controle, que é também um dos autores do requerimento, e na
sequéncia passaremos as respostas dos nossos palestrantes.

O SR. DEPUTADO DUARTE NOGUEIRA - Sr. Presidente, senhores
expositores, Deputadas e Deputados, demais participantes desta reunido, eu fui
autor de um dos requerimentos, em conjunto com o Deputado Macris. Vou evitar
repetir parte do questionamento que ele ja fez, até porque, de uma certa maneira,
nés nos articulamos para evitar a sobreposi¢cdo de perguntas e para aproveitar
melhor a presen¢a dos nossos expositores para os esclarecimentos que o Plenario
deseja receber. Vou procurar ser bastante sucinto, jA& fazendo os meus
questionamentos iniciais.

Foi dada ao BNDES a responsabilidade de contratar e coordenar os estudos
técnicos e fornecer o apoio técnico necessario a execugdo e ao acompanhamento
de desestatizacdo da infraestrutura e da prestagdo do servigo de transporte terrestre
ao Trem de Alta Velocidade no Brasil. Pergunto: foi feita licitagdo para contratacéo
desses estudos? Quem foi contratado? O contrato ja foi encerrado? Os estudos
completos ja estédo disponiveis para que nds Parlamentares possamos ter acesso a
eles?

Sobre a transferéncia de atribuicdo, o Deputado Macris ja perguntou. Passo a

questionar sobre o instrumento de consulta publica,

que ffoi disponibilizado no site
www.tavbrasil.gov.br, ali colocando que o custo total do investimento foi estimado
em 34.6 bilhdes de reais, ou seja, 18 bilhdes de ddlares, ao cambio atual.

De acordo com artigo publicado por um Consultor Legislativo da Camara dos
Deputados, a revista Railway Technology informou em seu site na Internet que o
governo italiano reservou 28,8 bilhdes de euros para a melhoria de mil quildmetros
de linhas j& existentes — com o investimento Trem de Alta Velocidade, poderdo
trafegar nesses trechos beneficiados. Em outras palavras, com toda a experiéncia
da ltalia, onde os trens de alta velocidade circulam h& anos, a melhoria de mil
quildmetros custara 28 bilhGes de euros ou 28 milhdes de euros por quildmetro.

O projeto brasileiro, ndo obstante, prevé que a implantagéo, a partir do zero,
dos 403 quildmetros iniciais do tragado previsto, custard menos de 15 milhdes de

euros por quildmetro. Ndo ha, no entanto, uma explicacdo sobre as razdes que
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levam a pressupor que o projeto brasileiro tera uma eficiéncia bem superior aqueles
que ja desfrutam ha varios anos, décadas, desse sistema, como é o caso da Itélia.

Vale aqui registrar que na ilha de Formosa foi aberta, em outubro de 2007,
uma linha conectando Taipei com Kaohsiung, uma linha de alta velocidade, numa
estrada de ferro que estava em operagdo desde 2008 e, quando ela foi inaugurada,
a distancia de 339 quildmetros. O projeto demorou 10 anos para ser concluido e
custou 16 bilhdes de euros. Comparativamente, sdo dados que nos chamam
bastante a atencéo e, portanto, solicitamos a observacgdo dos seus gestores.

Por fim, Sr. Presidente, quero aqui fazer meus Ultimos questionamentos.

Como os estudos sao extremamente otimistas quanto ao nimero de usuarios
do Trem de Alta Velocidade, temos certeza de que as passagens terdo que ser
altamente subsidiadas para viabilizar o transporte. Dai, completando a pergunta do
Deputado Macris, devera haver um aporte de recurso publico, fora os
financiamentos, na forma de parceria publico-privada. Nés gostariamos de saber,
em termos gerais, qual seria essa propor¢cdo? Metade iniciativa privada, metade
setor publico; um ter¢o setor publico, dois ter¢os iniciativa priva?

Vale lembrar que acaba de ser feita a consulta publica sobre o projeto e que
em seguida vai ter que ser feita a licitagdo. Hoje, os jornais trazem manifestagéo do
Dr. Bernardo ou do Dr. Paulo Sérgio de que até o dia 15 de agosto esse processo
estaria sendo publicado, a licitagdo. Indago se essas datas sdo confirmadas e, ao
mesmo tempo, se ndo ha uma previsdo orgcamentaria para o projeto, como é que o
Governo pretende construir essa obra até a Copa do Mundo de 2014?

Por dltimo: os tracados iniciais Rio e S&o Paulo, como disse o Dr. Bernardo,
tenderdo a ser subterraneos, portanto, tdo complexos quanto a construgdo de um
metrd. Eu gostaria de saber qual o pardmetro utilizado para prever a conclusédo
dessas obras em tao curto espaco de tempo, até 2014, se 0 mesmo trajeto em metrd
tem levado em média o triplo de tempo para sua implantagéo e inicio das operacdes
do sistema.

Na ltalia, o Trem de Alta Velocidade demorou 22 anos para ficar pronto; na
Espanha, 12; na Coréia, 11; na Alemanha e Franga, periodo parecido. Sob quais
argumentos o Brasil espera estar com o seu Trem de Alta Velocidade pronto num

prazo de apenas 4 anos?
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O atraso na implantacdo adia também o inicio da geracdo das receitas na
operag&o do sistema, | além de elevar os custos em cima da engenharia financeira a
ser construida para viabilizar o empreendimento.

Esta possibilidade foi considerada no estudo? E quais as consequéncias de
um atraso nesse projeto, por exemplo, de 5 anos? Isto foi medido, foi projetado para
efeito de estudos iniciais?

Muito obrigado, Sr. Presidente. Agradeco pela oportunidade.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Agradeco ao Deputado
Duarte Nogueira a participagéo.

Passo a palavra agora ao Deputado Carlos Zarattini, para suas consideracdes
e indagacdes.

O SR. DEPUTADO CARLOS ZARATTINI - Sr. Presidente, cumprimento
V.Exa., o Deputado Silvio Torres, da Comisséo de Fiscalizagdo e Controle, o Sr.
Paulo Sérgio de Oliveira, do Ministério dos Transportes, o Sr. Henrique Amarante,
do BNDES, o Sr. Bernardo Figueiredo, da ANTT, bem como o Secretario de
Transportes do Rio de Janeiro, Sr. Julio Lopes. Parabéns pela apresentacao.

Quero dizer, em primeiro lugar, que estamos diante de um projeto de
dimensfes estruturantes para o nosso Pais. Ele ira solucionar as questfes de
transporte na grande macrometrépole do Sudeste, compreendendo as cidades do
Rio de Janeiro, de Sdo Paulo e de Campinas. E um projeto com uma dimens&o
muito grande e muito importante para o futuro, para os préximos 50 anos do nosso
Pais.

Entdo, ndo podemos trata-lo da forma como vimos tratando qualquer outro
projeto que exista neste Pais. E um projeto diferenciado. Ele também n&do se
resolveu em um governo. A maior parte das obras, com os primeiros trens rodando,
acontecera provavelmente no proximo Governo. Ndo é um projeto apenas do atual
Governo. E um projeto da Nag&o, um projeto do Brasil.

Se quisermos ter, de fato, transporte de passageiros em trens, teremos de
apostar no encaminhamento apresentado aqui hoje.

Esta de parabéns o Governo Lula por dar inicio a essa grande obra, uma obra

do futuro. Por isso que, da nossa parte, temos discutir e aprofundar o assunto.
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Ressalto aqui o que ja foi mencionado pelo Deputado Vanderlei Macris. Esse
projeto resolve ndo s6 as ligagBes entre as cidades, como também da um passo
muito grande para resolver a situacédo aeroportuaria da regido de Sao Paulo. Ao ligar
Sao Paulo, Garulhos e Campinas, surge a possibilidade de se adiar a construcdo de
um terceiro aeroporto naquela regido.

Isto € muito importante, porque haverd uma economia nesse primeiro
momento e condicbes de adiar a necessidade da construcdo de um terceiro
aeroporto, além de dar maior eficiéncia aos aeroportos de Guarulhos e Viracopos.

Outra questdo que me parece importante é que esse projeto, pela sua
dimensdo — e é preciso discutir isto aqui, Deputado Duarte Nogueira —, tera de ter
medidas legislativas que o apoiem.

Acabamos de ver, em Sao Paulo, o Governador Serra, depois de anos de
esforgo, inclusive do Governo de Geraldo Alckmin, tentando implantar o trem do
aeroporto, um trem expresso ligando a Estacéo da Luz ao Aeroporto de Cumbica.

Esse projeto vem sendo equacionado h& muito tempo. Foi feito um estudo de
EIA/RIMA, levado a frente por 27 especialistas de diversas areas. Agora, o Ministério
Publico e um juiz, com base no estudo de um gedlogo, decidem suspender o edital
do trem do aeroporto. E um projeto importante do Governo do Estado de S&o Paulo
gue ndo consegue avancar, porque, agora, o Judiciario resolveu paralisa-lo.

Acho que o Governo deveria apresentar propostas, Sr. Paulo Sérgio, e avaliar
gue medidas legislativas nés teriamos de adotar para que esse projeto ndo pare no
meio do caminho. Por qué? Porque, se a cada momento, for feita uma reavaliagédo
ambiental, uma discussao or¢gamentaria, ndo chegaremos a 2014, a 2020, nem a 2

mil e nada.

[Eu lacredito que o0 Governo, ao mesmo tempo em que faz estudo técnicos, de ( [p18] Comentario: Supervisor. Victor

{[p19] Comentario: Sessd0:1107/09

modelagem etc., deveria apresentar uma proposta, em termos orgamentarios, Quarto:18 Tag.:Antonio Morgado Rev.:

ambientais e de licitagdo, para ser discutida nesta Casa. Assim ndo precisariamos
ficar aqui discutindo se o estudo da Halcrow foi licitado ou contratado por
especializacdo. Quer dizer, ndo podemos tratar esse projeto como temos tratado
outros. Que ndo chegue aqui o Tribunal de Contas da Unido e pare a obra por
considerar que o metro linear de linha férrea esta superestimado em relagdo ao

usado na bitola ndo se de onde no Centro-Oeste. Nao da.
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Ou protegemos esse projeto e apostamos em que ele é estruturante para o
nosso Pais ou ele ndo chegara ao fim.

Acho importante, Deputado Duarte Nogueira e demais colegas, fazermos
essa discussao. Se queremos esse trem de alta velocidade, se achamos que ele é
uma solucdo para o Pais, se vamos fazer linhas para Belo Horizonte, para Curitiba,
para Brasilia e ndo sei mais para onde, teremos de discutir essa questao.

Quero formular algumas perguntas. Tentarei ser rapido.

Primeiro — o Deputado Duarte Nogueira ja tocou nesse assunto — gostaria
de obter informac¢des um pouco mais detalhadas sobre a modelagem financeira e a
previsdo de financiamento. Serd exigido no processo de licitagdo que o ganhador
traga recursos de financiamento? O pagamento desse financiamento sera
incorporado ao orgamento? Em quanto tempo? Enfim, quero saber um pouco mais
sobre o processo financeiro desse projeto.

A segunda questdo é sobre a transferéncia de tecnologia. Gostaria de saber
um pouco mais sobre o que o Governo entende por transferéncia de tecnologia, ou
pelo menos um desenho geral do que seria isso.

Temos acompanhado as questdes de defesa e sabemos, por exemplo, que
no caso do submarino nuclear havera transferéncia integral de tecnologia. Quer
dizer, a Marinha brasileira e os seus engenheiros irdo absorver tecnologia e projetar
0 submarino integrados aos engenheiros franceses. Sera um processo comum de
elaboracao do projeto, a transferéncia sera total.

Ha outros projetos, como, por exemplo, o de helicopteros. Sera implantada
uma fabrica de helicépteros no Brasil, que transferira tecnologia aos engenheiros e
trabalhadores brasileiros envolvidos na produgdo. Mas no caso em discussdo nao
havera um projeto comum.

Como é a visdo do Governo em relacéo isso?

A terceira questdo é sobre a empresa ferroviaria. Falou-se aqui na criagao
dessa empresa. Ela cuidara da transferéncia de tecnologia, como disseram aqui 0s
senhores. Pergunto: exercera também o papel de elaborador projetos, participara
das desapropriagbes?

Quarta questdo: os empreendimentos imobiliarios vinculados ao projeto estédo

estimados como receitas? Se nao, como serdao? Serao editados decretos de
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utilidade publica para construcdo ndo s6 da linha, mas também das areas do entorno
das estacdes para aproveitamentos imobiliarios?

Por fim, uma questdo local, de S&o Paulo, exatamente sobre o trem do
aeroporto, projeto do Governo do Estado de S&o Paulo, que, além de problemas
ambientais, como ja disse aqui, sofre uma restricdo muito grande da parte dos
empreendedores, porque nao haveria viabilidade financeira.

Gostaria de saber se seria possivel, se foi feito algum estudo para se utilizar
0s mesmos trilhos que irdo ligar o Campo de Marte ao Aeroporto de Cumbica num
servico de ligagdo local. Ou seja, se as pessoas que moram em S&o Paulo e que
quiserem se deslocar até o Aeroporto de Cumbica poderiam utilizar um servigo local
de trens passando pelas mesmas vias, substituindo esse projeto do trem do
aeroporto, que, como eu disse aqui, h4 anos vem sendo discutido, estudado —
lanca-se edital e nada acontece.

Eram essas as minhas questdes. /Agradeco ao Deputado Jaime Martins, a
guem parabenizo pela organizagdo desta audiéncia publica.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Obrigado, Deputado
Zarattini.

Agradeco também aos autores dos requerimentos pelas manifestacfes e
consideragbes. Eu mesmo sou um dos autores do requerimento para realizacao
desta audiéncia publica.

Quero apenas acrescentar ao que aqui ja foi dito uma primeira indagagéo.

Foram considerados nesses estudos a geragdo de tributos, impostos, taxas
etc? As consideracBes financeiras sao feitas pelo valor liquido, com isencao,
naturalmente, desses tributos e taxas? Esses 34 bilhdes de reais estariam isentos
desses impostos e taxas?

Quero também saber se se levou em consideragdo o retorno dos projetos
imobiliarios. Naturalmente, cada estagdo, cada ponto de parada transforma-se em
um shopping center, tendo o trem de alta velocidade como ancora desses projetos.
Ai, certamente, nascerdo muitos projetos imobiliarios de torres residenciais. E as
pessoas buscardo a facilidade do meio de transporte, vao querer morar no entorno

dessas estacoes.
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Pensou-se numa forma de esses projetos ajudarem no financiamento do
projeto do trem de alta velocidade? Como se pensa fazer a cooperagdo com
Estados e Municipios? Ou seja, os Estados de Sao Paulo e Rio de Janeiro ja foram
convocados para participarem economicamente do projeto, sobretudo no que diz
respeito as desapropriagdes nesses Estados, bem como nos Municipios do Rio de
Janeiro e de Sdo Paulo? Eles também estardo integrados a esse esforgo financeiro
que, como ja foi dito aqui, ndo é um projeto do Governo, mas da Na¢do? Na minha
opinido, todos os entes federativos devem participar desse esforco.

Passo a palavra ao Dr. Paulo Sérgio Oliveira para suas respostas e, se
necessario, convocar os Drs. Bernardo Figueiredo e Henriqgue Amarante.

O SR. PAULO SERGIO OLIVEIRA PASSOS - Agradeco ao Deputado
Vanderlei Macris pelas palavras ao reconhecer, de maneira muito clara, a
oportunidade e a pertinéncia desse projeto, que situou muito bem.

E 6bvio que, quando mencionei aqui as avaliagbes que vém sendo feitas, a
minha exposicdo € autoexplicativa em relagcdo ao aspecto levantado pelo
Parlamentar, porque ndo haveria sentido eu falar na perspectiva de um edital a ser
submetido ao interesse publico nos proximos meses se 0o Governo ndo estivesse
claramente determinado a tocar esse projeto, tendo a compreenséo de que ele é
prioritario, que devera ser tocado com todo o empenho e com toda a determinacéo.
A minha exposi¢do foi muito clara nesse particular.

Quanto ao prazo de execucado do projeto, € ébvio, concordo, que esse € um
projeto para o Pais, independentemente da sua vinculagéo com a data da realiza¢éo
da Copa do Mundo. Nossa intencdo é empreender esse projeto no menor espago de
tempo possivel. Agora, efetivamente, os concorrentes € que irdo, quando da
apresentagdo das suas propostas, na licitacdo, dizer da viabilidade e do tempo
necessario para que ele seja executado e colocado em operacgéo.

Outro aspecto levantado aqui foi o do suporte financeiro do Governo Federal.
Quero dizer que ndo ha experiéncia no mundo de construcdo de trem de alta
velocidade sem algum suporte publico para a implementacédo do projeto. No Brasil,
evidentemente, ndo sera diferente. O Governo, que se dedica neste momento a
modelagem financeira, tera de estruturar um projeto que seja atrativo e que oferega

boas condigbes, levando-se em consideragdo todas as possibilidades de apoio a
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esse projeto, da forma mais conveniente do ponto de vista do interesse publico. Por
isso mesmo é que estamos hoje nos dedicando a estudar qual a melhor modelagem,
qual a melhor condicdo de oferecimento desse projeto aos interessados.

Relativamente as negocia¢gdes com os municipios, levantadas pelo Deputado
Macris, é verdade, um projeto dessa natureza pressupfe um alto nivel de
articulacéo, de interacdo entre as partes — as esferas federal e subnacionais de
Governo, a esfera estadual e a municipal. E foi exatamente com esse propdsito e
essa compreensédo que ja fizemos mais de uma reunido com o Governo e municipio
do Estado de S&o Paulo, com o Governo do Estado do Rio de Janeiro, com as
Prefeituras de Campinas, Sdo José, Barra Mansa e Volta Redonda. E vamos
intensificar essa relacdo, porque ha nesse processo uma necessidade inafastavel de
convergéncia, de cooperacdo e de disposicdo para que 0s objetivos estejam
atrelados.

Relativamente as competéncias da ANTT e do Ministério dos Transportes,
objeto de indagacdo do Parlamentar, a Lei n°® 10.233 é muito clara: a Agéncia tera
responsabilidade de apresentar ao Ministério a proposi¢cao, que sera aprovada na
instancia ministerial. Os estudos serdo submetidos ao Conselho Nacional de
Desestatizag&o para que o projeto tenha prosseguimento.

Temos trabalhado de forma muito estreitada para que, em todos 0s passos,
em todos os estudos tematicos, o0 BNDES, a Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres e o Ministério dos Transportes estejam perfeitamente articulados, para
otimizar a racionalidade que ha de se supor num trabalho dessa natureza.

Eu gostaria de mencionar ainda que o processo licitatrio relacionado ao
trem, tomadas todas as decisdes, sera conduzido pela Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres. E ela que vai conduzir o processo de licitagdo do trem, como
é ela a responsavel pela condugdo das licitacdes relacionadas as concessfes
rodoviarias.

Espero, com esses esclarecimentos, ter respondido de forma clara.

O Deputado Duarte Nogueira fez algumas perguntas relacionadas aos
estudos e aquilo que foi contratado pelo BNDES. O Henrique Pinto terd a

oportunidade de respondé-las.
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Algumas perguntas relativas a custos foram feitas aqui. Eu vou passar a
palavra ao Bernardo, que tera a oportunidade de esclarecé-las.

E ainda em relagdo ao que perguntou o Deputado Carlos Zarattini, quanto a
modelagem financeira, o Henrique Pinto terd a oportunidade de fazer os
esclarecimentos, mas eu gostaria de responder no que toca a expectativa do
Governo em relacdo a empresa que cuidara do trem de alta velocidade.

Estamos falando de uma empresa enxuta. Estamos falando de uma empresa
altamente qualificada do ponto de vista de engenharia e tecnologia. Estamos falando
de uma empresa que tera o papel e a responsabilidade de acompanhar e
supervisionar o que vai ser feito durante todo o tempo até que o trem entre em
operacdo. NOs nos referimos a uma empresa que serd coordenadora e
intermediadora da transferéncia de tecnologia entre empresas e instituicdes no
exterior e empresas e instituicbes de pesquisa e desenvolvimento aqui no Brasil.
Estamos falando de uma empresa que tera a responsabilidade de conduzir os
interesses da Unido naquilo que diz respeito a empreendimentos imobiliarios,

razendo com que o seu potencial, do ponto de vista de retorno, possa ser atingido da

melhor forma, diretamente ou promovendo associagoes, articulagdes com Estados e
Municipios para que, efetivamente, aquilo que esta fora dos ativos operacionais e
diretamente relacionado com o trem, como vastas areas de terrenos, por exemplo,
em S&o Paulo e no Rio de Janeiro, possa ter o melhor aproveitamento possivel, seja
do ponto de vista da sua destinacdo, seja do ponto de vista da rentabilidade que
possa trazer, como forma de capturar beneficios em favor do Governo Federal.

Relativamente a ponderacéo feita pelo Deputado Jaime Martins, que tratou da
questéo relacionada a tributos, a impostos, é 6bvio que nos estudos que estamos
fazendo toda a parte tributaria esta sendo examinada. Nds temos de olhar o projeto
como um todo, examinar todas as possibilidades, todos os aspectos que devam ser
considerados e que sejam do interesse da sua estruturacdo financeira.

Quanto a parte dos projetos imobiliarios, acabei de dar a resposta aqui. O
interesse nosso € de que os ganhos imobiliarios possam ser apropriados, e muito
bem apropriados.

Com relagdo a cooperacdo com Estados e Municipios, eu ja havia

respondido. Ha uma agenda de trabalho de interlocu¢cdo com os Estados do Rio de

31

[

[p21] Comentario: Sess&0:1107/09
Quarto:22 Tag.:Patricia Maciel Rev.:




CAMARA DOS DEPUTADOS - DETAQ COM REDACAO FINAL
Nome: Comisséo de Viagdo e Transportes
NUmero: 1107/09 Data: 05/08/2009

Janeiro e Sao Paulo. La no Rio de Janeiro, ja tivemos a oportunidade de nos reunir
com o Prefeito e com representante do Governo do Estado. E faremos tantas
reunides quantas forem necessarias para podermos tocar o projeto de maneira
bastante afinada e para que ele seja aquilo que nés esperamos: um sucesso, um
projeto vitorioso, do qual possamos nos orgulhar. Sem dulvida nenhuma, vamos vé-
lo daqui a alguns anos pronto e em operacao.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Vou passar a palavra ao Dr.
Bernardo Figueiredo para complementar as consideracdes feitas pelo Dr. Paulo
Sérgio.

O SR. BERNARDO FIGUEIREDO - Reforco o ponto de vista do prazo da
obra, j& mencionado pelo Paulo. O fato de termos uma meta de implementagéo e de
conclusdo desse projeto nédo quer dizer que essa meta seja impositiva. E uma meta.
O risco de atrasos, o risco de ndo-cumprimento é do empreendedor. NGs estamos
fazendo uma concessdo em que a implantagdo, a construcdo e a operacdo sdo
atribuicdo do concessionario. Essa € a modelagem. Ndo é uma PPP, é uma
concessao. O aporte publico pode se dar de varias formas, mas ndo vai haver um
subsidio direto ao servico. Isso é tudo risco do concessionario.

Queria fazer um comentario sobre a questdo do atraso dos estudos.
Realmente ocorreu um atraso nos estudos, porque a primeira premissa de que
partimos era a da possibilidade de aproveitar estudos ja existentes. Depois isso se
revelou inviavel, porque os conceitos que estamos adotando nesse projeto sao
absolutamente diferentes dos conceitos adotados em outros estudos existentes.
Tivemos de abandonar essa linha e fazer um estudo praticamente novo.

O Deputado Macris levantou a questdo do servigco intermunicipal dentro do
Estado, que ndo poderia ser feito pelo trem de alta velocidade. E 6bvio que nos
discutimos isso também. Nés temos uma proposta de um protocolo de acdes que
devemos assinar com Sédo Paulo, que envolve todas as questbes da relagdo do
Governo Federal com o Governo Estadual relativas ao trem de alta velocidade.

Isso funcionaria como o transporte aéreo. Ha a linha Sao Paulo-Campo
Grande, que faz escala em Presidente Prudente, por exemplo — néo sei se existe
essa ligagdo, mas existem outras ligacdes desse tipo. Nao se pode impedir o usuario

de acessar um transporte que faz uma parada no seu municipio. Se hao houvesse o
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entendimento do Governo de Sao Paulo ou do Rio de que esse atendimento é
adequado, talvez eu ndo pudesse criar uma ligagcdo Campinas-S&o José, como esta
previsto. Isso teria de ser retirado. Mas ndo acho que seja o caso, e nés estamos
trabalhando para termos um entendimento com o Governo de S&o Paulo em torno
dessa questéao.

Falo muito a vontade sobre a competéncia da Agéncia. A decisdo de delegar
infraestrutura publica a iniciativa privada e os termos em que essa delega¢do deve
acontecer é atribuicdo do Ministério dos Transportes. A Agéncia entra depois que
isso esta definido, para operacionalizar a decisao politica de fazer uma delegac¢éo
nesse ou nagueles termos. Entéo, ndo héa conflito de competéncia entre a Agéncia e
0 Ministério. A Agéncia operacionaliza uma decisdo politica de delegacdo, nos
termos em que isso for definido. Entao, ndo vejo onde haja esse conflito.

Sobre a questéo da consulta publica e da comparag¢é@o com a Italia, Deputado,
eu acho que é muito dificil. Observamos isso nas visitas que fizemos a outros
sistemas. S&o realidades completamente diferentes. Na lItalia, por exemplo, eles
estdo tornando subterrneas todas as estacdes dos grandes centros. Fizeram um
grande concurso de estagcbes modernas, com os melhores arquitetos do mundo.
Estédo fazendo projetos grandiosos no que se refere a estagdo e a penetracdo dos
trens de alta velocidade nos centros urbanos. Por outro lado, eles fazem um
aproveitamento muito grande da infraestrutura ferroviaria ja existente.

Na Europa tem-se uma infraestrutura ferroviaria. O trem francés circula
praticamente na mesma linha em que circula o trem de carga. Isso porque a ferrovia
€ moderna. Ndo € como no Brasil, onde nossa ferrovia tem mais de 150 anos —
90% da nossa malha — e ndo é adequada para a circulagdo de trens de
passageiros, nem no que se refere a velocidade, nem no que se refere a seguranca.
Entdo, grande parte desses investimentos europeus sdo adaptacdes, sdo upgrades
que se fazem na malha existente. Sdo investimentos completamente diferentes.

N&o acho que seja elucidativo comparar o orgamento da nossa obra com o de
outra obra. Temos de ver do que se esta falando. Posso assegurar que 0 orgamento
gue estamos apresentando € construido em bases técnicas, € um consenso entre a
consultoria. Nés contratamos uma consultoria nacional para fazer toda a checagem

desses dados. E eles tém uma consisténcia muito grande. De qualquer forma, nédo é
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uma obra publica. J& que a responsabilidade de implantagdo é do empreendedor
privado, ele definir4 qual é o orgamento final.

Nao acho nosso estudo de demanda otimista. Acho até conservador. NGs
vamos nos surpreender com o que chamamos de demanda induzida. Acontece que,
como vamos fazer uma licitac@o limitando um teto de participa¢do publica, um teto
de orcamento, nds temos de trabalhar sempre com as situacdes mais conservadoras
e tentar obter na licitagdo a melhor oferta, considerando as vantagens comparativas
de cada tecnologia.

A comparacéo do tempo de constru¢do de um metrd com o do trem de alta
velocidade é uma referéncia importante, mas eu acho que também estamos tratando
de coisas diferentes. Quer dizer, depende muito, e isso vai depender da proposta.
Nd&s ndo vamos impor um prazo de constru¢do, mas vamos privilegiar quem ofertar
um prazo de constru¢cdo melhor, mais rapido. E o risco dessa oferta € de quem
ofertou, ndo é do Governo. Entdo, ndo implica nenhum retorno ao Governo a
guestdo de atraso. A consequéncia de atraso é um risco do empreendedor, do
concessionario, nao do Governo. E eu acho que o concessionario, os investidores
vao fazer ofertas de prazos, vao se comprometer com prazos que sejam exequives.
E o prazo da construgdo, na verdade, depende do nivel de aparelhamento da obra.
Quer dizer, nés temos um volume grande de taneis. Se houver uma perfuradora de
tlnel, o ritmo da obra é um, se houver 10, é outro.

Entdo queremos dar oportunidade ao mercado de montar uma estrutura de
obra que seja a melhor possivel para o Pais. Estamos com a meta de 2014. Se ela
for viavel, 6timo! Se nao for, nés vamos selecionar a melhor oferta dentre daquelas
que forem apresentadas.

Gostaria de fazer um comentario rapido sobre os empreendimentos
imobiliarios. O Governo estd optando por ndo incorporar, neste momento, na
concessdo, a exploragdo imobilidria das areas em torno da estagdo. Por qué?
Primeiro, porque a incorporagdo depende de uma forte articulagdo e de uma
definicho com municipios e governos estaduais. Segundo, porque o valor desses
empreendimentos imobiliarios vai ser muito maior depois que o trem tiver sido
implantado. Se nds incluirmos isso no mesmo contexto da concessédo do trem de

alta velocidade, com certeza conseguiremos menores valores do que se fizéssemos
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uma concessao da exploragcdo dessas areas num momento adiante, quando o trem
de alta velocidade ja for uma realidade. A opg¢do do Governo é fazer isso num
segundo momento e nao junto com a concessao.

Era o que tinha a dizer.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Passo a palavra ao Dr.
Henriqgue Pinto, para que possa complementar as consideracdes feitas pelo Dr.
Paulo César e pelo Dr. Bernardo.

O SR. HENRIQUE AMARANTE DA COSTA PINTO - Em primeiro lugar,
queria esclarecer uma observacdo do Deputado Duarte Nogueira quanto ao
processo de contratacdo dos estudos.

Esses estudos foram contratados por meio de um convénio de cooperacao
técnica com o Banco Interamericano de Desenvolvimento — BID, que entrou com
uma parte dos recursos a fundo perdido, enquanto o BNDES entrou com outra parte.
Esse foi 0 processo que julgamos adequado porque agiliza a situagao e traz também
a competéncia do Banco Interamericano, que esta agregada a conducdo desses
estudos.

Vou falar de uma forma geral. Tanto os Deputados Duarte Nogueira e Carlos
Zarattini quanto de certa forma também o Deputado Jaime Martins falaram sobre a
modelagem financeira, como estamos trabalhando sobre isso. Os resultados dos
estudos até este momento, que sdo os dados bdsicos para que possamos fazer as
simulagdes financeiras, ja deixam bastante claras a importancia e a viabilidade
desse projeto. O projeto € importante, traz beneficios que hoje nés podemos mostrar
que séo inequivocos para o Pais e para a regiao a ser beneficiada.

Dentro dessa visdo de que o projeto é importante para o Pais — e esta
provado isso —, 0 nosso desafio é torna-lo viavel, implanta-lo, fazer com que seja
implantado. Nesse sentido, 0 Governo pode tomar varias medidas. Um projeto que é
muito grande traz riscos inerentes pelo tamanho e complexidade. E o Governo pode
dar o suporte de vérias formas. Pode dar um suporte em contraprestagdo, no estilo
de uma PPP; pode dar um suporte com financiamento diferenciado; pode dar
suporte por meio de concessdes tributarias. Tudo isso temos de avaliar e debater

nesta Casa.
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Estamos avaliando condi¢des financeiras adequadas. Um apoio do Governo
pode ser dado pelo financiamento adequado ao projeto, o que traz 2 implicacdes. A
primeira é a garantia de que o dinheiro esta disponivel, o que facilita para o
empreendedor privado o closing financeiro do projeto. Entdo, isso € muito mais
importante do que simplesmente dar o financiamento. fToda \a complexidade de se
fechar uma estruturacéo financeira fica mitigada se o Governo oferecer as condicdes
adequadas para se realizar um empreendimento. Essas condigbes estdo sendo
estudadas e as simulagfes, rodadas. No momento oportuno, sera adequado trazer
para debate e apoio nesta Casa as medidas que julgarmos interessantes para
implantar o projeto.

O SR. DEPUTADO EMANUEL FERNANDES - Sr. Presidente, s6 um
esclarecimento. O representante do Ministério disse que nado havera PPP, e o
representante do BNDES disse que pode haver PPP.

O SR. HENRIQUE AMARANTE DA COSTA PINTO - Bom, nés estamos
fazendo as simulagées. E possivel que ndo haja PPP porque isso pode ser feito de
outras maneiras, como eu disse. Pode ser feito por meio de um financiamento
adequado para a implantacdo do projeto. Entdo, essa eu creio seja uma decisdo de
Governo. Estamos fazendo a simulagdo. Creio que o Dr. Paulo Sérgio e o Dr.
Bernardo estdo mais adequados a responder sobre que situagdo. Em termos de
simulagdo, nds testamos todas as possibilidades possiveis, mas ndo chegamos
ainda a um concluséo final dada a complexidade do projeto.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) — Quero agora passar a
palavra ao Secretario Julio Lopes, nosso companheiro Deputado nesta Casa, que
quer fazer uma manifestagdo em nome do Governo.

O SR. JULIO LOPES - Muito obrigado, Deputado Jaime Martins, Deputado
Silvio Torres, Bernardo Figueiredo e todos o0s presentes.

Em nome do Governador, quero dizer que o Governo do Rio de Janeiro tem
nesse projeto a grande confianca de que seja ele a quebra do paradigma do
transporte brasileiro. O Sr. Governador e o Sr. Prefeito do Rio de Janeiro, Sérgio
Cabral e Eduardo Paes, estdo dando a esse projeto todo o empenho e toda a
dedicacdo. Tudo o que estiver ao alcance dos Governos do Municipio e do Estado

do Rio de Janeiro sera feito para dar viabilidade e velocidade a esse projeto.
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Era essa a nossa manifestacdo. Agradeco a qualidade desta audiéncia.
Quero dizer que realmente vamos avancar.

Faco s6 um comentario sobre essa possibilidade de ter ou ndo pronto em
2014 o trem de alta velocidade. Nés estamos recebendo neste momento, acabou de
desembarcar aqui, a comissao chinesa, o Diretor-Geral de Ferrovias da China e o
Diretor-Geral do Ministério de Ferrovias.

Fui & China com o Governador. Fomos fazer consulta e conversar sobre
projetos de trem de alta velocidade. E porque eu estava muito encantado com a
possibilidade de fazermos esse projeto de 500 quildbmetros, comentei entusiasmado
que o fariamos. E eles, entdo, nos responderam, ato continuo, que até 2014 farao
13 mil quildmetros para trens de alta velocidade.

Portanto, as questdes de engenharia, de tecnologia, de construcdo e sua
viabilidade sdo absolutamente factiveis. No entanto, hd a questdo ambiental e de
desapropriacao.

Era essa a contribui¢do. Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Agradeco ao Secretario
Julio Lopes a sua presengca e manifestagdo, que enriquecem bastante esta
audiéncia publica. Na verdade, como todos os autores de requerimento ja fizeram
uso da palavra até por um prazo superior ao que seria normalmente concedido,
vamos dar sequéncia a audiéncia publica, passando a palavra ao préximo orador
inscrito, Deputado Ricardo Barros.

Peco ao Deputado Silvio Torres que assuma momentaneamente a condugao
dos trabalhos. Sera uma breve retirada; logo estarei de volta.

O SR. DEPUTADO RICARDO BARROS - O Deputado Milton Monti, que esta
inscrito a frente, acabou de chegar. Se quiser...

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - E verdade, o Deputado
Milton Monti esté inscrito, mas estava ausente.

Com a palavra o Deputado Milton Monti, com a aquiescéncia do Deputado
Ricardo Barros.

O SR. DEPUTADO MILTON MONTI - Bom, em primeiro lugar, cumprimento o
Deputado Jaime Martins, Presidente da Comissdo de Viacdo e Transportes, e 0

Deputado Silvio Torres, Presidente da Comisséo de Fiscalizagéo. Da mesma forma,
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cumprimento, na pessoa do Dr. Paulo Sérgio, Secretario Executivo do Ministério dos
Transportes, todos os membros do Ministério que trabalharam nesse projeto; o
Diretor-Geral da Agéncia, Bernardo Figueiredo; o nosso colega Julio Lopes, que
administra o transporte no Rio de Janeiro; o representante do BNDES; os
convidados e colegas.

Eu quero fazer algumas ponderacdes breves, porque sei que muitos querem
falar a respeito, para destacar a importancia desse projeto. Enalteco todos os
esforcos que foram feitos para que o projeto chegasse aonde chegou. O projeto é
complexo e demanda evidentemente ainda alguns estudos, mas tudo aquilo que foi
feito no sentido de viabiliza-lo é valido.

Registro que, infelizmente, no Brasil nés ndo demos muita aten¢do no
passado ao transporte de passageiros e de carga, no modal ferroviario. Foi uma
opcao brasileira de privilegiar o transporte rodoviario. Nao quero aqui discutir o
passado porgue ndo adianta dizer se foi certo ou errado, se deviamos ter investido
mais em ferrovia ou ndo. A verdade é que precisamos recuperar esse tempo
perdido, tanto no transporte de cargas quanto no de passageiros.

Temos exemplos em outros paises do mundo, especialmente na Europa. O
transporte de passageiros com Trem de Alta Velocidade é um sistema eficiente que
integra quase toda a Europa. Essa é uma modalidade de transporte eficiente e
barata. Estamos perdendo terreno em ndo ter a disposi¢do da nossa populacéo, do
nosso usuario, a possibilidade desse transporte eficiente e barato.

E claro que, ao discutirmos transporte, temos de pensar nos investimentos,
nas parcerias privadas que vao compor esse complexo projeto do Trem de Alta
Velocidade no Brasil. Sem entrar em profundidade nos detalhes do projeto, quero
dizer que tem de haver um esfor¢co conjunto para que ele fique de pé. Temos de
trabalhar para que o projeto aconte¢a. Ha divergéncias em relacdo a demanda, em
relacdo a custos, a tracado, em relacdo a uma série de coisas. N6s temos de nos
esforgar.

Nesse aspecto em particular, a Camara dos Deputados ja tem se esforgado,
na pessoa de varios Deputados, inclusive na pessoa do Deputado Jaime Martins, no

sentido de fazer com que o projeto possa ser viabilizado e realmente aconteca.
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Fala-se a respeito da Copa. Ndo sei se estara ou ndo pronto. Esse é um
horizonte que néo deve ser apresentado. NOs temos de ter o projeto...

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Até porque teremos
Olimpiadas em seguida, 2 anos depois.

O SR. DEPUTADO MILTON MONTI - Se nao for para a Copa, sera para
outra finalidade. Ele ndo é um trem para a Copa, mas para o Brasil. Esse objetivo
deve ser perseguido por todos nés. E eu s6 quero deixar aqui essa mensagem para
finalizar.

Chamei o Presidente de Jayme Gimenez, e o Deputado Duarte Nogueira deu
risada, porque um colega nosso, que foi Deputado em S&o Paulo e Prefeito de
Matéo, tem esse nome.

Tenho certeza de que esta Casa sabera apoiar essa iniciativa com muita forca
e entusiasmo. Esse é um projeto importante para o nosso Pais, e nds temos de nos
esforcar para que ele aconteca.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Passamos a palavra ao
Deputado Ricardo Barros para suas manifestagdes e consideragoes.

O SR. DEPUTADO RICARDO BARROS - Saudo os Deputados Jaime
Martins e Silvio Torres, meu companheiro Jilio Lopes, colega de partido, Secretario
de Transportes do Rio de Janeiro, Bernardo Figueiredo e Paulo Sérgio, que séo
companheiros. Desde 2004 nés conversamos sobre Trem de Alta Velocidade. Ha 5
anos conversamos sobre o tema. Essa ansiedade quanto aos prazos € justificada,
porque de fato séo decisdes complexas a serem tomadas. Satdo também Henrique
Pinto, que agora substitui a VALEC, cujo Presidente era o Dr. Juquinha. Até entdo a
VALEC era coordenadora do projeto pelo Governo.

Primeiro, gostei da participacdo do Bernardo Figueiredo quando disse que vai
surpreender-se com a demanda induzida. Claro que vai se surpreender com a
demanda induzida, que néo sera de 19%, mas muito mais do que isso.

Se a vovo mora em S&o Paulo e a neta no Rio de Janeiro, como faz a vovo
para ir ao aniversario da neta? Ou ela pega um avido, que vai custar o dobro do
trem, ou vai de carro ou de 6nibus, que leva muitas horas. Se ela puder ir de trem,
gue vai mais rapido do que avido, e pela metade do preco, ela vai ao aniversario da

neta. Hoje ela néo vai.
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Eu estou falando de uma questao 6bvia. Para assistir ao jogo do seu time, o
time de S&o Paulo vai jogar no Rio. Hoje é dificil ir ao jogo, mas com o trem é facil,
da para ir la, tomar todas, e voltar tranquilo porque ndo vai precisar dirigir e perder
pontos na carteira.

Eu penso que o Governo tem de tomar o cuidado apenas de deixar a iniciativa
trabalhar, que j4 se propOs fazer esse empreendimento. Acho que a solugéo
proposta do projeto aberto € muito boa, mas ai eu consulto, Bernardo Figueiredo: a
nossa legislacdo estabelece que uma licitagdo precisa projeto basico e licenga
prévia ambiental; isso esta na lei.

Entdo, eu pergunto: embora seja muito bom que o projeto seja aberto, como
vamos superar isso? E se vamos superar isso, 6timo porque o vencedor vai obter a
licengca ambiental depois de vencer a licitacdo. Claro que também se vencer a
licitag8o, para comegar a obra, tera um prazo muito mais longo do que o normal.

Entdo, essa é primeira pergunta objetiva, como é que superamos a lei hoje
vigente no Pais, que determina que n&o se pode licitar sem licenga prévia e sem
projeto basico, licengca ambiental prévia e sem projeto basico?

Segundo, eu pergunto: havera integracdo com o metr6? Eu penso que
necessariamente o bilhete do trem tem de ser integrado com o metrd nas 2 pontas,
mas isso né&o foi explicitado na explanagéo.

Terceiro, a receita, eu percebi que a receita que esta aqui é a de passagens,
ndo tem a receita dos servicos, alimentacdo, que vai ser vendida dentro do trem,
publicidade, que é muito forte num transporte desse nivel, acesso a Internet e
especialmente carga expressa, porque esse trem, certamente vai fazer o transporte
de carga expressa.

Essas receitas sdo muito significativas, vao chegar a 30%, pelo menos, da
receita global do empreendimento. Entéo, se o edital vai prever a exploracdo dessas
receitas por parte do concessionario, também vai facilitar muito a diminuicdo da
contrapartida do Governo no empreendimento.

E, por dltimo, a participacdo do Governo. Na minha opinido, o empreendedor
deve dizer: eu fago o empreendimento, mas eu quero que o BNDES me dé o juro de
tanto, quero uma tributagdo menor, ou uma isencao tributaria, o que vai implicar que

Estados e Municipios participem dessa isencdo em razdo desses outros servicos
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que eu estou dizendo que deverdo fazer parte da concessédo, além da cessédo das
estacoes.

Agora, eu tenho uma duvida: se o edital manda. Uma coisa é mandar atender
essas cidades, Barra Mansa e Sdo José dos Campos; outra, € mandar passar
dentro de Barra Mansa e Sao José dos Campos, porque ai tem um custo muito alto.
Isso ndo esté claro e eu quero uma explanacao sobre o assunto, porque, ha Europa,
normalmente, os Trens de Alta Velocidade fazem a ligacdo direta de distancia
maiores e o0s trens de alto desempenho, que sdo os que pingam, transitam pela linha
de alta velocidade, mas saem e voltam para a linha de alta velocidade. A linha ndo
pode passar dentro de uma area urbana porque 0 trem ao passar por uma area
urbana reduz a velocidade, o que aumenta muito o tempo de viagem. ISso néo
estava explicado e eu gostaria dessa informacéo.

E, apenas para corroborar com o que disse o Deputado Vanderlei Macris, eu
acho que atender Viracopos, Guarulhos e Galedo — Galedo, nao, porque tem
capacidade ampla ainda — mas Viracopos e Guarulhos é para conforto dos
passageiros porque sdo aeroportos saturados. Quando o trem for inaugurado, ja vao
estar totalmente sem capacidade. Entédo, eu penso que, ai, sim, o Governo deveria
estabelecer um novo sitio aeroportuario para ser atendido e viabiliza-lo pelo
atendimento do elemento de ligacdo da alta velocidade.

Eu estive com o Ministro Jobim ja hd uns 3 anos, como estive com vocés,
com empreendedores que queriam fazer o trem, e o Governo agora parece que vai
deixar alguém fazer o trem. Os empreendedores queriam fazer o novo aeroporto de
Sao Paulo e, até hoje, ndo temos suporte legal para deixar alguém fazer um
aeroporto no Brasil. Ndo existe. O Governo fala: “Nao, eu vou deixar vocé fazer; a lei
ndo permite”’. Uma coisa absurda, mas é assim. Entdo, nds precisamos — ai vou
corroborar as palavras do Carlos Zarattini, fazer a nossa acao legislativa para
permitir gue o empreendedor privado possa resolver os problemas de infraestrutura
do Pais.

Essas eram as minhas perguntas e muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Passo a palavra ao nosso
Presidente, Deputado Silvio Torres, que quer fazer suas consideracdes e

indagacdes, para que passemos entdo aos expositores para suas respostas.
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O SR. DEPUTADO SILVIO TORRES - Obrigado, Presidente Jaime Martins.
Eu vou fazer algumas pequenas considera¢gbes. Primeiro, eu quero perguntar aos
nossos convidados se foi considerado no estudo a seguinte questdo: paralelamente
a implantacdo do trem de alta velocidade ha investimentos previstos em recursos
que preveem a modernizacdo de aeroportos, grandes investimentos em
modernizacdo de aeroportos, expansdo das rodovias concessionadas, construcéo
de novas rodovias, e que tem, também, dinheiro publico, e dinheiro do Governo
Federal, e que, se feitas a tempo, até porque ja estdo em curso, elas acabariam por
fixar uma demanda estabelecida hoje e, dessa forma, como se comportariam 0s
estudos projetados para a demanda do Trem de Alta Velocidade, que preveem,
segundo eu vi naquilo que foi exposto aqui, uma transferéncia muito grande de
usuarios, uma inversao, praticamente, de escolhas de modais? Quero saber se isso
esté sendo previsto.

Uma outra questdo é que os modelos hoje concorrenciais na area de
infraestrutura de transporte no Brasil se centram estrategicamente na area de
concessdes, o modelo rodoviario, o modelo em curso para a decisdo. Se ndo me
engano, isso € uma decisdo de Governo, ou seja, transferir os aeroportos para a
iniciativa privada — pelo menos eu ouvi declara¢cdes do Ministro — e, a0 mesmo
tempo, a necessidade da modernizagdo dos aeroportos, o que foi aqui lembrado
pelo Deputado Ricardo Barros.

Diante da escassez de recursos, ja comprovada pela queda de receitas, e a
recuperacdo da economia brasileira vai ser mais lenta, vai ter de priorizar recurso
publico. Como isso se fard, na medida em que o representante da Casa Civil disse
que haverd, de qualguer maneira, recurso publico aportado nesse projeto do Trem
de Alta Velocidade? O que vai ser prioritario para o Brasil? Essa avaliacdo ja foi
feita?

Outra questdo é a transferéncia de tecnologia. H4 a previsdo de que na
primeira fase sejam implantados 42 trens, 42 equipamentos; 10 anos depois seréo
mais 42, num total de 84. A transferéncia vai se dar na segunda fase? Ou seja, na
primeira fase vai ser tudo feito com a tecnologia importada, daqueles que

eventualmente venham receber a concessao?
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E, por ultimo, ndo ha como nao falar em 2014, ano fixado como meta e tem
sido divulgado como tal por parte do préprio Governo. Foi ele que incluiu o Trem de
Alta Velocidade em toda a publicidade, até agora, sobre a Copa de 2014. Alias, esta
incluido, inclusive nos custos estimados de infraestrutura, ja levantados pelo
Governo e por entidades de classe, como no caso a ABDIB, um custo razoavel
diante dos totais, para o Trem de Alta Velocidade. Se essa é uma meta parcial? E se
é uma meta parcial, dado o fato de que Séo Paulo e Rio de Janeiro véo ser 2 sedes
da Copa de 2014, se a meta vai ser entdo implantar o Trem de Alta Velocidade
ligando S&o Paulo [ao |Rio de Janeiro até 2014? Por outro lado, se se acha que n&o é
vidvel, j& poderiamos considerar fora do projeto da Copa 2014 a implantacdo do
Trem de Alta Velocidade?

E s0 isso, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - J4 sdo quase 13 horas e
temos alguns Parlamentares inscritos. Vou declarar encerradas as inscricdes para
manifestacdo e passar a palavra aos demais Deputados, para que possamos fazer
apenas 1 rodada final para as respostas.

O proximo Parlamentar inscrito € o Deputado Walter Ihoshi.

O SR. DEPUTADO WALTER IHOSHI - Quero cumprimentar o Presidente da
nossa Comissdo, Deputado Jaime Martins; o Deputado Silvio Torres; 0S nossos
expositores, a quem agradeco pela participagdo; o Dr. Paulo Passos, nosso
Secretario; o Dr. Bernardo Figueiredo, da ANTT; o Dr. Henrique Pinto, do BNDES; e
saudar os Parlamentares e os convidados aqui presentes e ser muito breve. Acredito
gue esse projeto € estruturante e importante para o nosso Pais, um projeto de
nagdo, que contou com o empenho de véarios Parlamentares ao longo dos ultimos
anos.

Ainda ndo temos a modelagem da concessdo totalmente definida, mas
acredito que esta audiéncia publica ird colaborar para que possamos encontrar um
caminho correto e certeiro, uma vez que ndo podemos errar.

Eu indago os nossos expositores a respeito da modelagem e também do
processo licitatério. No inicio do processo, as informa¢8es eram de que o Governo
tinha a expectativa de que a iniciativa privada, ou seja, que os investidores

pudessem fazer grande parte do investimento. Hoje, estamos sendo informados
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oficialmente que o Governo pretende participar desse processo, provavelmente
através de linha de financiamento por meio do BNDES.

Que tipo de garantias o Governo poderia oferecer aos investidores para
minimizar o risco desse investimento, uma vez que existe certo receio de que, ao
apresentar o processo do edital de licitagdo haja um processo de now show. Entéo,
a nossa expectativa € de que o Governo sinalize com algum tipo de garantia para
esses investidores.

A outra pergunta seria com relacé@o a previsdo e ao cronograma. Qual seria a
previsdo de que, se existe alguma previsdo, poderiamos ter até o primeiro trimestre
do ano que vem ja o vencedor definido e quais os eventos que teriamos daqui para
a frente até que realize o processo final de licitag&do?

Obrigado, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Obrigado Deputado lhoshi.

Passo agora a palavra ao Deputado Dr. Talmir, préximo orador inscrito.

O SR. DEPUTADO DR. TALMIR - Sr. Presidente, primeiro quero parabeniza-
lo, bem como o Deputado Silvio Torres e todos os componentes da Mesa. Eu fui
inclusive um dos integrantes da Comissao de Viacgéo e Transportes que conheceu 0
TGV na Franga. Eu morei dois anos na Franga, quando fiz meus estudos de
Pediatria, e penso que o Brasil precisa, em pleno Século XXI, ter um Trem de Alta
Velocidade.

Eu s6 gostaria de pedir que fosse feito um detalhamento, o mais urgente
possivel, do valor dessa obra, porque o que nds, Parlamentares, temos visto, por
engquanto, sao suposi¢des, que tém vindo ou pela midia ou por algum segmento ou
por parte do préprio Governo, e com apoio, claro, dos diversos interessados.

Nos temos aqui hoje representantes da Embaixada Francesa, Espanhola, ao
meu lado aqui, da Alemanha, quer dizer, tantos interessados, da Franca, Japdo,
Coreia. Entdo, sabemos que outros paises também tém essa tecnologia. Entdo,
seria muito importante para nés, Deputados, ter esse apoio.

Até tomarei a liberdade, Sr. Presidente, em nome desta Comisséo, para pedir
as pessoas interessadas que enviem mais documentos a nds Parlamentares que
fazemos parte desta Comissao, uma vez que temos interesse em ler mais a respeito

do assunto e conhecé-lo melhor.
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Lembro que quando estivemos na Franga foi-nos dito que precisavamos
amadurecer o assunto, considerando que nés brasileiros o conhecemos pouco.
Faziamos uma estimativa de valor. Esse valor duplicou, triplicou, esta quase 4 vezes
maior. Existe um tempo para a elaboracéo do projeto.

Peco, portanto, nesta audiéncia tdo seleta, em que também estamos sendo
ouvidos, que nos sejam enviados documentos para podermos ter melhor
embasamento sobre o assunto.

O representante da Embaixada da Espanha disse que ha tecnologia, que o
trem de alta velocidade pode operar e ajudar a solucionar o problema dos
transportes. Conhec¢o bem a realidade francesa, e tenho certeza de que o TGV para
nés seria o suficiente. Agora fica clara a necessidade de termos subsidios, e o
Governo brasileiro precisa passar para nds o detalhamento do projeto.

Obviamente, havera midia contraria. O Diretor da ANTT, Bernardo Figueiredo,
tem sempre dito que dos 18 mil quildmetros de malha viaria, praticamente 10 mil
quildmetros estdo abandonados no Pais. Ou seja, ndo ha rodovias para transporte
de carga e passageiros, estamos pensando no trem de alta velocidade.

Sou parceiro desse projeto, ja pedi indicacdo para esse trem passar em
Campo Grande, Cuiaba, inclusive na minha cidade de Presidente Prudente, enfim,
esse meio de transporte é importantissimo. Mas que comece naquele circuito, a fim
de atender a 50 milhdes de brasileiros, entre Sdo Paulo e Rio de Janeiro.

Sr. Presidente, peco apenas que seja feito um detalhamento do projeto do
trem de alta velocidade o mais rapido possivel. Solicito aos convidados a gentileza
de enviarem a cada membro da Comissdo de Viagdo e Transportes esse
detalhamento, pois faremos um grupo de estudo, a fim de chegarmos ao consenso
sobre o assunto.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Agradeco ao Deputado Dr.
Talmir a manifestacao.

Antes de passar a palavra a ultima oradora, Deputada Janete Rocha Pieta,
esclareco que nés, da Comissdo, estamos fazendo grande esforco para os
Parlamentares acompanharem mais de perto o processo do trem de alta velocidade.

Processo, diga-se de passagem, inserido na agenda do Congresso, em cooperagao
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com o Poder Executivo, por meio de apropriadas legisla¢des, particularmente por 3
projetos de lei de conversao, que ajudaram a reformular a logistica nacional.

Esse projeto tem sido aqui bastante debatido. Estamos inclusive
proporcionando condi¢cdes para que os Parlamentares interessados possam até
conhecé-lo in loco. V.Exa. teve oportunidade de dirigir um trem de alta velocidade
entre Paris e Lille, 0 que demonstra o seu interesse e nos traz a possibilidade de
estarmos bem préximos dessa tecnologia, de conhecé-la e vivenciar a realidade do
trem de alta velocidade.

Para que a Camara leve mais informacdes aos Parlamentares, solicitamos a
assessoria que nos forneca todo o material que esta hoje sendo aqui entregue pelo
Executivo, para que os Parlamentares tenham acesso a ele, embora j4 esteja
divulgado no site. Mas, para que cada um possa ter possibilidade de manusear o
material, pe¢o que seja encaminhado, por meio magnético e também fisico, ao
gabinete dos Deputados.

Certamente, esta audiéncia publica abre oportunidade a mais de debatermos
0 assunto. E vamos enriquecé-lo ainda mais. No dia 30 de setembro, sera realizado
um seminario, durante todo o dia, para tratar das ferrovias do Brasil. Dessa forma,
poderemos aquilatar a dimenséo das ferrovias brasileiras a partir dos Ultimos anos.

Nao quero me ater a politicas de governos, até porque vivemos realidades e
épocas diferentes. Mas a constatacéo é a de que as ferrovias no Brasil renasceram,
tanto na construcdo de malha de integracdo nacional de bitola larga, pela VALEC,
que foi também uma reformulacdo nas medidas provisérias, como com a extingdo da
Rede Ferroviaria, a destinacdo dos seus mais de 60 mil iméveis e de toda a
complexidade que era. Hoje o Brasil esta pronto para crescer na sua logistica e nas
suas ferrovias.

Em termos de transporte de passageiros, esse projeto € o da maturidade, é o
da nossa inser¢cdo na modernidade e a nossa entrada no século XXI, com o
transporte de passageiros.

Por fim, em termos de avaliag6es de demanda, foi aqui dito que elas seriam
otimistas, mas, na minha opinido, essas avaliagbes foram pessimistas, bastante
conservadoras. Ha inducdo de apenas 20%, se considerarmos hoje a situacdo do

transporte entre Rio e Sdo Paulo, a exemplo das dificuldades notadamente no
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transporte aéreo, que € deficiente, cuja malha nem sempre cumpre adequadamente
os horarios, sobretudo os aeroportos centrais. Hoje eles apresentam risco, temos
tido frequentemente acidentes fatais, com elevado numero de vitimas. Tudo isso
afasta um pouco os passageiros, € nao vejo muito prazer nas pessoas que transitam
entre Rio e Sdo Paulo, o que diferentemente podera acontecer com o trem de alta
velocidade.

Se considerarmos que se pode viajar a trabalho, a lazer, com a familia, com
almoco e jantar, além da absoluta confiabilidade de horéario e de seguranca, a
indugdo para a utilizacdo desse meio de transporte sera muito maior, inclusive com
efeitos no turismo e tudo mais.

Nossa Comissédo tem-se esforcado, acompanhado pari passu, bem como a
Comisséo de Fiscalizacdo Financeira, que também propds esta audiéncia, e se faz
presente hoje aqui conosco, para dar toda a transparéncia, com a participacdo do
Congresso, por intermédio de suas Comissdes, no acompanhamento desse projeto,
que é do Brasil.

Passo a palavra a Deputada Janete Rocha Pieta, para fazer suas
consideragfes. A seguir, passaremos para 0 encerramento, com as respostas dos
palestrantes.

A SRA. DEPUTADA JANETE ROCHA PIETA - Sr. Presidente, Deputado
Jaime Martins, Deputado Silvio Torres, nosso ex-colega Julio Lopes, Dr. Paulo
Sérgio, Dr. Bernardo Figueiredo, Dr. Henrique Pinto, ndo sou desta Comissao, mas
tenho interesse nesse assunto. Moro na cidade de Guarulhos, a segunda do Estado
de S&o Paulo, com 1 milh&o e 300 mil habitantes.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - V.Exa. é muito bem-vinda a
participar dos nossos trabalhos.

A SRA. DEPUTADA JANETE ROCHA PIETA - Obrigada. Com a permiss&o
dos ilustres Deputados, desejo acompanhar esta discussdo. O trem-bala me
interessa profundamente, pois ele passara pelo aeroporto da nossa cidade.

Em Sado Paulo, vivemos situagcdo cadtica. Antigamente, podia-se dizer que
segunda e sexta eram dias de brutal engarrafamento. Mas hoje, a qualquer

momento, a qualquer dia, os engarrafamentos ultrapassam a 80 quilémetros. Eu ja
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levei mais tempo de Guarulhos a um bairro de S&o Paulo do que de Brasilia a
Guarulhos.

A meu ver, esse projeto é fundamental para o Brasil e serd muito importante
tanto para Sdo Paulo quanto para o Rio de Janeiro.

Concordo com varias questdes aqui abordadas, mas ha algumas que desejo
reforcar, fazer perguntas novamente e pedir alguns esclarecimentos.

Primeiro, foi feito o estudo de impacto desse projeto na vida dessas duas
cidades e desses 2 Estados? Eu, por exemplo, estive em Genebra, e o trem-bala
demora pouco mais de 1 hora de Genebra a Ziirich. Estive agora em Portugal. De
Porto a Lisboa o trem-bala também é muito rapido, em menor velocidade, 146
quildmetros. Pelo visto, o trem aqui em debate possui velocidade de trezentos e
poucos quilémetros por hora. Isso tera impacto fenomenal na vida das pessoas, na
relacdo de emprego. E mais dificil ir de uma cidade de S&o Paulo a Capital do que o
trem-bala vai propiciar. Entao, é sobre o impacto que eu desejo saber.

Tenho uma pergunta que parece boba, mas, a partir dela, farei outra. Qual o
tempo previsto entre Sao Paulo e Rio? Sou carioca, a minha familia esta 14, agora
eu posso almogar com minha familia no Rio e voltar. Qual o intervalo dos trens? E
peco que seja respondida a pergunta do Deputado Zarattini, que abordou questéo
fundamental para nds: Guarulhos, que é a segunda cidade do Estado de S&o Paulo,
nao tem metré nem trem expresso, do qual ha muitos anos se fala.

Por isso faco a pergunta sobre os intervalos. Como podemos fazer com que
haja dupla utilizacdo dessa ferrovia?

Também desejo saber por onde comecara essa construcdo. Se é uma
megaconstru¢do, ela terd ponto inicial e ponto final, ou serd dividida em vérios
moédulos, para que a obra seja concluida em 20147 Alias, espero que ela esteja
concluida nesse periodo, mas, independente disso, € uma obra fantastica.

Para finalizar, na condig&o de carioca que mora em S&o Paulo, levanto duas
questdes que, a meu ver, traria popularidade ao, vulgo, trem-bala ou trem de alta
velocidade. Ha possibilidades de circuitos mais populares como, por exemplo, em
Séo Paulo, na cidade de Aparecida, e, no Rio de Janeiro, na regido de Visconde de

Maua?
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S0 questbes importantes que, do meu ponto de vista, criardo novo estilo de
vida para a populacdo que vive nesses 2 Estados.

Sr. Presidente, agradeco a V.Exa. por me permitir fazer uso da palavra para
minhas consideracdes.

A nossa cidade de Guarulhos quer todas essas informagdes, porque
queremos ter grande impacto e significante mudanca com o trem de alta velocidade
que ha muitos anos esperamos.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Deputada Janete Rocha
Pietd, agradeco a V.Exa. a participacdo. Esteja sempre presente nas nossas
reunides, sera muito bem-vinda. Desde ja, esta convidada para participar do nosso
seminario.

O Deputado Leonardo Quintdo tinha dado uma saida momentanea, estava
inscrito, a quem passarei a palavra. S.Exa. tem a incumbéncia de coordenar e de
relatar, no &mbito da Comissdo de Viacdo e Transportes, uma subcomissdo de
transportes sobre trilhos. Recentemente S.Exa. esteve no Estado do Rio de Janeiro
para visitar todo o sistema de transporte sobre trilho. Estivemos juntos em S&o Paulo
para visitar todos os projetos de expansdo da malha metroviaria daquele Estado.
Estivemos 3 metros a frente da obra do metrd, do “megatatuzéo”.

S.Exa. ja estd com extensa programacado de viagens a Porto Alegre, Macei6,
Salvador, Recife, Fortaleza, Belo Horizonte. Claro que a existéncia do trem de alta
velocidade pressupfe que haja, nos 2 extremos, polos que recebam alto volume de
pessoas, de 100 a 200 mil por dia. E necessario sistema de capilaridade relativa
para que as pessoas nao gastem 40 minutos entre Rio e Sdo Paulo e gastem duas,
trés horas entre a estagéo e a residéncia, no bairro, o que naturalmente tiraria muito

vantagem competitiva [desse meio de transporte.

Passo a palavra ao Deputado Leonardo Quintdo, para suas consideragoes.

O SR. DEPUTADO LEONARDO QUINTAO - Muito obrigado, Deputado
Jaime Martins. Cumprimento todos da Mesa e aproveito para agradecer ao
Secretario Julio Lopes a recepg¢do que nos deu na cidade e no Estado do Rio.
S.Exa. ficou conosco praticamente um dia inteiro mostrando o que o Estado tem

feito para melhorar o sistema de metrd e trens urbanos. De anteméo parabenizo o
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Governador pelo trabalho e pelos investimentos que tem feito para melhorar o
transporte publico sobre trilhos.

Sauldo especialmente o Deputado Jaime Martins, que nos tem apoiado nesta
Comisséo, e o Deputado Silvio Torres, da Comissao de Fiscalizacdo Financeira e
Controle.

Tenho apenas algumas consideracdes a fazer. NOs estamos estudando o
transporte metropolitano sobre trilhos de passageiros. Ja4 fomos ao Rio e a Séo
Paulo e vamos visitar todos os sistemas de transporte de passageiros sobre trilhos.
O custo de um trem para transportar passageiros nas regides metropolitanas é um, e
o0 custo de constru¢cdo de um trem de alta velocidade para ligar aeroportos e
estacOes ferroviarias € outro. N&o sei como isso foi avaliado. Pode-se ter um trem
que ligue S&o Paulo ao Rio de Janeiro, de custo altissimo de construgdo e
implantagdo, e dali para os outros terminais da cidade utilizar o metrd ou outra
infraestrutura, o que é bem mais barato do que tentar ligar o trem de alta velocidade
aos aeroportos, até Campinas, por exemplo, ou a outras regides. Essa demanda é
bem menor. Ja temos na subcomissao alguns estudos que indicam que as linhas
existentes em Campinas e Sdo Paulo podem muito bem levar os passageiros a
estacdo principal de Sdo Paulo, levar ao Rio de Janeiro. Utilizariamos um meio de
transporte bem mais barato, seja 0 metrd, seja trem urbano, para ligar os aeroportos.
Tenho certeza de que isso reduziria muito o custo do projeto.

Outra sugestdo que deixo para o Governo, a ANTT e o Ministério dos
Transportes é que analisem o seguinte. NGs tivemos recentemente concessdes de
rodovias que foram um sucesso. A reducéo nos precos chegou a 70%, a 80%. Mas
elas foram feitas pelo Governo. O Governo licitou e ja entregou as concessdes para
as empresas estabelecendo como deveria ser feito.

A primeira preocupagdo que tive ao ouvir esta apresentagdo, Deputado
Jaime, foi que vai ser feita uma licitacdo que deixard a cargo das empresas a
execucdo dos projetos, de acordo com o interesse econdémico. Muitas vezes o
interesse econdmico ndo vai ao encontro da necessidade do cidaddo, nem da
necessidade do Poder Publico.

Segunda preocupacdo. Uma coisa é o Governo licenciar uma obra — neste

caso ha agilidade. Se o Presidente Lula disser que quer, a coisa acontece. Ele
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chama o IBAMA, puxa a orelha e diz: “vai fazer”. Muitos ndo querem que as coisas
acontecam no Brasil, ficam muito preocupados com as questbes ambientais. Eu
mesmo sou preocupadissimo com as questdes ambientais, mas nds precisamos
fazer a coisa acontecer. Se deixarmos as empresas cuidarem do licenciamento, a
demora seré de 5 anos.

A sugestdo que posso dar, como humilde Deputado da Comissdo de
Transportes, é que o Governo faca e licencie o projeto e entregue a concessao para
ser executada, construgcdo e operagdo, e pela menor tarifa, como alguém ja sugeriu
aqui. O outro modelo vai tomar muito tempo, ndo vamos conseguir executar até
2014.

O Deputado Jaime foi conosco a S&o Paulo, onde vimos o Tatuz@o. Mas s6
existe um Tatuzédo disponivel no Brasil, s6 hd uma maquina que cava buraco como
aquela. Hoje, para se contratar uma maquina para cavar buraco, é preciso esperar a
fabricacdo da maquina, e a fila de espera ja € igual a fila de espera para avido, de 5
a 10 anos, o que é outro problema. Quantos quildbmetros de tinel vamos ter de cavar
nessa obra? Vamos ter de contratar essas maquinas, e ndo existe maquina dessa
disponivel no mundo. No Brasil s existe uma.

[Temos\ condicdes de fazer, mas se o Governo licenciar a obra e, s6 depois, ja

contratados todos os financiamentos, passar para a iniciativa privada a execugao.

Era a contribuicdo que eu gostaria de dar, Sr. Presidente, dizendo que nos,
que somos de Minas, queremos ver esse “trem” andar.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Agradeco ao Deputado
Leonardo Quintdo. No6s, mineiros, temos uma ligagdo histérica com o “trem”, o
famoso “trem bao” de Minas. Alids, na sua campanha para a Prefeitura de Belo
Horizonte, o Deputado Leonardo Quintdo usava o mote “Da pra fazer”— e acho que
é possivel, sim.

Passo a palavra ao Dr. Paulo Sérgio, para as suas consideragfes acerca das
perguntas feitas. Depois, darei a palavra aos outros expositores.

O SR. PAULO SERGIO OLIVEIRA PASSOS - Em primeiro lugar, com
satisfacdo, registro as palavras externadas pelo Deputado Milton Monti. A visdo do
Governo, a visdo do Poder Executivo é a de que esse é efetivamente um projeto do

Pais, um projeto de todos nés, e vai contar com a agdo do Ministério dos
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Transportes, da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres, do BNDES, de
Governos Estaduais e de Governos Municipais.

O projeto tem sido acompanhado pelo Congresso Nacional, especialmente
pela Camara dos Deputados. Diversos Parlamentares Ihe tém dispensado atencao.
De forma especial, ressalto a atencdo do Deputado Jaime Martins e a iniciativa das
duas Comissdes, tanto da Comissdo de Viagcdo e Transportes como a de
Fiscalizacdo e Controle, de promover esta audiéncia publica, oportunidade em que
podemos apresentar todos os elementos, todas as informacdes resultantes dos
estudos efetuados até este momento.

Vou procurar responder algumas perguntas; outras serdo comentadas pelo
Sr. Bernardo Figueiredo e, eventualmente, parte das respostas sera apresentada
pelo Sr. Henrique Pinto.

Quanto a publicidade e cargas expressas, por exemplo, gostaria de dizer que
esses itens tém de ser considerados para fins de estudo, e realmente levamos em
conta a possibilidade de o trem transportar encomendas de pequeno volume, a
exemplo de cartas e correspondéncias, como muito bem disse o Deputado,
principalmente nas &reas do Brasil em que a circulagdo de cartas e de encomendas
expressas € intensa.

Outro aspecto diz respeito a questao das paradas obrigatérias e do tempo de
viagem. Naturalmente, como em qualquer outra parte do mundo, o trem fara viagens
diretas, as viagens expressas, e viagens com paradas. Nos estudos que realizamos,
trabalhamos com a ideia de que houvesse, além das paradas obrigatérias em Sé&o
Paulo, Campinas, Rio de Janeiro e seus correspondentes aeroportos — e a parada
nos aeroportos se deve ao entendimento de que isso serve a uma possivel
integracdo com a malha aérea brasileira —, pelo menos uma parada obrigatoria no
Vale do Paraiba paulista e outra no Vale do Paraiba carioca. E 6bvio que os
licitantes terdo a possibilidade de apontar outras paradas que entendam compativeis
e interessantes do ponto de vista das suas respectivas propostas.

Alguém aqui citou o caso de Aparecida, acho que a Deputada Janete Pieta.

Aparecida é um ponto a ser considerado, dada a natureza do interesse religioso

daquela regido é um ponto efetivamente a ser considerado, e nenhum licitante

estara impedido de propor o seu esquema operacional.
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Num outro aspecto levantado pelo Deputado, o da integracao trem/metrd — e
vamos considerar os casos especificos de Sao Paulo e do Rio de Janeiro —, ha de
Se supor que se promova uma integragéo entre o ponto terminal na cidade do trem
de alta velocidade com o metrd, 0 que serd extremamente favoravel para os
usuérios e para a circulagdo urbana. E, eventualmente, um possivel entendimento
para a integracdo do ponto de vista tarifario € algo que ndo podemos deixar de
considerar. Evidentemente, isso estard dentro do escopo de interesse dos préprios
empreendedores que vao se habilitar nesse processo licitatorio.

Relativamente a licitacdo e ao projeto basico, os estudos realizados até este
momento, tém todas as caracteristicas de um projeto basico. Ele trata da geometria
da via do ponto de vista horizontal e vertical, aponta as esta¢cdes que deverdo ser
concluidas, pelo menos obrigatoriamente, indica os quantitativos e especifica, pelos
estudos até agora realizados, quais as extensdes esperadas em termos de viaduto,
de tuneis, especifica se¢des de tineis. Com isso, permite identificar os quantitativos
esperados a partir desses elementos de projeto basico ja disponiveis, de tal forma
que, com o0s custos unitarios identificados, reconhecidos e praticados pela
Engenharia brasileira, ja se pode ter, como temos e esta disponibilizado, um
or¢camento para o projeto. Esses elementos estao disponiveis.

Agora, ndo poderemos iniciar a obra sem que, em relacdo a ela, haja o
correspondente licenciamento, ou seja, a licenca de instalacdo para que o
empreendedor comece a executd-la. Devemos lembrar que, tdo logo concluido o
processo licitatorio, vai decorrer um bom numero de meses até que o licitante
vencedor faga o detalhamento do projeto executivo que pretende levar a cabo.

Um aspecto levantado aqui pelo Deputado Silvio Torres diz respeito a
transferéncia de tecnologia. De fato, tivemos o cuidado, nesses meses que se
passaram, de desenvolver um trabalho cuidadoso, criterioso, envolvendo os
Ministérios da Ciéncia e Tecnologia e o do Desenvolvimento, Industria e Comércio
Exterior, de tal forma que foi possivel promover rodadas de reunifes coletivas e
individualizadas com empresas do campo industrial, da area elétrica, de
comunicacdes e de sinalizagdo, exatamente para colhermos com muita clareza o
perfil dessas empresas, 0 seu nivel técnico de capacitagcdo e a sua disposicdo em

relacdo a esse projeto. Temos hoje identificadas essas empresas do parque
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industrial brasileiro com os inlmeros focos tecnoldgicos que seriam de interesse do
Brasil em relacdo ao projeto do trem.

Da mesma forma, o Ministério da Ciéncia e Tecnologia ja identificou e
mapeou todas as instituicdes de pesquisa e desenvolvimento, com a quantificacéo
de existéncia, area de laboratérios, laboratérios existentes, quantidade de
profissionais, profissionais com formacao no nivel de mestrado e PhD. Tudo isso ja
esta levantado.

Assim, quando, nos préximos dias, o Brasil apresentar publicamente o edital
relacionado ao trem e estabelecer os critérios e especificacdes que devem ser
adotados pelos licitantes no que diz respeito a transferéncia de tecnologia, de nossa
parte, estaremos preparados em relacdo a essa identificagdo — com quem vamos
interagir, quais sdo os institutos de pesquisa e desenvolvimento —, para
efetivamente fazermos com que essa, que € uma expectativa nossa, de fato se
confirme com ganhos para a industria brasileira, com ganhos para o conhecimento e
para o saber nacional.

O SR. DEPUTADO SILVIO TORRES - Minha pergunta foi especifica. Quero
saber se a transferéncia se dara nessa primeira etapa, quando ja estardo comprados
0s 42 primeiros trens, ou apenas a partir da segunda etapa.

O SR. PAULO SERGIO DE OLIVEIRA PASSOS - Ela se dara desde o inicio
do processo e sera progressiva.

Temos um exemplo muito ilustrativo, o da Coreia, que adquiriu tecnologia
francesa e o nivel de controle, de dominio tecnol6gico e até mesmo de fabricacdo
dos equipamentos foi ocorrendo progressivamente.

N&o imaginamos que conosco ocorra algo diferente. A partir do momento em
gque pusermos em marcha esse processo de transferéncia tecnolégica, associado a
ele, teremos um programa de formacao e de qualificagédo de profissionais brasileiros.
E isso ocorrera de forma progressiva. Nao se fara daqui a 10, 20 anos, ndo. Isso ira
pari passu desde a fase de projeto até 0 momento em que o trem esteja em
operacdo. E, evidentemente, devera estar estabelecido um horizonte de tempo,
dentro do qual toda a transferéncia se fara. Além disso, as eventuais atualizacbes
tecnolégicas que venham a ocorrer serdo incorporadas, segundo o plano de

transferéncia que estamos imaginando.
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Quero fazer um comentério em relacdo ao impacto do projeto nas cidades.
Efetivamente, projeto dessa natureza causa impacto no sentido de, por exemplo,
valorizar areas de cidade antes degradadas. Cito o exemplo da estagdo ferroviaria
de Mildo: a presenca do trem de alta velocidade reconfigurou a estacdo e aquela
regido.

Temos essa mesma expectativa em relacdo ao trem de alta velocidade
brasileiro no que diz respeito a area central da cidade do Rio de Janeiro, ao bom
aproveitamento da area onde estara localizada a estacéo central de S&o Paulo e
também da area de Campinas, apenas para falar nessas 3 cidades. O efeito
produzido sera muito importante e positivo.

Além disso, o trem influencia as cidades que sdo ponto de parada. Muitas
decisbes sobre o local em que se residir4 passardo a ter novo elemento: a presenca
do trem de alta velocidade. Nao tenho duvida alguma de que ele influenciara.

Perguntou-se aqui sobre o tempo previsto entre o Rio de Janeiro e Sdo Paulo.
A viagem sera de pouco mais de 90 minutos. Se ndo me engano, 94 minutos. Essa
é a expectativa.

Quanto ao comego da construgdo, a conviccdo do Governo é a de que, tao
logo conhecido o licitante vencedor e firmado o contrato, tenham inicio inUmeras
frentes de trabalho. N&o sera aquele projeto que comeca numa ponta para, depois,
se pensar na outra. Ndo. Ele serda um projeto marcado no seu processo de
construcdo pelo ataque em inimeras frentes de trabalho.

Gostaria de ouvir agora o Sr. Bernardo Figueiredo sobre varios pontos
levantados pelos Srs. Parlamentares. Peco, entdo, a S.Sa. que complemente a
resposta. E se V.Exa. permitir, Sr. Presidente, gostaria de sugerir que, em seguida, 0
Sr. Henrique Pinto também dissesse algumas palavras.

O SR. PRESIDENTE(Deputado Jaime Martins) - Com a palavra o Sr.
Bernardo Figueiredo.

O SR. BERNARDO FIGUEIREDO - Deputado Ricardo Barros, como disse o
Dr. Paulo Sérgio a respeito do projeto basico, quando se trata do processo de
concessdo as exigéncias sdo mais leves com |relagdo ao que se tem de assumir
tecnicamente sobre o projeto, até para dar liberdade como risco. Todo risco técnico

da Engenharia é do concessionario, e ele tem de ter a liberdade de formular um
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projeto adequado aos riscos que quer correr e aos custos que quer bancar. A lei ndo
exige um projeto bésico ou elementos de um projeto béasico. E o trabalho que
fizemos foi um pouco além disso.

Com relacdo ao licenciamento ambiental, concordo com sua avaliacdo no
sentido de que precisamos evoluir. O Deputado Leonardo Quintdo também falou da
necessidade de haver governanga sobre esse processo, para que isso nao impacte
negativamente o andamento da obra. Mais uma vez, do ponto de vista formal, ja
temos os elementos suficientes para fazer a licitacdo. E, como ndo temos um projeto
basico, ndo podemos ter a licenga prévia. Entdo, temos o termo de referéncia do
EIA/RIMA, as diretrizes ambientais.

A ANTT é caracterizada como a empreendedora, uma vez que ndo ha ainda a
concessdo. Nés estamos contratando EIA/RIMA e avancaremos no licenciamento,
junto com o concessionario, até o final. Quer dizer, temos a expectativa de ter o
contrato de concessédo assinado até o final do primeiro semestre do ano que vem.
Até 14, a ANTT fara o licenciamento da obra. A partir do momento em que tenhamos
0 projeto de engenharia final, manteremos o acompanhamento do processo. O
Deputado Leonardo Quintdo tem toda a raz&o: ndo podemos deixar iSsO sem
acompanhamento estreito do Governo.

Sobre as recentes alternativas, o Dr. Paulo Sérgio ja falou. Estamos fazendo
um estudo especifico sobre carga. Existe a possibilidade de transportar essa carga
tipo correio, que é adequada para esse tipo de transporte, e estamos estudando isso
especificamente, inclusive em parceria com o préprio Correio.

Quanto as passagens pelas cidades, conhecemos projetos de toda natureza.
Na verdade, é uma opcao técnica ndo passar na cidade e ter um ramal, mas ha
também a possibilidade de passar e ter um desvio para estagcdo. Estamos adotando
no nosso trabalho de referéncia passar pelas cidades. Onde ha maior adensamento
populacional, passamos pelo subterraneo, que é mais amigavel com o meio urbano.

Com relagdo as questdes do Deputado Silvio Torres que ndo foram
abordadas pelo Dr. Paulo Sérgio, quero falar um pouco dessa relagdo com os outros
investimentos. Ndo podemos cair na tentacdo de ficar disputando projetos,
confrontando um projeto com outro. Lembro que, em 1984, na transigdo para o

Governo Tancredo Neves, houve grande discusséo sobre transporte urbano.
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Na época, descartou-se o metrd porque era muito caro e 90% a populacao
andava de 6nibus. Entdo, o importante era investir em 6nibus, por ser mais barato e
fazer o maior atendimento. Isso atrasou muito no Pais a implantacdo de metrds.
Hoje, com a faléncia da infraestrutura urbana, ndo se discute mais que 90% da
populagdo continua sendo atendida por dnibus, ha a consciéncia de que é preciso
construir metrd, independentemente de ser mais barato ou de a maior parte da
populagéo ser transportada por énibus.

Temos de fazer metrd e temos de fazer trem de alta velocidade. Ndo é um
projeto em oposi¢do ao outro. Eles sdo complementares e ambos s&o necessarios.
A mesma coisa vale para a articulagdo dos aeroportos. Se tenho um trem de alta
velocidade que liga Viracopos a Guarulhos ou S&o Paulo ao Rio, posso evitar uma
sobrecarga no Aeroporto de Guarulhos, por exemplo, Deputado, desviar voos e isso
ndo comprometer o deslocamento, o atendimento das pessoas. Essa exigéncia de
que o trem passe nos aeroportos é para otimizar os investimentos que seriam feitos
na infraestrutura aeroportuaria, ao permitir melhor desenho da malha aérea. E
\necessério \discutir a articulacdo entre os projetos, objetivando dotar o Pais de uma
infraestrutura moderna e adequada ao deslocamento das pessoas.

Com relagédo ao cronograma de implantagdo da obra, temos consciéncia de
que é possivel fazer por fases, mas estamos tratando da ligagdo Rio-Sdo Paulo-
Campinas. O cronograma que vamos exigir € o do projeto todo. Pode ter fases
intermediarias, entrar em operag¢do um trecho menor, mas vamos contratar o projeto
integral. N&o correremos o risco de, ao completar uma fase, esquecer a segunda ou
ndo implementa-la. Faremos todas as fases juntas.

Acho que respondi ao Deputado Walter Ihoshi sobre o cronograma.

Com relagéo aos cronogramas de eventos, perseguimos publicar o edital para
consulta publica ainda no més de agosto, até o dia 15. Estamos trabalhando para
isso. Nao é um trabalho banal, corriqueiro, pode ter atrasos, podemos precisar de
mais tempo. Estamos fazendo uma modelagem de concesséo diferente de qualquer
uma que ja tenha sido feita. Isso nos exige mais, mas estamos perseguindo o
cronograma para publicar o edital de consulta publica este més, termos condicao de

aprovacao do Tribunal de Contas e a conclus@o da audiéncia publica até o final do
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més de setembro, de forma que possamos comecar efetivamente o processo
licitatorio em outubro deste ano.

Estamos discutindo com os investidores o prazo necessario para correr o
processo licitatério até que haja a proposta. Queremos que esse prazo seja 0 menor
possivel. Teremos contribuido para essa antecipacdo do prazo ao divulgar os
elementos basicos do projeto. Entdo, os grupos interessados ja podem fazer seus
projetos de engenharia, seus fluxos de caixa, porque o material disponivel ja permite
isso. Vamos perseguir o nosso cronograma de licitagdo até o final do ano, de forma
gue possamos assinar o contrato de concessédo até o final do primeiro semestre do
ano que vem. Esse é o cronograma que estamos perseguindo.

E 6bvio que mais importante do que o cronograma € nio ter no show na
licitacdo, é termos investidores motivados. Isso, vamos avaliar, como o estamos
fazendo permanentemente. Vejo aqui varios dos investidores interessados. J&
fizemos exaustivas e inimeras reunides com todos eles e vamos procurar estimula-
los a participar e a disputar. O nosso interesse é que o projeto seja disputado de
forma agressiva entre os interessados. Essa é a nossa meta.

O Deputado Dr. Talmir levantou a questédo do detalhamento. Vamos enviar
para a Comissdo o material, que, detalhado, ja esta disponivel na Internet.

Fala-se muito que, em outros paises, um processo dessa natureza demora 18
anos, 7 anos, 10 anos ou 15 anos. Quero dizer que esse processo vem sendo
amadurecido no Brasil ha mais de 25 anos, e ndo podemos esquecer que, em 1986,
ja existia uma concessédo da ligacdo de alta velocidade Rio-S&o Paulo. Naquela
época, ndo era preciso fazer licitacéo, e essa concessao foi feita, ndo foi implantada.
O GEIPOT fez um trabalho profundo no final dos anos 90. Ndo se trata de um
processo que esta comegando agora, ele esta se concluindo agora. E um processo
gue vem sendo amadurecido no Pais ha muitos anos.

Com relacéo aos custos que estamos adotando, quero dizer que néo se trata
de os custos terem sido esses ou aqueles e dobrarem. Existiram estimativas e
projetos. O projeto de hoje é muito diferente do que ja existiu. A referéncia que
existia de custo na época que se fez o projeto era uma. Hoje, temos um estudo. Nao
estamos mais falando de estimativa. Estamos falando de orgamento — temos um

or¢camento. Esse orgamento consiste de uma consultoria nacional que contratamos,
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de uma consultoria internacional que o BNDES contratou e de diversos especialistas
internacionais que nos ajudaram na supervisdo de todo esse trabalho. Fizemos
questao de ter especialistas de todas as nacionalidades que detém essa tecnologia.

Entdo, temos muita seguranca em relagdo aos valores com que estamos
trabalhando hoje, porque foi um trabalho amadurecido, tecnicamente bem feito e
supervisionado pelos melhores especialistas internacionais.

Quanto a pergunta da Deputada Janete — e tivemos o prazer de realizar uma
reunido em Guarulhos para discutir a insercdo do projeto nesse Municipio, com a
presenca do Prefeito e da Deputada —, estamos trabalhando com uma frequéncia
minima, no horéario de pico, na ligacédo direta de 20 em 20 minutos, e mais 6 trens
com ligagBes regionais. Entdo, vamos ter um total, na hora de pico, de 9 trens
passando pelos municipios.

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel.)

O SR. PAULO SERGIO OLIVEIRA PASSOS - Discutimos com o Governo de
Sado Paulo a questdo do expresso aeroporto. Nao ha incompatibilidade nenhuma
entre 0os 2 projetos. Discutimos isso com o Governo de Sdo Paulo, ficamos de
aprofundar as possibilidades de avaliar a sinergia entre os projetos. Quer dizer, pode
haver complementaridade — e estamos abertos a isso, assim como S&o Paulo
também. N&o estamos considerando a demanda cidade/aeroporto no nosso estudo.

O SR. BERNARDO FIGUEIREDO - Somente para complementar. Dada a
dificuldade de licitacdo do trem expresso do aeroporto, ndo seria possivel utilizar a
mesma via do trem de alta velocidade para fazer um projeto de ligagédo local entre
Campo de Marte e Guarulhos?

O SR. PAULO SERGIO OLIVEIRA PASSOS - Sobre isso, ja iniciamos uma
conversa com o Governo de S&o Paulo, que deve fazer a avaliagdo. Estamos
abertos a proceder a uma avaliacdo, mas eu diria que existe a possibilidade de
aproveitar o mesmo esfor¢co de construcdo para fazer as 2 coisas. Quanto a
infraestrutura, com certeza, a demanda do expresso aeroporto exigiria uma
ampliacdo de capacidade do trem de alta velocidade, ja que ele ndo esta previsto
para essa concentracdo de demanda nessa distancia. Agora, € possivel fazer o

mesmo esfor¢o, embora sejam servicos diferentes.
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Perguntou-se também sobre a questao da articulagdo com os trens urbanos.
O trem é integrado fisicamente aos metrds, tanto no Rio quanto em S&o Paulo, onde
estamos estudando com a Prefeitura e o Governo do Estado a possibilidade de se
criar um VLT, um sistema novo, que seja uma ligacéo direta da estacéo do trem de
alta velocidade com o sistema de transporte de massa. No caso do Rio, a integragdo
€& muito préxima, o Governo esta fazendo uma expansao do metrd, e a estacdo é
proxima da estacédo do trem de alta velocidade. Entdo, eles estdo integrados.

A integracdo tarifaria depende de entendimento entre os operadores do trem
de alta velocidade e do metrd. N&o podemos antecipar que haverd essa
possibilidade.

Penso que abordei as questdes requeridas.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Muito bem.

Passo a palavra ao Dr. Henrique Pinto, para complementar as informagdes
solicitadas pelos Srs. Parlamentares. Assim, nos encaminharemos para 0
encerramento da sesséo.

O SR. HENRIQUE AMARANTE DA COSTA PINTO - Creio que as perguntas
foram bastante bem respondidas pelos Drs. Bernardo e Paulo Sérgio. Apenas um
detalhe, mencionado pelo Deputado Walter Ihoshi, quanto a questédo de garantias.
Ao falar em garantias de projeto, refere-se a forma como estamos avaliando os
riscos e como esses podem ser mitigados. Trata-se de um projeto grande, e, s6 pelo
tamanho, ja embute riscos muito grandes. Qualquer variagcdo de custo, qualquer erro
de demanda ou atraso, como mencionado por outro Deputado, impactam o
resultado, o retorno da iniciativa privada de forma bastante significativa.

O que posso dizer é que estamos considerando isso. Estamos avaliando
todos os riscos que possam impactar o projeto, com o objetivo de torna-lo viavel

para a iniciativa privada, de forma a atender os interesses do Governo. Temos | {[PBS] Comentario: Sess&0:1107/09
Quarto:40 Tag.:Luciene Fleury Rev.:

levado isso em consideracao.

Estamos avaliando se é possivel, do ponto de vista do Governo, prestar
garantias ou fornecer a iniciativa privada algumas coisas que ja mencionei. Por
exemplo, se for possivel fornecer o financiamento necessario nas condigdes
adequadas, isso ja € uma mitigacdo de risco bastante relevante. Outras questfes

também estdo sendo avaliadas.
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Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Antes de passar as
consideragoes finais dos membros da Mesa, quero agradecer a todos a presenca.

Registro a presenca de representantes das seguintes Embaixadas: China,
Italia, Franca, Espanha, Alemanha e Jap&o.

Aproveito a presenca dos representantes dessas Embaixadas para reiterar-
Ihes o convite para que, no dia 30 de setembro, possam conosco participar de um
seminério, a ser realizado no Auditério Nereu Ramos. Serd facultada a eles a
participacdo também como expositores, oportunidade em que poder&o apresentar as
vantagens competitivas de seus projetos.

Apenas solicito que se manifestem junto & Secretaria da nossa Comisséo, a
fim de que possamos agendar. Vou respeitar o critério da ordem de apresentacéo
daqueles que se manifestarem primeiro. Portanto, quem quiser apresentar-se pode,
desde ja, manifestar-se junto a Secretaria da Comissao, por meio de oficio ou de e-
mail.

Ainda vamos ajustar o tempo em razdo do nimero de expositores, mas creio
que sera entre 20, 30 ou 40 minutos, no maximo, para cada um fazer sua
explanacéo. Portanto, fica reiterado o convite ja feito a cada uma das Embaixadas.

Agradeco pela presenca: a Embaixada da Coreia; & Camara Municipal de

Campinas; a Secretaria dos Transportes Metropolitanos do Estado de S&o Paulo; a
Empresa Mitsui, do Jap&@o, americana e do Brasil; & Trends; a Associacdo Nacional
dos Transportadores Ferroviarios — ANTF; & Associa¢do Brasileira da Indlstria
Ferrovidaria — ABIFER; a

Austin; & Hyundai; & Hack; & Secretaria de Comunicagdo da Camara; a VALEC; ao

EDLP; & Hitashi; & Toshiba; & Mitsubishi; & Siemens; a

Ministério dos Transportes; a ANTT; ao Ministério da Fazenda; a INFRAERO; a
empresa Andrade Gutierrez; a S.A. Paulista; a SMTC; a INVEPAR; a CCS; a
Moinza; a Caf Brasil.

Estendo os agradecimentos aos companheiros da imprensa, que nos ajudam
a divulgar esse trabalho: a Folha de S.Paulo; a Agéncia Veja; a EPTV; ao jornal
Valor Econdmico; ao jornal O Globo; a TV Camara; a Agéncia Camara; a TV Band;
ao Estadao; a CBN.
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Quero também agradecer a presenca ao Diretor-Presidente da Revista
Ferrovéaria, Gerson [Toller, um trabalhador pela causa ferroviaria, a quem estamos
também convocando para estar conosco no seminario, a fim de participar como um
dos organizadores do evento.

Passarei a palavra ao membros da Mesa para suas consideracdes finais.

Com a palavra o Deputado Silvio Torres, Presidente da Comissdo de
Fiscalizagdo Financeira e Controle.

O SR. DEPUTADO SILVIO TORRES - Sr. Presidente, agradeco a todos a
presenca.

Quero reafirmar o que V.Exa. disse, ou seja, que esta audiéncia publica
trouxe realmente uma grande contribuicdo ao debate que se inicia praticamente no
ambito do Poder Legislativo e, tenho certeza, vai continuar durante o processo de
deciséo, especialmente durante o processo do aporte dos recursos necessarios para
que ele se viabilize.

Agradeco aos nossos convidados, que foram bastante objetivos e nos
possibilitaram sair daqui com novas informagdes.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Vou passar a palavra ao

Secretario Julio Lopes, ]mas antes faco uma correcdo. Também agradeco a

presenca aos representantes da empresa United International, de S&o Paulo, e da
empresa italiana Impregilo.

O SR. JULIO LOPES - Sr. Presidente, mais uma vez, agrade¢o e quero dizer
da nossa certeza, do Governo do Rio, da eficiéncia desse projeto e de sua
realizac@o o mais breve possivel.

Parabenizo a Comissao, os Drs. Paulo Sérgio e Henrique e demais.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Dr. Bernardo Figueiredo,
tem V.Sa. a palavra para fazer suas consideragodes.

O SR. BERNARDO FIGUEIREDO - A sabedoria nessa hora é falar pouco,
nao é, Deputado?

Temos absoluta convicgdo de que esse € um bom projeto, comparavel a
qualquer outro bom projeto no mundo. A oportunidade de aqui estar € um prazer
para nés. E da maior importancia a ampliacdo do debate em torno desse projeto.

Estamos as ordens; sempre que necessario, estaremos aqui.
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Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Obrigado, Sr. Bernardo.

Concedo a palavra ao Dr. Paulo Sérgio.

O SR. PAULO SERGIO OLIVEIRA PASSOS - Deputado Jaime Martins,
Deputado Silvio Torres, o Governo tem se dedicado ha um pouco mais de 1 ano a
estudar o trem de alta velocidade entre Rio de Janeiro, Sao Paulo, Campinas. E tem
feito isso com muito afinco, com muita vontade, com muita determinagéo, sob a
coordenacd@o da Casa Civil, da Presidéncia da Republica, com o envolvimento do
Ministério dos Transportes, da ANTT, do BNDES, do Ministério da Fazenda, do
Ministério da Ciéncia e Tecnologia e do Ministério do Desenvolvimento, Inddstria e
Comeércio. Temos efetivamente nos empenhado e, de fato, os frutos desse trabalho
realizado ja vém a publico e estédo disponiveis para os que por eles se interessem no
site da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres. Ndo me refiro apenas as
informacdes colocadas de forma mais executiva, mais sumarizada, como também as
detalhadas que se pretendam conhecer.

O Governo quer conduzir esse projeto, como o tem feito, da forma a mais
transparente possivel. Com muita satisfacdo, comparecemos aqui nhesta
oportunidade para prestar informagdes e esclarecimentos. Eu gostaria de reiterar a
nossa disponibilidade para vir tantas vezes quantas sejam necessarias, porque
entendemos ser esse um projeto complexo, de grande magnitude, que — hoje
estamos convencidos — o Brasil merece.

Queremos levar adiante uma licitac&o aberta e competitiva. Temos convicgéo
de que faremos uma licitagdo no comego do préximo ano. Ja vamos ter indicado um
vencedor e vamos entrar para valer trabalhando nesse projeto, para que
efetivamente possamos estar ombreados a outras nacdes do mundo, diversas
nagdes, que ja dispdem desse tipo de transporte, que, sabemos, contribui para o
ordenamento da logistica na regido a que ele servira.

Como aqui ja demonstrado, ha, de parte do Governo do Estado do Rio de
Janeiro, do Governo do Estado de Sao Paulo, dos municipios que serdo atendidos,
de parte de todos, um grande acolhimento em relagéo a esse projeto e, mais do que

isso, um espirito de colaboragdo que, sei, estara presente em todas as etapas, até
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quando comecgar a sair do papel para se transformar efetivamente em algo que
beneficiara toda a populagdo dos Estados do Rio de Janeiro e de S&o Paulo.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Obrigado, Dr. Paulo Sérgio.

Passo a palavra ao Dr. Henrique Pinto, para suas consideragdes finais.

O SR. HENRIQUE AMARANTE DA COSTA PINTO - Eu gostaria apenas de
agradecer aos Deputados Silvio Torres e Jaime Martins e reafirmar que o BNDES
estd de fato comprometido com esse projeto, que consideramos de grande
relevancia para o Brasil.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Jaime Martins) - Obrigado.

Quero registrar a presenca de representante do jornal Gazeta do Oeste, |14 de
Minas Gerais, de Divindpolis, que se deslocou de tao distante para esta audiéncia
publica.

Para finalizar, eu gostaria, mais uma vez, de agradecer a presenca a todos,

aos companheiros da imprensa, ao Dr. Paulo Sérgio, ao Dr. Bernardo Figueiredo, ao
Dr. Henrigue Pinto, que aqui vieram para este debate amplo.

E claro que nés ndo tinhamos a pretensdo de esgotar um projeto t&o
complexo em todos os seus detalhes, mas acho que aqui foi abordada a parte
essencial, a parte fundamental. Vamos continuar o debate. Acho que no dia 30 de
setembro teremos mais uma oportunidade.

Ja& fazemos o convite ao Dr. Paulo Sérgio para que esteja conosco
novamente, e também ao Dr. Bernardo Figueiredo.

Estamos convidando para a abertura do seminario o Ministro Alfredo
Nascimento, a Ministra Dilma Rousseff, o Ministro das Cidades, os Governadores do
Rio de Janeiro e de S&o Paulo. Esperamos contar também com a presenca dos
Secretarios de Transportes do Rio e de S&o Paulo, para participarem como
debatedores em um dos painéis que estamos acabando de organizar.

Acho que esse € um projeto oportuno, que ja vem sendo debatido ha alguns
anos. Mas talvez a economia brasileira e a propria sociedade ndo estivessem ainda
no ponto exato para que esse projeto pudesse ser feito. Talvez, ha 2 ou 3 décadas,

ele fosse ambicioso demais para aquele momento. Mas 0s custos financeiros
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internacionais se mostram acessiveis, a economia brasileira teima em crescer,
mesmo com toda a conjuntura econdmica internacional desfavoravel. Isso
demonstra que o Pais ja esta amadurecido para absorver um projeto desse porte.

Gostaria também, como Presidente da Comisséo de Viagcdo e Transportes e
como um dos responsaveis pela insercdo desse tema no debate nacional, de
registrar aqui a minha mais irrestrita confianca de que esse projeto estd muito bem
entregue, dentro do Governo, a pessoas como o Secretario Executivo do Ministério
dos Transportes. Ouvi 0 nosso Ministro Alfredo dizer reiteradas vezes que toca o
Ministério a 4 maos; que o Ministério dos Transportes ndo tem apenas 1, mas 2
Ministros; que o Dr. Paulo Sérgio, que ja ocupou essa cadeira, desempenha muito
bem o seu papel na conducéo técnica do Ministério, de modo geral, particularmente
com a atencéo voltada agora para esse projeto.

Quero também agradecer ao representante do Banco Nacional de
Desenvolvimento Econémico e Social a presenca. Registro nossos votos de pronto
restabelecimento ao Presidente Luciano Coutinho.

Informo, ainda, que o outro corresponsavel pela conducdo e evolucédo
logistica que o Brasil vem conhecendo nos Ultimos anos é o Diretor-Geral da ANTT,
Dr. Bernardo Figueiredo, que também é um dos corresponséaveis pela conducgéo e
coordenacéo desses estudos.

Essas pessoas que estdo na coordenacgdo sdo da maior qualificagcdo técnica,
do maior espirito publico e tém perfeita compreensdo. Nado que sejamos mais
preparados ou melhores do que qualquer outro pais que tenha feito isso
anteriormente, mas acho que, com essas pessoas, poderemos absorver toda aquela
experiéncia que ja foi vivida pelos demais paises que hoje tém esse projeto. E é o
que, tenho certeza, eles estdo procurando fazer, para que possamos fazer o melhor.

O Brasil precisa ter meios de transporte eficientes, precisa ter um sistema
metroviario. Sdo sistemas integrados. N&do se trata de investir em trem de alta
velocidade ou em metrd. E necessario que essa integracio e esses investimentos
sejam feitos simultaneamente.

Nos, da Comisséo, estamos preocupados com esse processo de integracao.
Por essa razdo, estamos visitando os Estados de S&o Paulo e do Rio de Janeiro

para estimular e incentivar que esses projetos possam ser levados adiante. Mais do
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que isso, estamos tratando do assunto no ambito do Congresso Nacional, para que
também possamos dar sustentagdo politica a esses temas, a esses projetos,
inclusive na alocacdo de recursos orgcamentarios necessarios para a expansédo do
transporte sobre trilhos, particularmente do transporte de passageiros.

]Quero também, para finalizar, dar o0 meu testemunho — sou uma pessoa que

tem como bandeira de luta o transporte ferroviario — do enorme avango que
estamos tendo no Pais, em termos de ferrovia.

Talvez a prépria sociedade e a midia ndo tenham percebido que, ao final
deste Governo, nos estaremos interligados do Porto de Itaqui, no Maranh&o, até
Anapolis, j& com a construcdo de um sistema ferroviario de bitola larga dos mais
eficientes do planeta; e que, de Anapolis até o interior de S&o Paulo, em Panorama,
ja estaremos em obras. Ou seja, trata-se de um processo irreversivel, que nos
proximos anos permitira a interligagdo de praticamente todos os portos importantes
do Oceano Atlantico. Estou falando de Itaqui, no Maranh&o; de Barcarena, no Para;
de Suape, também interligando com a Ferrovia Leste-Oeste, que saira do Porto de
llhéus; e tudo isso se interligando com o sistema ferrovidrio ja existente, da
FERROBAN, no interior de S&o Paulo, que aportara ao Porto de Santos.

Ainda ha estudos de viabilidade. Neste momento, a ANTT providencia a
contratacdo de um estudo de viabilidade de parte da Ferrovia Transcontinental, no
trecho entre S&o Jodo da Barra e Acu, proximo a Brasilia — ao norte de Brasilia.
Existe também um estudo de viabilidade da VALEC, entre os Municipios de Acu e
Vilhena. Parece que a economia brasileira caminha para destravar um dos
empecilhos para o seu desenvolvimento, que é o chamado Custo Brasil. Refiro-me a
excessiva dificuldade daqueles que querem produzir e ndo tém como escoar a sua
produgéo.

Vale ressaltar que essa modelagem que se cria para o Brasil ndo é apenas
para permitir que haja o transporte, mas algo mais: que se estabelecam corredores
de competitividade, para que sobretudo o transporte de carga possa ser feito em
niveis competitivos com a realidade do mercado internacional.

Entdo, expresso o meu agradecimento a todos pelo comparecimento. Vejo
que as ferrovias se inseriram de forma definitiva na agenda nacional da midia, do

Congresso Nacional, do Poder Executivo. Vejo isso com muita alegria, com muita
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satisfacdo. Espero revé-los aqui nas nossas proximas audiéncias. Mas, com certeza,

irei revé-los aqui para debater a questdo das ferrovias no dia 30 de setembro, para
participarem conosco do seminario.

Muito obrigado. Boa tarde a todos. (Palmas.)
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