CAMARA DOS DEPUTADOS

COMISSAO ESPECIAL

EMENDA SUBSTITUTIVA GLOBAL AO PROJETO DE LEI N°. 69 4, DE
1995, QUE INSTITUI AS DIRETRIZES NACIONAIS DO TRANS PORTE
COLETIVO URBANO E DA OUTRAS PROVIDENCIAS (APENSADO O PL
1974/1996, PL 2234/1999 E PL 1687/2007).

PROJETO DE LEI

Institui as diretrizes da politica de mobilidade
municipal e da outras providéncias.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

CAPITULO I
DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 1° A politica de mobilidade municipal é instrumento da politica de
desenvolvimento de que trata o art. 21, inciso XXI, da Constituicdao, e tem como objeto
a interacao dos deslocamentos de pessoas e bens, no territério dos municipios.

Paragrafo Unico. Os transportes Municipais sao definidos nesta Lei como o
conjunto dos meios e servigos utilizados para o deslocamento de pessoas e bens, e
integram a politica de mobilidade municipal.

Art. 29 A politica de mobilidade municipal tem como objetivo contribuir para
0 acesso universal a municipalidade, por meio do planejamento e gestao do Sistema
de Mobilidade Municipal.

Art. 3° O Sistema de Mobilidade Municipal € o conjunto organizado e
coordenado dos meios, servicos e infra-estruturas, que garante os deslocamentos de
pessoas e bens no territério dos municipios.

§ 1° Sao meios de transporte municipal:
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I - motorizados; e

IT - ndo-motorizados.

§ 20 Sao servigos de transporte municipal:

I - de passageiros:

a) coletivo; e

b) individual;

IT - de cargas.

§ 39 Sao infra-estruturas de mobilidade municipal:

I - vias e logradouros publicos, inclusive metro-ferrovias, hidrovias, aerovias
e ciclovias;

IT - estacionamentos;

ITI - terminais, ancoradouros, estacdes e demais conexdes;

IV - pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;

V - sinalizagao viaria e de transito;

VI - equipamentos e instalagdes; e

VII - instrumentos de controle, fiscalizagao, arrecadacao de taxas e tarifas e
difusao de informacgoes.

Secao I
Das Definigcoes

Art. 4° Para os fins desta Lei, considera-se:

I - meios motorizados: deslocamentos realizados por intermédio de veiculos
automotores; barcos automotores e aeronaves;

II - meios ndo-motorizados: deslocamentos realizados a pé e por veiculos
movidos pelo esforco humano ou tracdao animal;
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III - transporte publico coletivo: servigo publico de transporte de passageiros
acessivel a toda a populacdo mediante pagamento individualizado, com itinerarios e
precos fixados pelo Poder Publico;

IV - transporte privado coletivo: servico de transporte de passageiros, nao
aberto ao publico, para realizacdao de viagens com caracteristicas operacionais
exclusivas para cada linha e demanda;

V - servico de transporte individual: servico remunerado de transporte de
passageiros aberto ao publico, por intermédio de automoéveis de aluguel com condutor
para realizacdo de viagens individualizadas, também denominado servico de taxi;

VI - transporte de cargas: servico de transporte de bens, animais ou
mercadorias;

VII - transporte motorizado privado: meio motorizado de transporte de
passageiros utilizado para realizacdo de viagens individualizadas por intermédio de
veiculos particulares;

VIII - transporte publico coletivo intermunicipal, servico de transporte publico
coletivo entre Municipios que tenham contigliidade nos seus perimetros municipais;

IX - transporte publico coletivo interestadual: servico de transporte publico
coletivo em Municipios de diferentes Estados que mantenham contigllidade nos seus
perimetros municipais; e

X - acessibilidade: a facilidade, em distancia, tempo e custo, de se alcancgar,
com autonomia, os destinos desejados no municipio.

XI - transporte publico coletivo internacional de carater urbano: servicos de
transporte coletivo em Municipios localizados em regides de fronteira cujas cidades sao
definidas como cidades gémeas;

Secao II
Dos Principios e Diretrizes da Politica de Mobilidade Municipal

Art. 59A politica de mobilidade municipal estd fundamentada nos seguintes
principios:
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I - acessibilidade universal;

I - desenvolvimento sustentdvel dos municipios, nas dimensdes
socioecondmicas e ambientais;

III - eqliidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;
IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacao dos servicos de transporte;

V - transparéncia e participacdo social no planejamento, controle e avaliagao
da politica de mobilidade municipal;

VI - seguranga nos deslocamentos das pessoas;

VII - justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos
diferentes meios e servigos; e

VIII - eqiidade no uso do espacgo publico de circulagao, vias e logradouros.

Art. 6° A politica de mobilidade municipal é orientada pelas seguintes
diretrizes:

I - integragdo com as politicas de uso do solo e de desenvolvimento
municipal;

IT - prioridade dos meios nao-motorizados sobre os motorizados, e dos
servigos de transporte coletivo sobre o transporte individual motorizado;

III - complementaridade entre os meios de mobilidade municipal e os
servigos de transporte;

IV - mitigagdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos
deslocamentos de pessoas e bens no municipio;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias
renovaveis e ndo-poluentes; e

VI - priorizacdo de projetos de transporte coletivo estruturadores do territério
e indutores do desenvolvimento integrado.

VII - integracao entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira
com outros paises, sobre a linha diviséria internacional.
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CAPITULO II
DAS DIRETRIZES PARA A REGULAGAO DOS SERVIGCOS DE TRANSPORTE
MUNICIPAL

Art. 79 A politica tarifaria do servico de transporte publico coletivo é
orientada pelas seguintes diretrizes:

I - promogao da eqiliidade no acesso aos servigos;
II - melhoria da eficiéncia na prestacao dos servicos;

III - colaboracdao para a ocupacdo equilibrada do territério, de acordo com o
plano diretor municipal;

IV - contribuicdo para o custeio da operagao dos servigos;
V - simplicidade de compreensdo da estrutura tarifaria pelo usuario; e
VI - modicidade da tarifa ao usuario.

§ 1° A concessao de beneficios tarifarios de servicos de transporte publico
coletivo a uma classe ou segmento de usuarios devera ser custeada com recursos
definidos em lei especifica, excetuando-se a previsao feita no § 2° do art. 230 da
Constituigao.

§ 2° Os Municipios deverao divulgar, de forma sistematica e periddica, os
impactos dos beneficios tarifarios concedidos no valor das tarifas dos servicos de
transporte publico coletivo.

Art. 8° O regime econdmico e financeiro da concessdao ou permissao do
servico de transporte publico coletivo serad estabelecido no respectivo contrato, com
tarifas de remuneragao fixadas no servico pelo preco.

§ 1° Entende-se por servico pelo preco o regime econémico e financeiro
mediante o qual as tarifas iniciais de remuneracao ao operador pelos servigos
prestados sao fixadas no contrato de concessdao ou permissao resultante de licitagao
publica e reajustadas em ato especifico do poder publico que autorize a aplicacao de
novos valores, nas condigoes do respectivo edital e contrato.
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§ 29 Os reajustes das tarifas de remuneragao observardao a periodicidade
minima anual, baseados na variacao de indices de precos ao consumidor, e incluirdo a
transferéncia de parcela dos ganhos de eficiéncia e produtividade das empresas aos
usuarios.

§ 30 As revisdes ordinarias das tarifas de remuneracao terdao periodicidade
minima de quatro anos e deverdo:

I - incorporar parcela das receitas alternativas em favor da modicidade da
tarifa ao usuario;

II - incorporar indice de transferéncia de parcela dos ganhos de eficiéncia e
produtividade das empresas aos usuarios; e

III - aferir o equilibrio econémico e financeiro da concessdo ou permissao,
conforme parametro ou indicador definido em contrato.

§ 49 O Poder Publico podera, em carater excepcional e desde que observado
o interesse publico, proceder a revisao extraordindria das tarifas, por ato de oficio ou
mediante provocacdo da empresa, caso em que esta devera demonstrar sua cabal
necessidade, instruindo o requerimento com todos os elementos indispensaveis e
suficientes para subsidiar a decisao, dando publicidade ao ato.

§ 592 O operador do servico, por sua conta e risco e sob anuéncia do Poder
Pablico, podera realizar descontos nas tarifas ao usuario, inclusive de carater sazonal,
sem que isso possa gerar qualquer direito a solicitacdo de revisdao da tarifa de
remuneragao.

Art. 9° A contratacdao dos servicos de transporte publico coletivo sera
precedida de licitacdo e devera observar as seguintes diretrizes:

I - fixagcao de metas de qualidade e desempenho a serem atingidas e seus
instrumentos de controle e avaliagao;

II - definicdo dos incentivos e das penalidades aplicaveis vinculadas a
consecugao ou nao das metas;

ITI - alocagao dos riscos econémicos e financeiros entre os contratados e o
poder concedente;
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IV - estabelecimento das condigdes e meios para a prestacao de informacdes
operacionais, contabeis e financeiras ao poder concedente;

V - identificacdo de eventuais fontes de receitas alternativas,
complementares, acessérias ou de projetos associados, bem como da parcela
destinada a modicidade tarifaria.

§ 1° Os contratos previstos no caput obedecerao a prazos predefinidos e
justificados, ficando vedada a criacdo de reservas de mercado e de barreiras a entrada
de novos operadores.

§ 29 No julgamento das licitagbes, serd dada prioridade aos critérios que
resultem em menores tarifas para os usuarios dos servigos.

§ 3° Os critérios de habilitacdo devem ser definidos, de modo a avaliar
adequadamente a capacitacao técnica do licitante, sem comprometer a concorréncia
do processo licitatorio ou caracterizar barreira a entrada de novos operadores.

§ 4° Qualquer subsidio ao custeio da operacao do transporte publico coletivo
devera ser definido em contrato, com base em critérios transparentes e objetivos de
produtividade e eficiéncia, especificando, minimamente, o objetivo, a fonte, a
periodicidade e o beneficiario.

Art. 10°. A regulacao dos servicos de transporte privado coletivo, prestados
entre pessoas fisicas ou juridicas, publicas ou privadas, deverdao ser autorizados,
disciplinados e fiscalizados pelo poder publico competente, com base nos principios e
diretrizes desta Lei.

Art. 11 A regulagao dos servigos de transporte individual, prestados sob
autorizacdao ou permissao, deverdo ser disciplinados e fiscalizados pelo poder publico
municipal, com base nos requisitos minimos de seguranca e qualidade dos servicos e
fixacdo prévia dos valores maximos das tarifas a serem cobradas.

CAPITULO IIT
DOS DIREITOS DOS USUARIOS

Art. 12. Sdo direitos dos usuarios do Sistema de Mobilidade Municipal, sem
prejuizo dos previstos na Lei no 8.078, de 11 de setembro de 1990:

I - receber o servigo adequado, nos termos do art. 60 da Lei no 8.987, de 13
de fevereiro de 1995;
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IT - participar do planejamento, da fiscalizacao e da avaliagao da politica local
de mobilidade municipal;

III - ser informado nos pontos de embarque e desembarque de passageiros,
de forma gratuita e acessivel, sobre itinerarios, horarios, tarifas dos servicos e dos
modos de interagao com outros modais; e

IV - ter ambiente seguro e acessivel para a utilizagdo do Sistema de
Mobilidade Municipal, conforme as Leis nos 10.048, de 8 de novembro de 2000, e
10.098, de 19 de dezembro de 2000.

Paragrafo Unico. Os usuarios dos servicos terdo direito de ser informados, em
linguagem acessivel e de facil compreensao, sobre:

I - seus direitos e responsabilidades;
IT - os direitos e obrigacdes dos operadores dos servigos; e

III - os padrdes pré-estabelecidos de qualidade e quantidade dos servigos

ofertados, bem como dos meios para reclamacdes e dos respectivos prazos de
resposta.

Art. 13.A participacao da sociedade civil no planejamento, fiscalizacdao e

avaliacdo da politica de mobilidade municipal deverad ser assegurada pelos seguintes
instrumentos:

I - o6rgdos colegiados com a participacdo de representantes do Poder
Executivo, da sociedade civil e dos operadores dos servigos;

II - ouvidorias nas instituicdes responsaveis pela gestdao do sistema de
mobilidade municipal ou nos érgaos com atribuicdes analogas;

III - audiéncias e consultas publicas; e

IV - procedimentos sistematicos de comunicacao, de avaliacdo da satisfacao
dos cidaddos e dos usuarios e de prestacao de contas publicas.

CAPITULO IV
DAS ATRIBUIGOES

Art. 14. Sao atribuicdes da Uniao:
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I - prestar assisténcia técnica e financeira aos Estados, Distrito Federal e
Municipios nos termos desta Lei;

IT - contribuir para capacitacao continuada de pessoas e o desenvolvimento
das instituicdes vinculadas a politica de mobilidade nos Estados, Municipios e Distrito
Federal nos termos desta Lei;

III - organizar e disponibilizar informagdes sobre o sistema de mobilidade
municipal e a qualidade e produtividade dos servicos de transporte publico coletivo;

IV - fomentar a implantacdo de projetos de transporte publico coletivo de
grande e média capacidade nas aglomeragdes municipais e nas regides
metropolitanas;

V - adotar incentivos financeiros e fiscais para a implementacao dos
principios e diretrizes desta Lei; e

VI - fomentar o desenvolvimento tecnoldgico e cientifico visando ao
atendimento dos principios e diretrizes desta Lei.

§ 1° - A Unido apoiara e estimulara agdes coordenadas e integradas entre
Municipios e Estados em d&reas conurbadas, aglomeragdes urbanas e regides
metropolitanas destinadas a politicas comuns de mobilidade, inclusive nas cidades
definidas como cidade gémea localizadas em regides de fronteira com outros paises.

§ 29 - A Unido podera delegar aos Estados, Distrito Federal ou Municipios a
organizacao e a prestacao dos servicos de transporte publico coletivo interestadual e
internacional, desde que constituido consorcio publico, ou convénio de cooperacao,
para tal fim.

Art. 15. Sao atribuicdes dos Estados:
I - prestar, diretamente ou por delegagdao, ou por gestao associada, o
servicos de transporte publico coletivo intermunicipais de carater Municipal, em

conformidade com o art. 25, § 10, da Constituigao;

IT - propor politica tributaria especifica e de incentivos para a implantacdo da
politica de mobilidade municipal; e
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III - garantir o apoio e promover a integracdo dos servicos nas areas que
ultrapassem os limites de um Municipio, em conformidade com o art. 25, § 39, da
Constituigao.

Paragrafo Unico. Os Estados poderdo delegar aos Municipios a organizagao e
a prestacao dos servicos de transporte publico coletivo intermunicipal de carater
Municipal, desde que constituido consorcio publico, ou convénio de cooperagao, para
tal fim.

Art. 16. Sdo atribuicbes dos Municipios:

I - planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade municipal, bem como
promover a regulamentacao dos servigos de transportes municipais;

IT - prestar, direta ou indiretamente, ou por gestdao associada, os servicos de
transporte publico coletivo municipal, que tém carater essencial;

ITII - adotar medidas especificas em favor das populacdes de baixa renda,
incapazes de arcar com as tarifas dos servigos de transporte publico coletivo;

IV - capacitar pessoas e desenvolver as instituicdes vinculadas a politica de
mobilidade municipal; e

V - implantar incentivos financeiros e fiscais para a efetivacdo dos principios
e diretrizes desta Lei.

Paragrafo Unico. Os Municipios, isoladamente ou reunidos em consércio
publico, poderdo instituir fundo especial com a finalidade de custear a operagao e os
investimentos em infra-estrutura necessarios a universalizacdo do acesso aos servigos
de transporte coletivo publico, podendo, inclusive, utilizar os recursos do fundo como
garantia em operacdes de crédito para o financiamento dos investimentos.

Art. 17. Aplica-se ao Distrito Federal, no que couberem, as atribuigdes
previstas para os Estados e Municipios, nos termos dos arts. 15 e 16.

CAPiTULO V )
DAS DIRETRIZES PARA O PLANEJAMENTO E GESTAO DOS
SISTEMAS DE MOBILIDADE MUNICIPAL

Art. 18. O planejamento, a gestao e a avaliagao dos sistemas de mobilidade
deverao contemplar:
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I - a identificacdo clara e transparente dos objetivos de curto, médio e longo
prazo;

IT - a identificagao dos meios financeiros e institucionais que assegurem sua
implantagcdo e execugao;

IIT - a formulagao e implantagao dos mecanismos de monitoramento e
avaliacao sistematicos e permanentes dos objetivos estabelecidos; e

IV - a definicdo das metas de atendimento e universalizagao da oferta de
transporte publico coletivo, monitorados por indicadores preestabelecidos.

Art. 19. Consideram-se atribuicbes minimas dos d&rgaos municipais
incumbidos do planejamento e gestao do sistema de mobilidade municipal:

I - planejar e coordenar os diferentes meios e servicos, observados os
principios e diretrizes desta Lei;

IT - avaliar e fiscalizar os servigos e monitorar desempenhos, garantindo a
consecucgao das metas de universalizagao e de qualidade;

III - implantar a politica tarifaria;
IV - dispor sobre itinerarios, freqiiéncias e padrao de qualidade dos servigos;

V - estimular a eficacia e a eficiéncia dos servigos de transporte publico
coletivo; e

VI - garantir os direitos e observar as responsabilidades dos usuarios.
Art. 20. Os municipios poderdo utilizar os seguintes instrumentos para a
gestao do sistema de mobilidade municipal e racionalizacao do uso dos diferentes

meios e servicos:

I - restricao e controle de acesso e circulacdo, permanente ou temporario, de
veiculos motorizados em locais e horarios predeterminados;
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IT - estipulacdo de padrdes de emissao de poluentes para locais e horarios
determinados, podendo condicionar o acesso e a circulagao aos espagos municipais sob
controle;

III - aplicacao de taxas sobre meios e servigos e de tarifas sobre a utilizagao
da infra-estrutura visando desestimular o uso de determinados meios e servigos de
transporte municipal;

IV - dedicacdo de espaco exclusivo nas vias publicas para os servigos
coletivos e meios nao-motorizados;

V - controle de estacionamentos;

VI - controle do uso das vias municipais destinadas a cargas e descargas,
concedendo prioridade ou restrigoes;

VII - controle ou proibicao de tecnologias poluentes;
VIII - convénios para o combate ao transporte ilegal de passageiros; e
IX - convénios para transporte coletivo urbano internacional nas cidades

definidas como cidade gémeas nas regides de fronteira do Brasil com os paises
limitrofes.

Art. 21. O Plano de Mobilidade Municipal previsto no § 2° do art. 41 da Lei no
10.257, de 10 de julho de 2001, é o instrumento de efetivagcdo da politica de
mobilidade municipal e devera contemplar os principios e as diretrizes desta Lei, bem
como:

I - os servicos de transporte publico coletivo;

IT - a circulagao viaria;

III - as infra-estruturas do sistema de mobilidade municipal;

IV - a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade;

V - as bases de integracao de duas ou mais modalidades de transporte;

VI - o transporte e a distribuicao de bens e o disciplinamento de cargas e
descargas;
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VII - os pdlos geradores de trafego;

VIII - as areas de estacionamentos;

IX - as areas e horarios de acesso e circulagao restrita ou controlada;

X - 0os meios de financiamento; e

XI - a sistematica de avaliacao, revisdo e atualizacdo do Plano.

Paragrafo Unico. O Plano de Mobilidade Municipal devera ser integrado aos

planos diretores municipais, existentes ou em elaboracdo, no prazo maximo de trés
anos da vigéncia desta Lei.

CAPITULO VI
DO PROGRAMA NACIONAL DE APOIO A MOBILIDADE MUNICIPAL

Art. 22. Fica instituido o Programa Nacional de Apoio a Politica de Mobilidade
Municipal - PNAMOB, no ambito do Ministério das Cidades, destinado a financiar a
implantacdo dos principios e diretrizes desta Lei, mediante adesdao dos Municipios, do
Distrito Federal ou dos Estados.

§ 10 S3o fontes de recursos do PNAMOB os recursos do Orcamento Geral da
Uniao.

§ 29 Os critérios de distribuicao dos recursos serdo estabelecidos pelo Poder
Executivo em regulamento especifico.

Art. 23. A transferéncia de recursos pela Unido fica condicionada:

I - 3 existéncia do Plano de Mobilidade Municipal ou equivalente;

IT - no caso da delegacdo dos servicos de transporte publico coletivo, a
realizagao de licitagao nos termos dos arts. 8° e 99 desta Lei para os contratos de
concessdo ou permissdao que estejam em carater precario, com o prazo vencido e os
em vigor por prazo indeterminado, inclusive por forca de legislagcao anterior;
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IIT - a existéncia de politicas comuns de mobilidade municipal ou acdes
coordenadas e integradas entre Municipios e entre estes e os Estados, o Distrito
Federal e a Unido, no caso de areas conurbadas, aglomeragdes municipais ou regides
metropolitanas; e

IV - a disponibilizacdo ao Ministério das Cidades das informacbdes e
indicadores necessarios a avaliacgdo e monitoramento da politica de mobilidade
municipal.

§ 1° O Ministério das Cidades divulgara, a cada exercicio financeiro, a forma
de cdlculo, a periodicidade e o valor a ser repassado aos Estados, ao Distrito Federal e
aos Municipios, bem como as orientacdes e instrucdes necessarias a execugao do
PNAMOB.

§ 20 Fica vedado ao Ministério das Cidades proceder ao repasse dos recursos
do PNAMOB aos Estados, ao Distrito Federal e aos Municipios, comunicando o fato ao
Poder Legislativo respectivo, quando esses entes:

I - utilizarem os recursos em desacordo com as normas estabelecidas para
execugao do Programa; e

IT - apresentarem a prestagao de contas em desacordo com a forma e prazo
estabelecidos.

Art. 24. A proporgao dos recursos do PNAMOB destinados a projetos de infra-
estrutura para o transporte municipal estd condicionada a contrapartida dos entes
federados com recursos da Contribuicdo de Intervencdo no Dominio Econdémico - CIDE,
instituida pela Lei no 10.336, de 19 de dezembro de 2001, em:

I - cinquenta por cento dos recursos aplicados pelos Estados e Distrito
Federal nos respectivos projetos; e

IT - cem por cento dos recursos aplicados pelos Municipios.

Art. 25. A transferéncia de recursos financeiros, uma vez constituidas as
obrigacdes das partes em termo proprio, sera efetivada pelo Ministério das Cidades
mediante depdsito em conta-corrente especifica, conforme condicbes previstas em
regulamento.
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CAPITULO VII
DAS DISPOSIGCOES FINAIS

Art. 26. Os 6rgdos e as instituicoes financeiras e de fomento federais deverao
exigir que sejam observados os principios e diretrizes desta Lei ao financiar ou avalizar
empréstimos ou garantias a projetos, programas e infra-estruturas do sistema de
mobilidade municipal dos Estados, Distrito Federal e Municipios.

Art. 27. Esta Lei se aplica no que couber, ao planejamento, controle,
fiscalizacdo e operacao dos servicos de transporte publico coletivo intermunicipal,
interestadual e internacional nas regides de fronteira do pais entre paises limitrofes.

Art. 28. O item 1.2 do documento anexo a Lei no 5.917, de 10 de setembro
de 1973, passa a vigorar com a seguinte redagao:

“1.2 - O Sistema Nacional de Viagao é constituido dos conjuntos dos
Sistemas Nacionais Rodoviario, Ferroviario, Portudrio, Hidroviario, Aerovidrio e
(0(0] 0 0] o] o'=1=] 0 o [= X PP "
(NR)

Art. 29. Esta Lei entra em vigor depois de decorridos cem dias da sua
publicagao.

Art. 30. Ficam revogados o art. 90 do Decreto-Lei no 3.326, de 3 de junho de
1941, os arts. 51 e 52 do Decreto-Lei no 5.405, de 13 de abril de 1943, o § 50 do art.
630 do Decreto-Lei no 5.452, de 1o de maio de 1943, a Secdo 7 do art. 10 e a alinea
“m” do art. 30 da Lei no 5.917, de 10 de setembro de 1973, e a Lei no 6.261, de 14 de
novembro de 1975. Brasilia,

JUSTIFICAGAO

A presente Emenda Substitutiva Global foi sugerida pela Confederacao Nacional de
Municipios (CNM). Basicamente propode instituir diretrizes de mobilidade no ambito de
todo o territério do Municipio — municipal, portanto, e ndo apenas da parte urbana
como se apresenta no projeto original e no PL 1687/2007, proposto pelo Poder
Executivo, ndo distinguindo a drea urbana da area rural.

Entende a CNM que, diante da realidade dos Municipios brasileiros, nao seja possivel
desconsiderar as centenas de pequenas comunidades localizadas no meio rural ou
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mesmo em areas suburbanas, onde, na pratica, nao se distinguem os limites entre o
perimetro urbano e a area rural. Sao centenas de Onibus, micro-6nibus, vans e
mesmo veiculos de tragdo animal a transportar milhares de trabalhadores e estudantes
e seus bens pelas estradas e ruas dos Municipios, fazendo acontecer a mobilidade
municipal todos os dias. Nao pode, desta forma, a mobilidade ser urbana e sim
municipal, terminologia mais adequada para atender as necessidades dos Municipios
brasileiros.

Sala das Sessoes em, de outubro de 2009.

Deputado CELSO MALDANER
PMDB/SC
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