COMISSAO DE VIACAO E TRANSPORTES

PROJETO DE LEIN°4.701, DE 2009
(Apenso: PL 4.874/2009)

Altera a Lei n° 9.503, de 23 de
setembro de 1997, que institui o Cédigo de
Transito Brasileiro, para dispor sobre a
circulacdo de motocicletas com menos de 125
cilindradas em vias federais.
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A proposicédo em foco pretende acrescentar um paragrafo
anico ao artigo 54 do Cadigo de Transito Brasileiro (CTB), para determinar que
motocicletas com poténcia inferior a 125 cilindradas s6 podem transitar em vias
urbanas coletoras locais, ndo sendo permitido o trdfego em vias de transito
rapido ou arteriais. O projeto de lei apenso, por sua vez, de autoria do
Deputado José Edmar, prevé a implantacéo de pistas exclusivas para o trafego
de motocicletas em trechos de rodovias federais que apresentem altos indices
de acidentes envolvendo os referidos veiculos. Ambos os autores defendem
suas iniciativas argumentando que as medidas propostas sao importantes para
a melhoria dos niveis de seguranca dos motociclistas no transito.

Além desta Comisséao de Viacéo e Transportes, que deve
se manifestar sobre o mérito, a matéria serd analisada pela Comissédo de
Constituicao e Justica e de Cidadania. O processo tramita em rito ordinario e
nao esta sujeito a apreciacédo do Plenario.

Durante o prazo regimental, ndo foram apresentadas
emendas as proposicdes neste Orgdo Técnico.

E 0 nosso relatério.



I —VOTO DO RELATOR

E certo que o nimero de motocicletas em circulacdo tem
aumentado consideravelmente nos ultimos anos, com reflexos importantes na
seguranca do transito. Segundo dados obtidos na pagina do Denatran
(Departamento Nacional de Transito), a frota brasileira de motocicletas, que era
de cerca de 7,99 milhdes de unidades em dezembro de 2006, passou para
aproximadamentel1,05 milhées em dezembro de 2008, o que significa um
crescimento de pouco mais de 38% em apenas dois anos.

No mesmo periodo, a frota de motonetas passou de
cerca de 1,37 milhdes de unidades para cerca de 1,95 milhdes, num
crescimento de pouco mais de 42%. A titulo de registro, a principal diferenca
entre a motocicleta e a motoneta € a posicdo de dirigir, que € montada na
primeira e sentada na segunda, além da poténcia do motor, que costuma ficar
abaixo de 150 cilindradas nas motonetas.

Complementando os dados acima, pesquisa realizada
pelo Sindicato Nacional dos Fabricantes de Autopecas informa que 16% das
motos em circulacdo tém entre 50 e 100 cilindradas de poténcia e 56% do total
sdo modelos com motores entre 105 e 135 cilindradas. Esses nameros nos
mostram a relevancia do segmento alvo desta proposicao.

Isso posto, analisemos a proposta principal, que pretende
restringir as vias urbanas coletoras locais a circulacdo de motocicletas com
poténcia inferior a 125 cilindradas. No entendimento do autor, esses veiculos
nao conseguem desenvolver velocidade compativel com as vias de transito
rapido, o que as torna causadoras de acidentes. Concordamos com as
ponderacbes apresentadas, mas entendemos que a proposta necessita de
aperfeicoamentos.

De plano, cumpre registrar que, embora a proposi¢cao se
refira explicitamente apenas a motocicletas, a restricdo, se aprovada, deve
abarcar também as motonetas. Ademais, a ementa da proposicao fala em “vias
federais”, o que pode fazer supor que a matéria se refira a rodovias, enquanto
que o texto do paragrafo inserido menciona uma nomenclatura que é tipica de
vias urbanas. A proposicao também se equivoca ao mencionar “vias coletoras
locais”, como se fosse um tipo Unico, quando na verdade sdo dois tipos
diferentes de vias.



Com relacédo a essa nomenclatura, o art. 60 do Codigo de
Transito Brasileiro (CTB) classifica as vias abertas a circulacédo, de acordo com
sua utilizacao, em urbanas ou rurais, sendo que as primeiras subdividem-se em
vias de transito rapido, arteriais, coletoras e locais. As vias rurais, por sua vez,
podem ser estradas ou rodovias. Com base nessa classificacdo, o CTB
determina a velocidade maxima permitida em cada uma dessas vias (art. 61),
ressalvando a possibilidade de adocdo de limites menores pelo 6rgdo com
circunscricado sobre a via.

Assim, ndo havendo sinalizacdo regulamentadora em
contrario, os limites permitidos nas vias urbanas sao de: oitenta quildbmetros por
hora, nas vias de transito rapido: sessenta quildmetros por hora, nas vias
arteriais: quarenta quildmetros por hora, nas vias coletoras; e trinta quildometros
por hora, nas vias locais. Nas rodovias, as velocidades maximas permitidas,
nao havendo regulamentacdo em contrario, situam-se entre oitenta e cento e
dez quilédmetros por hora, variavel em funcéo do tipo de veiculo.

Salvo melhor juizo, parece que as motocicletas e
motonetas com poténcia inferior a 125 cilindradas poderiam circular, sem
maiores problemas de seguranca, na vias arteriais, coletoras e locais. Somente
as vias de transito rapido é que teriam limite de velocidade incompativel com a
sua poténcia. Por coeréncia, o0 transito desses veiculos também deveria ser
proibido também nas rodovias.

Examinemos, agora, a proposta apensada, que pretende
obrigar a implantacdo de pistas exclusivas para motocicletas nos trechos de
rodovias federais que apresentem alto indice de acidentes envolvendo esse
tipo de veiculo. Em primeiro lugar, cabe observar que existe um nivel muito alto
de subjetividade na proposta. Afinal, como definir o que seria “alto indice” de
acidentes envolvendo motocicletas? E por que ndo separar pistas exclusivas
para 0os caminhdes, visto que também existem muitos acidentes envolvendo
veiculos pesados?

Todos sabemos que a maioria dos acidentes de transito,
seja envolvendo motocicletas ou ndo, acontecem por imprudéncia dos
condutores. Nesse sentido, melhor do que segregar esse ou aquele tipo de
veiculo, é aumentar o rigor da fiscalizacdo, de forma a coibir excessos de
velocidade, direcéo sob influéncia de alcool e manobras arriscadas.

Finalmente, lembramos que nada impede o 06rgéo
responsavel pelas rodovias federais de implantar modificacbes nos projetos



das rodovias, quando necessario a seguranca. E o caso da conhecida “terceira
faixa”, que facilita o transito de veiculos pesados e lentos nos aclives. E o caso,
também, das pistas marginais, que ladeiam os trechos de rodovias em areas
urbanas, permitindo que o transito mais lento seja segregado.

Diante do exposto, somos pela aprovacdo do Projeto de
Lei n° 4.701, de 2009, na forma do substitutivo anexo, e pela rejeicdo de seu
apenso PL n° 4.874, de 2009.

Sala da Comissao, em de de 20009.

Deputado HUGO LEAL
Relator
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Art. 1° Esta Lei acrescenta paragrafo unico ao art. 54 da
Lei n°®9.503, de 23 de setembro de 1997, para dispor sobre a circulacdo de
motocicletas e motonetas com menos de 125 cilindradas.

Art. 2° O art. 54 da Lei n° 9.503/1997 passa a vigorar
acrescido do seguinte paragrafo unico:

AT DA i,

Paragrafo Unico. Motocicletas e motonetas com menos de 125
cilindradas s6 poderdo transitar em vias urbanas arteriais,
coletoras e locais, bem como nas estradas, ndo sendo permitido o
tradfego em vias de transito rapido ou rodovias.

Sala da Comissao, em de de 20009.

Deputado HUGO LEAL
Relator



