REQUERIMENTO DE INFORMACAO n® ,de 2009

(DO SR. SARNEY FILHO)

Requerimento de Informacao
ao Senhor Ministro de Minas e
Energia sobre declaracao dada
pelo representante da ANP em
audiéncia publica.

Senhor Presidente,

Com fundamento no art. 50, § 2°, da Constituicdo
Federal, combinado com os artigos 115, inciso I, e 116, ambos do
Regimento Interno da Camara dos Deputados, solicito a Vossa
Exceléncia que seja encaminhado ao Senhor Ministro de Minas e
Energia Pedido de Informagdo, tendo em vista (i) a afronta, por
parte da ANP e da PETROBRAS, a dispositivos da Lei n° 8.723,
de 28 de outubro de 2003 e da Resolucdo n° 315/02 do
CONAMA, tendo por conseqiiéncia a ndo substituigdo dos
combustiveis dleo diesel com 500 ppm S e 2000 ppm S (partes
por milhdo de enxofre), de acordo com os prazos estipulados nos
diplomas legais, ho dmbito da fase P-6 do Programa de Controle
da Poluigdo do Ar por Veiculos Automotores-PROCONVE (1° de

janeiro de 2009). (ii) e as declaragoes prestadas pelo



representante da Agéncia Nacional do Petrdleo - ANP na ocasido
de Audiéncia Pdblica conjunta das Comissées de Meio Ambiente e
Desenvolvimento Sustentdvel e de Minas e Energia para debater
"o novo cronograma de redugdo do teor mdximo de enxofre

presente no diesel nacional” (em 27 de novembro de 2008).

Segundo Waldyr Gallo, Assessor da Diretoria-Geral
da ANP, a Agéncia, ao regulamentar a especificagdo do diesel
para testes (Resolugdo ANP 35/2007), cometeu um equivoco no
que tange o pardmetro de densidade do combustivel. Segundo
Gallo tal erro passou despercebido, inclusive, na audiéncia publica
que discutiu a Resolugdo onde estavam presentes, além da ANP e
toda sua drea técnhica, também a Petrobras e fabricantes de
automoveis. Ainda segundo Gallo, uma nova Resolugdo terd que

ser publicada e que a questdo "é de mudar um numerozinho".

O Assessor em questdo também afirmou que a
Petrobras quando foi ao mercado internacional tentar obter
referido combustivel de testes a pedido das montadoras, ndo o
encontrou por conta de inexistir um produto com aquela
densidade (errada). Apds, ainda segundo ele, a Agéncia autorizou
o desenvolvimento de testes e motores com o diesel exatamente

igual ao especificado na Europa.

E sabido que ao longo das Agdes Civis Publicas que

culminaram num acordo judicial e que em declaragdes publicas as



montadoras justificaram a auséncia de realizagdo de testes para
desenvolvimento de motores P-6 por conta da ndo especificagdo
da ANP, o que sé veio ocorrer em outubro de 2007. Também,
escusaram-se ho prazo de 36 meses apds a data desta
especificagdo. Entretanto, a especificagdo do combustivel para
testes ja estava dada pela prépria Resolugdo CONAMA 315/02,
valendo até publicagdo de norma brasileira equivalente a Diretiva
Européia 1999/96 (art. 22 da Resolugdo CONAMA e Anexo IV da
Diretiva). A prépria ANP reconhece a validade da especificagdo
européia (conhecida e mandatoria desde 2002) tanto que
autorizou o desenvolvimento de testes com o diesel especificado

na Europa.

Assim, este Requerimento tem por objetivo

esclarecer:

1- O erro na especificagdo da densidade provocou
atrasos no cronograma de desenvolvimento de motores por parte

das montadoras?

2- A necessidade de uma hova regulamentagdo para
corrigir a Resolugdo ANP n° 35/2007 serd utilizada como
subterfligio para inagdo das montadoras até o momento?

Provocard atraso equivalente na disponibilizagdo de motores P-6?



3- A ANP entende que até o momento ndo estd em
vigor o prazo de 36 meses estabelecidos pela Lei Federal n°
8.723/93 por conta desse erro? A ANP entende que esse prazo
terd inicio apenas quando publicar a corregdo do pardmetro de

densidade?

4- O representante da ANP afirmou na audiéncia do
dia 27/11/08 que a Agéncia iria publicar a corregdo hos proximos
dias. Considerando que em Reunido de Diretoria da ANP, ocorrida
em 22 de janeiro de 2009, foi aprovada a Resolugdo que altera
dispositivo da Resolugdo ANP n° 35/2007, nos termos da
Proposta de Agdo n° 1101/2008, por que ainda hdo foi publicada?

Para quando esta prevista esta publicagdo?

5- Quem foram os representantes da Petrobras que
participaram da(s) audiéncia(s) publica(s) que discutiu(ram) e

elaborou(ram) a Resolu¢do ANP n° 35/2007?

6- Quem foram os representantes das montadoras
que participaram da(s) audiéncia(s) publica(s) que discutiu(ram)

e elaborou(ram) a Resolugdo ANP n°® 35/2007?

7- Quem foram os representantes da ANP que
participaram da(s) audiéncia(s) publica(s) que discutiu(ram) e

elaborou(ram) a Resolu¢do ANP n° 35/2007°?



8- As montadoras afirmam que ndo conseguiram no
mercado internacional o combustivel especificado pela Resolugdo
ANP n° 35/2007. A ANP autorizou as montadoras a utilizarem o
diesel de testes especificado na Europa. Esta especificagdo é
conhecida e mandatéria desde 2002 com a Resolugdo CONAMA
315. Por qual razdo o artigo 22 da Resolugdo CONAMA e o anexo
IV da Diretiva ndo foram cumpridos e observados

anteriormente?

9- Porque a ANP ndo alertou o IBAMA (responsdvel

pelo PROCONVE) sobre o erro na especificagdo?

10- Porque a ANP ndo corrigiu imediatamente o erro
ao invés de comunicar por e-mar/ as montadoras que o diesel ndo

existe em lugar nenhum do mundo?

11- O combustivel importado pela Petrobras para
atender o fornecimento exigido pelo acordo judicial apés 1° de

janeiro de 2009 atende a especificagdo européia ou a brasileira?

12 - Ainda em relagdo ao item anterior, caso atenda
a especificagdo brasileira, este combustivel precisa ser adaptado

pela Petrobras ou ndo?

12- O erro da densidade na terceira casa decimal se
deve ao fato de na Europa ser medido a 15°C enquanto que no

Brasil a 20°C. Isto teria inviabilizado testes de desenvolvimento



de motores. Se isto é verdade, os motores fabricados na Europa
ndo serviriam para o Brasil, onde as variagdes de temperaturas
sdo muito mais amplas, o que faria os motores perderem a
conformidade com o PROCONVE. Ademais, as faixas de
densidade no Brasil e na Europa possuem pardametros em comum.
Assim, sob que aspecto a densidade impediu a obtengdo do

combustivel e a realizacdo de testes?

JUSTIFICACAO

Por forga do Programa de Controle da Poluigdo do Ar
por Veiculos Automotores - PROCONVE, a AGENCIA
NACIONAL DO PETROLEO - ANP e a PETROBRAS, sdo
obrigadas a adogdo de medidas que possibilitem a substituigdo
dos dleos diesel que emitem 500ppm S e 2000 ppm S (partes
por milhdo de enxofre) por um dleo diesel de 50ppm, ou seja,
de baixo teor de enxofre, a fim de diminuir o elevado nivel de
poluigdo atmosférica pela emissdo de material particulado, o que
vem causando enormes prejuizos a satide da populagdo.

Determina o art. 7°, caput e o seu pardgrafo Unico, da
Lei n°® 8.723, de 1993, que os 6rgdos responsdveis pela politica
energética, especificagdo, produgdo, distribuigdo, controle de
qualidade de combustiveis sdo obrigados a fornecer
combustiveis comerciais, a partir da data de implantagdo dos
limites fixados por esta Lei, e de referéncia para testes de
homologagdo, certificacdo e desenvolvimento, com antecedéncia



minima de 36 (trinta e seis) meses do inicio de sua
comercializagdo.

Porém, para possibilitar o implemento das disposigdes
da Lei, foram editadas duas Resolugoes do Conselho Nacional do
Meio Ambiente - CONAMA. A de n° 18, de 06 de maio de 1986,
para execugdo das primeiras fases do Programa de Redugdo da
Poluigdo Veicular, as quais jd foram exauridas. A segunda fase,
veio com a Resolugdo n° 315, de 29 de outubro de 2002.

O Termo de Ajustamento de Conduta - TAC firmado
acabou, em suma, por alterar os prazos estabelecidos por lei e
por impor medidas compensatérias carentes de embasamentos
técnicos.

Por esses motivos, Senhor Presidente, faz-se
necessdrio a obtengdo das informagdes ora requeridas, que
possibilitem subsidiar os encaminhamentos apropriados, ho
dmbito do Parlamento Brasileiro.

Sala das Sessoes, de margo de 2009

Deputado SARNEY FILHO

Lider do PV



