PROJETO DE LEI N.° DE 2009
(Do Sr. Dimas Ramalho)

DispOe sobre equipamentos
de seguranca para veiculos
Novos.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° Esta Lei estabelece programa de inclusdegigamentos
obrigatorios de seguranca para Vveiculos automotongsvos
comercializados no territério nacional.

Paragrafo Unico. Os equipamentos obrigatérios degculos
automotores novos previstos nesta Lei ndo excluamo® constantes da
Lei 9.503, de 1997 (Cddigo de Tréansito Brasileir@je normas
estabelecidas pelo CONTRAN (Conselho Nacional d@&ndito) ou de
outras normas legais.

Art. 2° Os veiculos automotores produzidos ou ingums para
comercializacdo no territorio nacional incluirdoseguintes equipamentos
obrigatorios:

| — A partir da vigéncia desta Lei:

a) Terceira luz de freidofake-light);

b) Barras de protecéo lateral;

c) Air bag duplo (motorista e passageiro), na proporcao de 20%
(vinte por cento) dos veiculos automotores dentraafal fabricado ou
importado por cada empresa.

Il — ApGs decorrido um ano da vigéncia desta Lei:

a) Air bag duplo (motorista e passageiro), na proporcao de 30%
(trinta por cento) dos veiculos automotores dedtratotal fabricado ou
importado por cada empresa;

b) Encostos de cabeca ajustaveis para todos oamtespdo veiculo
automotor;

c) Cintos de seguranca retrateis e com pré-terguoes;

d) Freios antitravamento (ABS Antilock Brake System na
proporcéao de 10% (dez por cento) dos veiculos anttmes dentro do total
fabricado ou importado por cada empresa.

IIl — ApGs decorridos dois anos da vigéncia destia L

a) Air bag duplo (motorista e passageiro), na proporcao de 50%
(cinquienta por cento) dos veiculos automotoresaeiut total fabricado ou
importado por cada empresa,;



b) Freios antitravamento (ABS Antilock Brake System na
proporcdo de 20% (vinte por cento) dos veiculdsraatores dentro do
total fabricado ou importado por cada empresa.

IV — Ap6s decorridos trés anos da vigéncia desia Le

a) Air bag duplo (motorista e passageiro), na proporcao de 60%
(sescenta por cento) dos veiculos automotoresaldattotal fabricado ou
importado por cada empresa;

b) Freios antitravamento (ABS Antilock Brake System na
proporcdo de 30% (trinta por cento) dos veiculdsraatores dentro do
total fabricado ou importado por cada empresa.

V - ApOs decorridos quatro anos da vigéncia desta L

a) Air bag duplo (motorista e passageiro), na proporcao de 70%
(setenta por cento) dos veiculos automotores delutrmtal fabricado ou
importado por cada empresa,;

b) Freios antitravamento (ABS Antilock Brake System na
proporcao de 40% (quarenta por cento) dos vei@auwtmnotores dentro do
total fabricado ou importado por cada empresa.

VI - Apés decorridos cinco anos da vigéncia destia L

a) - Air bag duplo (motorista e passageiro), na proporcao de 80%
(oitenta por cento) dos veiculos automotores dedrdotal fabricado ou
importado por cada empresa,;

b) Freios antitravamento (ABS Antilock Brake System na
proporcao de 50% (cinqlenta por cento) dos vescaltomotores dentro
do total fabricado ou importado por cada empresa.

VII - Apés decorridos seis anos da vigéncia destia L

a) Air bag duplo (motorista e passageiro), na proporcao de 90%
(noventa por cento) dos veiculos automotores dettrtotal fabricado ou
importado por cada empresa,;

b) Freios antitravamento (ABS Antilock Brake System na
proporcao de 60% (sescenta por cento) dos veiautosnotores dentro do
total fabricado ou importado por cada empresa.

VIII - Apés decorridos sete anos da vigéncia desia

a) Air bag duplo (motorista e passageiro), na propor¢cao déo100
(cem por cento) dos veiculos automotores dentrdothl fabricado ou
importado por cada empresa;

b) Freios antitravamento (ABS Antilock Brake System na
proporcao de 70% (setenta por cento) dos veicuittsretores dentro do
total fabricado ou importado por cada empresa.

IX - ApGs decorridos oito anos da vigéncia desta, lfeesios
antitravamento (ABS Antilock Brake Systémna proporcao de 90%
(noventa por cento) dos veiculos automotores dettriotal fabricado ou
importado por cada empresa.



X - Apo6s decorridos nove anos da vigéncia destg freios
antitravamento (ABS Antilock Brake Systémna proporcdo de 100%
(cem por cento) dos veiculos automotores dentrdothd fabricado ou
importado por cada empresa.

Art. 3° Os fabricantes de veiculos empreenderamestcom vistas
a desenvolver e produzir carrocerias absorvedagasndrgia do impacto
com vistas a proporcionar maior seguranca aos fyedes

Art. 4° O disposto nesta Lei ndo se aplica aos tosed¥e veiculos
automotores cuja producédo ou importacdao anual mé@eda a duzentas
unidades.

Art. 5° Esta Lei entra em vigor seis meses apésta de sua
publicacgao.

JUSTIFICATIVA

No Brasil, e no mundo, os acidentes de transito wé&a das
principais causas de mortes violentas. A média onati de Obitos
decorrentes da violéncia no transito € de trinth Mesmo quando se
compara com outros paises, os dados referentesramil Bao bastante
elevados.

Desse modo, as mortes causadas por acidentes regolrésem
considerar o namero de feridos, representam pascdstantiva dentro do
total de mortes no Brasil. Com efeito, a solucdesdeproblema passa
necessariamente por uma campanha de conscientidacfootoristas e
disponibilizacdo de rodovias e estradas em consligi@hores de trafego.

Contudo, um aspecto fundamental para a reducaasiestatisticas
€ a disponibilizacdo de veiculos automotores, peaos 0s novos, com a
adocao de melhores e mais equipamentos de seguranca

Nesse aspecto, cumpre-nos salientar, propomos pory deste
Projeto de Lei o0 aumento da seguranca passivaiyeeka diminuicdo das
consequéncias do acidente automotivo) e tambémedaranca ativa
(relativa aqueles itens que evitam o acidente, dasoequipamentos de
freios ABS, ou antitravamento). A tendéncia natudd industria
automobilistica brasileira, a exemplo do que ocemepaises da Europa e
nos Estados Unidos da América, é a inclusdo gredate alguns dos
equipamentos de seguranca, cardbags barras de protecao nas laterais
da porta, encostos de cabeca ajustaveis para ésdosupantes do veiculo,
terceira luz de freio e freios com sistema ABS, adt®@ns de série, ou seja,
vendidos ndo como opcionais apenas. No entanta,(que essa tendéncia



seja concretizada em médio e longo prazos paras todoveiculos em
comercializacdo no Pais, faz-se mister a adoc@ondeestrutura normativa
em que seja prevista a implementacdo gradativa me pvograma

consistente e realista em matéria de segurancalaeic

Nessa linha, a presente proposta tem por objetetermhinar os
equipamentos de seguranca obrigatérios para veiewtomotores novos
comercializados no territério nacional, seja derit@gdo nacional ou
importado. Para tanto, o Projeto de Lei ora prappstvé uma capacidade
de planejamento suficiente para a industria autdietba nacional e para
empresas importadoras de veiculos, consideranda gua implementacao
total se dara no prazo de cerca de dez anos, de gnadativo. Isso porque
a realidade da industria automobilistica naciomapdde a instalacao
imediata de equipamentos conar bags em todos os modelos de
automoveis atualmente em fabricacdo, uma vez gigelgs de concepcéao
mais antiga ndo comportariam tais equipamentos.

Concordamos que tais medidas poderao, em grawlgarapactar
no preco final dos veiculos automotores. Contudpretiso termos em
mente que as vantagens de tais medidas compers@yggmaneira seus
custos, tanto para o Estado brasileiro como paraoosumidores de
automoveis, uma vez que gastos paralelos ocasisnpdo acidentes
veiculares, como atendimento meédico-hospitar e embilitacdo e o
atendimento policial, serdo minorados. Nesse aspeuaidamos também
de propor projeto dispondo sobre a isencéo doltifddsto sobre Produtos
Industrializados) desses equipamentos de segurgoeaestdo, no geral,
em torno de 15%, com o objetivo de aliviar o sest@uno orcamento ja
limitado da maior parte dos consumidores de vescoiasileiros.

Mesmo assim, nado podemos permitir que a seguramsE d
individuos fique sujeita inteiramente a uma nogé@cbnomia de precos.

Mais uma vez, as vantagens sao bastante sigrvhsatanto para o
Estado brasileiro como para os préprios motorigtggassageiros, sem
contar os pedestres. Segurancga, acreditamos, rtbo g8v tratada como
item de conforto.

Ademais, a legislacdo atinente a seguranca vejctiante ao
Codigo de Transito Brasileiro, apresenta-se falhadesatualizada. Os
avancos tecnoldgicos advindos da industria autdistba mundial vém
sendo limitados, na pratica, a um numero reduzieldoidsileiros. Este
Projeto de Lei, portanto, tem como objetivo suplet@ea democratizacao
da provisdo de itens de seguranca veicular ao nmalimero possivel de
motoristas, passageiros e pedestres.

Dessa forma, é com a preocupacéao de disponibiliparlegislacéo justa,
programada e preocupada com a seguranca veic@apyasentamos este
Projeto de Lei, esperando contar com o indispehsgao dos ilustres



pares do Congresso Nacional para a sua aprovaga@zm mais curto
possivel.

O presente Projeto de Lei foi apresentado por manlegislatura
passada tendo sido arquivado.

Tendo em vista o referido arquivamento da matémairaportancia
do mesmo tomo a liberdade de reapresenta-lo.

Sala das Sessoes, em de MARCO de 2009.

Deputado DIMAS RAMALHO
PPS/SP



