PROJETO DE LEI N® , DE 2008

(Do Sr. Décio Lima)

Dispbe sobre a motorizagcdo de
veiculos utilizados em atividades de apoio
operacional em aeroportos.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei torna obrigatéria a substituicdo gradual de
veiculos utilizados em atividades de apoio operacional em aeroportos, movidos
por motores de ciclo Diesel e Otto, por outros com tracao elétrica ou mista.

Art. 2° As empresas que exercem atividades de apoio
operacional em aeroportos sao obrigadas a substituir os veiculos movidos com
motores ciclo Diesel e ciclo Otto utilizados nessas atividades por veiculos com
tracdo elétrica ou mista, de acordo com o seguinte cronograma:

| — 20% dos veiculos até 31 de dezembro de 2012;

Il — 50% dos veiculos até 31 de dezembro de 2015;
Il — 70% dos veiculos até 31 de dezembro de 2018;
IV — 100% dos veiculos até 31 de dezembro de 2020.

Art. 3° Consideram-se como tracdo elétrica e tracéo
mista, para os efeitos desta Lei:

| — os veiculos com motores elétricos com alimentacdo
externa por meio de trilhos ou cabos aéreos;



Il — os veiculos com motores elétricos alimentados por
baterias;

Il — os veiculos com dupla motorizacdo — elétrica e a
combustéo interna - ou hibridos;

IV — os veiculos com motores movidos a baterias
alimentadas por células de combustivel.

Paragrafo unico. Nos veiculos hibridos, o motor elétrico
devera ser capaz de fornecer pelo menos 50% da poténcia total maxima
requerida em servico.

Art. 4° O néo atendimento ao disposto nesta Lei constitui
infracdo administrativa, nos termos do art. 70 da Lei n® 9.605, de 12 de
fevereiro de 1998, sujeitando-se os infratores as sangdes estabelecidas no art.
72 da mesma Lei.

Art. 5° O Poder Executivo estabelecera os regulamentos
necessarios a aplicacéo desta Lei.

Art. 6° Esta lei entra em vigor na data de sua publicacéo
oficial.

JUSTIFICACAO

Os aeroportos sdo grandes focos de emissao de gases
causadores do efeito estufa, além de material particulado, como poeira e
fuligem, que afetam o meio ambiente e a satde humana.

As emissfes provém principalmente dos avides, que, em
sua imensa maioria, utilizam o querosene de aviagdo como combustivel. O
qguerosene, por ser um combustivel menos nobre do que a gasolina, emite, em
sua queima, além de gas carbdnico, uma fuligem preta e levemente oleosa,
que se deposita sobre edificios, veiculos e vegetacdo. E essa fuligem o
principal fator que torna o ar dos aeroportos carregado e desagradavel a
respiracao.



Um outro fator contribui, no entanto, para a poluicao do ar
nos aeroportos: o intenso transito de veiculos utilizados em operacfes de
apoio, como 0Onibus, caminhfes, vans, tratores e rebocadores. Boa parte
desses veiculos utilizam motores movidos a 6leo diesel, que emitem material
particulado e derivados de enxofre. O emprego de veiculos com motorizacao
nao poluente, ou menos poluente, reduziria consideravelmente tanto as
emissOes de gases causadores do efeito estufa, entre eles o dioxido e o
monoxido de carbono, como outros que prejudicam a saude das pessoas,
como os derivados do enxofre.

Além de ser benéfica ao meio ambiente global, a
obrigatoriedade de substituicdo gradual dos veiculos utilizados na operacgéo de
aeroportos por modelos com motorizagdo elétrica ou hibrida ira forcar o
desenvolvimento tecnolégico e a busca de solugbes de engenharia que
contribuirdo para o desenvolvimento do Brasil.

Isto posto, contamos com o0 apoio dos colegas
parlamentares para o aprimoramento e aprovacao do projeto de lei que ora
submeto ao Congresso Nacional.

Sala das Sessodes, em de de 2008.

Deputado DECIO LIMA
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