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Dé-se, nova redagdo ao art. 2° da Medida Proviséria n® 452, de 2008:

EMENDA MODIFICATIVA

Art. 2° O art. 19 da Lei n® 11.314, de 3 de julho de 2006, passa a vigorar com a
seguinte redagfo, renumerando-se os demais:

“Art. 19° As transferéncias do dominio da malha rodoviaria federal da
Unifio para os Estados, previstas nos Termos de Transferéncia celebrados
na vigéncia da Medida Proviséria n° 82, de 07 de dezembro de 2002, terio
sua efetivacio prorrogada, alterando assim o art. 19 da Lei n® 11.314, de
03 de julho de 2006, autorizando o Departamento Nacional de Infra-
Estrutura de Transportes — DNIT, a aplicar recursos federais em rodovias
transferidas, para executar obras de conserva¢do, recuperacio,
restauracio, construciio e sinalizacfio e elaborar os estudos e projetos de
engenharia que se fizerem necessarios, desde que-atendidas as condicdes
previstas nesta lei.

Art. 20° fica estabelecido o prazo de sessenta dias, contado da publicagfo desta
lei, para que os Estados manifestem ao Ministério dos Transportes interesse na
prorrogacdo da transferéncia de dominio, nos termos desta lei.

Art.21° A prorrogagdo dar-se-4 mediante termo assinado pelo Ministro de
Estado dos Transportes e pelo Governador do Estado, desde que atendidos os
seguintes requisitos:

I — homologag@o, pelo DNIT e pelo Estado, do inventério das rodovias, bem
como de seus acessorios e benfeitorias, o qual devera ser realizado em conjunto
pelas partes;

II — aprovagéo prévia, pelo Estado, de lei alterando o plano estadual de viagdo,
de modo a incluir em sua malha rodoviaria as rodovias objeto da transferéncia
de que trata esta lei, tdo logo alcangadas, para cada trecho, as condigdes
previstas no art. 4°;

Art. 22° As rodovias objeto da transferéncia de que trata esta lei
entregues aos Estados nas seguintes condig¢des:

I — para as rodovias duplicadas ou pavimentadas:



a) pavimento em boas condi¢des de trafegabilidade;
b) acostamento bem conservado;
c) obras de arte em boas condigdes;
d) sinalizagdo vertical e horizontal adequada e legivel;
| e) sistema de drenagem em boas condigdes de operago;
f) defensas metalicas ou barreiras de concreto em boas condigdes.
I — para as estradas implantadas e nfo pavimentadas:
a) leito em boas condigBes de trafegabilidade;
b) obras de arte em boas condi¢des;

§ 1° A definigfio dos padrdes técnicos que representem as condi¢des previstas
nos incisos I e IT do caput devera ser realizada de comum acordo entre a Unifio
e os Estados.

§ 2° A Unifio realizard, prioritariamente, no intervalo de dez anos, as
intervengGes necessérias ao atendimento das condigSes previstas neste artigo,
bem como concluird os contratos de restauragfio, pavimentagio ou duplicagfio
em vigor na data da publica¢fio desta lei.

§ 3° Os trechos de rodovias que ja atenderem as condi¢Ses estabelecidas no
caput serdo objeto de transferéncia imediata aos Estados.

§ 4° O atendimento aos padrdes estabelecidos neste artigo sera atestado, para as
rodovias de cada Estado, por uma comissio de 3 (trés) membros, com a
seguinte composi¢ao:

a) um representante da Unidio, designado pelo Ministro de Estado dos
Transportes;

b) um representante do Estado, designado pelo Governador;

¢) um representante com notério saber em engenharia rodoviaria, escolhido
de comum acordo entre as partes, preferencialmente ligado ao ensino
superior de engenharia.

§ 5° Atendidas as condi¢des estabelecidas neste artigo, a transferéncia dos
respectivos trechos das rodovias ao Estado serd considerada concluida, em
carater irrevogavel e irretratavel.

Art. 23° Podera ocorrer substituigio de trechos a serem estadualizados, de
forma a preservar sob Dominio federal trechos de rodovias considerados de
interesse para a integragio nacional e continental, desde que em comum acordo
entre a Unido e o Estado e em quilometragem equivalente.

Art. 24° Os valores repassados aos Estados por ocasifio das transferéncias
ocorridas sob a égide da Medida Proviséria n° 82, de 2002, serfo considerados
a titulo de pagamento pela assungfio da manutengfo, conservagio e operagio
definitiva das rodovias ora transferidas.

Art. 25° Deverdo ser excluidos da Relagfo Descritiva das Rodovias do Sistema
Rodovidrio Federal, instituida pela Lei n° 5.917, de 10 de setembro




que institui o Plano Nacional de Viagdo, os trechos rodovidrios ja
considerados, tecnicamente, em condi¢Ges de serem transferidos;

Art. 26° Passardo a constar da Relagfo Descritiva das Rodovias do Sistema
Rodovidrio Federal, instituida pela Lei n® 5.917, de 10 de setembro de 1973,
acrescidos da denominagio “EM ESTADUALIZACAO”, os trechos
rodovidrios a serem transferidos, mas que necessitam de melhorias.

Paragrafo unico. Tdo logo sejam atendidas as condigdes previstas no art. 4°, os
trechos rodovidrios constantes deste artigo serfio excluidos da Relagéo
Descritiva das Rodovias do Sistema Rodoviario Federal, instituida pela Lei n°
5.917, de 10 de setembro de 1973.

JUSTIFICATIVA

A Medida Proviséria n® 82, de 07 de dezembro de
2002, deu inicio a um processo de estadualizagao de rodovias federais, por
meio da transferéncia de dominio aos Estados, que firmaram, com o
Ministério dos Transportes, Termos de Transferéncia de Dominio onde se
previa a efetivagao completa da transferéncia até o més de janeiro de 2006.

Para tanto, foi estipulado um valor de R$130 mil por
quildmetro transferido, o que incluia rodovias pavimentadas, outras apenas
implantadas e, ate mesmo, estradas ainda em leito natural. De acordo com a
exposicdo de motivos da MP n° 82/02, este valor também serviria para
indenizar os gastos que alguns Estados da federagao brasileira
empreenderam, ao longo dos dltimos anos, para realizar obras de
manutencdo e de melhoria nas estradas de rodagem federais.

Embora os Termos de Transferéncia de Dominio
previssem a transferéncia gradual das rodovias, em quase todos os Estados
— com exceg¢ao do Mato Grosso do Sul, que assumiu a gestao das rodovias
— este fato nao ocorreu efetivamente, até porque nao foram realizados os
inventarios das estradas e de suas benfeitorias e acessoérios, 0 que seria de
responsabilidade da Unido.

Outro ponto que também contribuiu para a néo
efetivagdo das transferéncias foi que a determinacdo de quais estradas
deveriam ser transferidas a cada ano ocorreu de forma unilateral, por meio




que o Departamento Nacional de Infra Estrutura de Transportes — DNIT —
seria responsavel pelo levantamento dos bens acessérios e benfeitorias das
rodovias, para fins de comunicagdo aos o6rgdos e entidades da
Administragdo Publica interessados, levantamentos esses que nao foram
realizados em tempo habil para as transferéncias.

O processo também teve falhas formais que
contribuiram para impedir sua conclusdo com sucesso, como a falta de
determinacdo legal que alterasse o Plano Nacional de Viacdo — PNV,
retirando os trechos transferidos da relacdo de rodovias integrantes da
malha federal, bem como a recepgéo legislativa das rodovias pelos Estados,
por meio de alteragdo nos Planos Estaduais de Viagao, incorporando as
estradas transferidas.

Também houve desrespeito ao previsto no art. 3° da
MP n° 82/2002, cujo conteudo também se encontra na clausula primeira e no
paragrafo segundo da clausula terceira dos Termos assinados pelos
Governadores e pelo entdo Ministro dos Transportes, onde se estabelece
que a cronologia das transferéncias deveria constar no anexo do Termo, que
€ um documento conjunto das partes, e ndo em Portaria do Ministério dos
Transportes.

Dessa forma, o que se verificou em quase todos os
Estados foi o ndo recebimento efetivo das estradas, razao pela qual grande
parte da malha entrou em um acelerado processo de deterioragéo por todo
esse periodo, visto que simplesmente deixaram de ser realizados até os
mais basicos procedimentos de manutencio e conservacao nessas vias.

Em razdo dessa situagdo, o Governo Federal editou
Medidas Provisérias que se converteram nas Leis n° 11.314/2006 e
11.452/2007, as quais estabeleceram, respectivamente, até 31/12/2006 e
31/12/2008, que o DNIT poderia utilizar recursos federais para executar
obras de conservagao, recuperacio, restauracéo, construgdo e sinalizagado
das rodovias transferidas e para supervisionar e elaborar os estudos e
projetos de engenharia que se fizerem necessarios.

Como a situagéo ainda permanece, em grande parte
dessas rodovias, sem solugdo final adequada, mostra-se necessaria nova
prorrogagao desse prazo, pelo menos até 31/12/2010, ou seja, dois_anos.

Esse novo periodo evitara que essas estradas deixem de rece e;wfhé
&




tipo de manutengéo ou investimentos a partir de 01/01/2009, e espera-se
que seja suficiente para a conclusdo da transferéncia definitiva do dominio
da malha rodoviaria federal para os Estados, sem prejuizo da seguranca de
sSeus usuarios.
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