Projeto de Lei n° de 2009
(Deputado Filipe Pereira)

Acrescenta paragrafo ao artigo 40 da Lei n°
9.503 de 23 de setembro de 1997 — Cddigo de
Tréansito Brasileiro.

Projeto de lei

O Congresso Nacionatiecreta:

Art. 1° Esta lei acrescenta paragrafos ao artigo 40 #gp&23-A ao Codigo

de Transito Brasileiro.

§ 2° Todo veiculo automotor devera trafegar comlfde luz baixa ligado
durante o dia em todas as vias. (AC)

8 3° Os carros fabricados apds a entrada em vigstadei deverdo vir de
fabrica com dispositivo de acendimento automatios throis quando do acionamento do
motor. (AC)

Art. 223-A. Trafegar com farol desligado durantia

Infracéo: leve

Penalidade: multa. (AC)

Art. 2° Esta lei entra em vigor 6 meses da data de sueacéo.

Justificativa

Ao longo dos anos, o niumero de ocorréncias noitcafigzeram do transito
questdo de seguranca publica. Somente a titulaetapto, morrem hoje no pais mais de 40
mil pessoas vitimas de acidente de transito. Esggres numeros fazem das vias brasileiras
uma das mais violentas do mundo, exigindo medidae$ no sentido de combater excessos

dos motoristas, bem como melhorar a estruturaavigacional.

Ao lado do fator humano dessa realidade, qual sej@imero de vitimas, o

excessivo numero de acidentes de transito tambéasadeemendos prejuizos financeiros ao



pais. Para atender a essa situacdo, o Estado gadibra despender vultosos recursos
orcamentarios com equipes, equipamentos e estsutBeggundo a Associacao Brasileira de
Medicina no Trafego (ABRAMET), os acidentes no &iém custam ao pais cerca de 25

bilhdes de reais/ano. Em pais com sérios probleynaiais, parte desses recursos poderiam
ser despendidos, por exemplo, programas sociaisigmero de acidentes fosse menor.

Diante dessa situacdo, deve-se pensar em mecanpEreseduzir 0 namero
de acidentes viarios. Nesse sentido, apresentetprdg lei que altera o Codigo de Transito
Brasileiro (CTB), exigindo o uso diurno do farobxmade todos veiculos automotores. Trata-
se de idéia relativamente simples, mas que coirdiloie maneira decisiva na diminui¢cdo no
namero de acidentes, porquanto, cerca de 60% dtsnées viarios ocorrem durante o dia e
em retas. Seguramente a visualizacao inadequaslaid@os é responsavel importante por

essa estatistica.

Tornar obrigatério o uso de faréis proporcionaraomaisibilidade do veiculo
(cerca de 60%), garantindo-se a seguranca dos slare@ulos e pedestres que transitam
pelas vias publicas. A melhoria na seguranca devassfato de o facho dos fardis serem

verdadeiros prolongamentos fisicos do veiculo, @aisto a 3 km em média de distancia.

A principio pode parecer pouco importante tal dadimal, esta a se falar de
acionamento de fardis durante o dia; contudo, quaedconfronta a questdo com a realidade
das ruas, percebe-se que a néo visibilidade dellgsi@ motivo importante para tantos
acidentes. Hoje, estatisticas oficiais revelam@fi#é dos acidentes viarios ocorrem durante o
dia e em retas. Nao restam duvidas de que parestes dados decorre da ndo visibilidade do

veiculo.

A obrigatoriedade de trafegar diuturnamente comdigaracesos surgiu
primeiramente nos paises escandinavos devido ma edverso daquela regido. Em paises
como Suécia e Finlandia, mesmo durante o dia, smbsidade natural é precaria e, por isso,
desde a década de 1970 é obrigatério dispositiscaonos que acendam automaticamente 0s

farois do veiculo quando acionado o motor.

N&do obstante as questdes climaticas escandinavsgados posteriores
revelaram ser o facho de luz diurno importanteadigjyo de seguranca independente do tipo
climatico. Ou seja, ainda que em boas condi¢c6dsrdpo, o facho de luz tende a diminuir o



namero de acidentes viarios, porquanto torna oul@imais visiveis para outros veiculos e
pedestres. Assim, hoje, inUmeros paises como Canasliéados dos Estados Unidos tornaram

obrigatorio o acendimento de farois durante o dia.

A comprovagdo dos beneficios da medida também ¢é promada
cientificamente. Apenas a titulo de exemplo, faligedos facilitam a visibilidade de veiculos
por criancas de até 12 anos. Isso se deve, p@Beces até essa idade ndo tém ainda o
desenvolvimento adequado da parte da visdo que @m@proximacdo de objetos. Esse

problema se estende aos idosos e pessoas com pigblemas visuais.

No Brasil, a idéia trazida por este projeto de Hdb € nova. Em 1998,
resolucao do Conselho Nacional de Transito (CONTRAomendou o uso de luz durante o
dia, mas, por inimeros fatores, pouco se vé esdgmas vias do pais. Por considerar de
extrema importancia para a seguranca no transaceomdimento dos fardis durante o dia

apresento o projeto de lei em questao.

O PL apresentado esta assim trabalhado. Tornaabdmig o uso de faréis
baixos para todos os veiculos automotores em taslagsas durante o dia. Para os veiculos
fabricados seis meses apoés a publicacao da leugqgea deste PL, o acendimento devera ser
automatico, ou seja, os veiculos deverao vir dadalwom dispositivo que acenda os farois

guando do acionamento do motor.

Para os veiculos produzidos até a data em quesé@osera obrigatorio a
instalacéo do referido dispositivo; contudo, sdyagatorio o acionamento dos fardis baixos
durante o dia. Para impor tal pratica, acrescemta-artigo 223-A ao CTB, determinando ser

infracd@o leve sujeita a multa o trafego diurno dandis apagados.

Por fim, ao contrario da pratica legislativa normallei decorrente deste
projeto ndo entrard em vigor de imediato, mas i8)(sgeses apos sua publicacéo. Tal cuidado
deve-se ao fato de se reconhecer a necessidade d®rdadoras se ajustarem a nova

regulamentacéao.



Brasilia, de fevereiro de 2009.

Deputado Filipe Pereira
PSC/RJ



