Mensagem n® g76

Senhores Membros do Congresso Nacional,

Nos termos do disposto no art. 49, inciso I, combinado com o art. 84, inciso VIII,
da Constituigdo, submeto a elevada consideracio de Vossas Exceléncias, acompanhado de
Exposigdo de Motivos do Senhor Ministro de Estado das Relagbes Exteriores, os textos das
Resolugdes MSC.201(81), MSC.202(81), MSC.204(81), MSC.216(82) e MSC.227(82), com
Emendas aos Capitulos II-1, II-2, I, IV, V e XII, do Anexo da Convencio SOLAS e ao
Protocolo-1988 da mesma Convengao.

Brasilia, 3 e 2008.
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 RESOLUCAO MSC.201(81)
(adotada em 18 de maio de 2006)

ADOCAO DE EMENDAS A CONVENcAo INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANGA MARITIMA,

LEMBRANDO o Artigo 28(b) da Convencfio sobre a Organiza¢io Maritima Internacional

relativo as atribui¢des do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIII(b) da Convengdo Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convengdo™), relativo ao

procedimento para emendas aplicdvel ao Anexo da Convengio, exceto ao disposto no Capitulo I

daquele Anexo,

TENDO ANALISADO, em Sua octogésima primeira sessdo, emendas & Conveng¢ao, propostas

e distribuidas de acordo com o Artigo VIII(b)(i) daquela Convengo,

1. ADOTA, de acordo com o Artigo VIII(b)(iv) da Convengdo, emendas a Convengdo, cujo texto

‘€ apresentado no Anexo da presente resolugéo;

2. DETERMINA, de acordo com o Artigo VIII(b)(vi)(2)(bb) da Convengdo, que as mencionadas
.emendas deverfo ser consideradas como tendo sido aceitas em 1° de janeiro de 2010, a menos que,
antes daquela data, mais de um ter¢o dos Governos Contratantes da Convengdo, ou Governos
Contratantes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueagdo bruta da

frota mercante mundial, tenham notificado as suas obje¢des as emendas;

3. CONVIDA os Governos Contratantes da SOLAS a observarem que, de acordo com o
Artigo VIII(b)(vii)(2) da Convengdo, as emendas deverdo entrar em vigor em 1° de julho de 2010,

dependendo da sua aceitag@o de acordo com o paragrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretario-Geral, de acordo com o Artigo VIII(b)(v) da Convengdo, que
transmita a todos os Governos Contratantes da Convencdio copias autenticadas da presente

resolucgdo e do texto das emendas contidas no Anexo:

5. SOLICITA AINDA ao Secretario-Geral que transmita copias desta resolugéo € do seu Anexo

aos Membros da Organizagdo que ndo sejam Governos Contratantes da Convengao.
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ANEXO
EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA
VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA
) _ CAPITULOII-2_ i .
CONSTRUCAO - PROTECAO CONTRA INCENDIO, DETECCAO DE INCENDIO E
EXTINCAO DE INCENDIO
Regra 9 — Contencgio do incéndio
1 No subparagrafo .2 do paragrafo 4.1.3.3, “.” ¢ substituido por “; ou”.

2 No paragrafo 4.1.3.3, é acrescentado o seguinte novo paragrafo .3, apos o subparagrafo .2

existente:

“3 esguichos de neblina de 4gua que tenham sido testados e aprovados de acordo com as

diretrizes aprovadas pela Organizagdo*.”
Regra 15 — Dispositivos para 6leo combustivel, 6leo lubrificante e outros 6leos inflamaveis

3 Na Regra 11-2/15, como emendada através da Resolugiio MSC.31(63), o texto ap6s o titulo ¢

substituido pelo seguinte:
“(Os paragrafos 2.9 a 2.12 desta regra se aplicam aos navios construidos em 1° de fevereiro de
1992, ou depois, exceto que as referéncias aos paragrafos 2.10 e 2.11 feitas nos paragrafos 3 ¢
4 se aplicam aos navios construidos em 1° de Julho de 1998, ou depois.)”
'CAPITULO Il

EQUIPAMENTOS E DISPOSITIVOS SALVA-VIDAS
~ Regra 7 - Equipamentos salva-vidas individuais
No paragrafo 2.1, sdo inseridos os seguintes novos subparagrafos .1 e .2.

“1 para navios de passageiros em viagens inferiores a 24 h, devera haver um numero de coletes
salva-vidas adequados para criangas igual a pelo menos 2,5% do numero de passageiros a

bordo:

)

para navios de passageiros em viagens com uma duragdo de 24 h ou mais, devera haver um

colete salva-vidas adequado para criancas para cada crianga a bordo;”

* Consultar as Diretrizes Revisadas para a aprovagao de sistemas de borrifo equivalentes aos mencionados na Regra 1I-2/12 da
SOLAS (Resolucao A.800(19).
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e 0s subpardgrafos .1 € .2 existentes sfo renumerados como subparagrafos .3 e 4. A palavra “e” ¢
deslocada do fim do subparégrafo .3 renumerado para o fim do subparagrafo .4 renumerado.

5  Einserido o seguinte novo subparégrafo .5, apés o subparagrafo .4 renumerado do paragrafo
2.1: '

“5 se os coletes salva-vidas existentes para adultos nio forem projetados para se adaptar a pessoas
pesando mais de 140 kg e com a circunferéncia do peito superior a 1.750 mm, dever4 haver a bordo
um niimero de acessérios adequados para permitir que eles sejam adaptados aquelas pessoas.
CAPITULO 1V
RADIOCOMUNICACOES
Regra 7 — Equipamentos radio: Generalidades
6 O texto existente do subparagrafo .6.1 do paragrafo 1 € substituido pelo seguinte:

~“.6.1 capaz de transmitir um sinal de socorro através do servigo de satélite em orbita polar

operando na faixa de 406 MHz;”
Regra 9 — Equipamentos radio: Areas maritimas A1l e A2
7 O texto existente do subparagrafo .3.3 do paragrafo 1 € substituido pelo seguinte: _

“3.3  por meio do servi¢o de satélite geoestacionario Inmarsat, por uma estagfo navio para

terra.”
Regra 10 — Equipamentos ridio: Areas maritimas Al,A2 e A3
8  Otexto existente do subparagrafo .4.3 do paragrafo 1 € substituido pelo seguinte:

“4.3 por meio do servico de satélite geoestaciondrio Inmarsat, por uma estacdo navio para

terra adicional.”
9 O texto existente do subparégrafo .3.2 do paragrafo 2 ¢ substituido pelo seguinte:

“3.2  por meio do servigo de satélite geoestacionério Inmarsat, por uma estacfo navio para

terra; e



RESOLUGAO MSC.201(81)

CAPITULO V
SEGURANCA DA NAVEGACAO

Regra 22 — Visibilidade do passadico '
10 ¥ acrescentado o seguinte novo parédgrafo 4, apds o paragrafo 3 existente:

“4  Apesar das exigéncias dos pardgrafos 1.1, 1.3, 1.4 e 1.5, a substituicio da 4gua de lastro

pode ser feita, desde que:

.1 o comandante tenha verificado que ¢ seguro fazer isto e que leve em consideragio
qualquer aumento dos setores cegos ou qualquer redugdio do campo de visio

horizontal resultante da operagfo, para assegurar que seja mantida uma vigilancia

édequada 0 tempo todo;

.2 aoperago seja realizada de acordo com o plano de gerenciamento da dgua de lastro
do navio, levando em considerag@io as recomendagbes sobre a substituigio da agua

de lastro adotadas pela Organizagdo; e

-3 o inicio € o término da operacdio sejam registrados no registro das atividades de

navegagdo do navio, de acordo com a Regra 28.”

%ok ok
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RESOLUCAO MSC.202(81)
(adotada em 19 de maio de 2006)

ADOCAO DE EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o Artigo 28(b) da Convengdo sobre a Organiza¢do Maritima Internacional

relativo as atribuigdes do Comité,

. LEMBRANDO AINDA o artigo VIII(b) da Convengdo Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a C.onvenc;éo”), relativo ao
procedimento para emendas, aplicavel ao Anexo da Convengéo exceto ao disposto no Capitulo [

daquele Anexo,

"TENDO ANALISADO, em sua octogésima primeira sessdo, emendas & Convengéo, propostas

e distribuidas de acordo com o Artigo VIII(b)(i) daquela Convengio,

i.  ADOTA, de acordo com o Artigo VII(b)(iv) da Convengdo, emendas a Convengio, cujo texto

¢ apresentado nos anexos da presente resolugdo;

2. DETERMINA, de acordo com o Artigo VIII(b)(vi)(2)(bb) da Convengdo, que as mencionadas
emendas deverdo ser consideradas como tendo sido aceitas em 1° de julho de 2007, a menos que, .
antes daquela data, mais de um terco dos Governos Contratantes da Convengdo, ou Governos
Contratantes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueacfio bruta da
frota mercante mundial, tenham notificado as suas objecdes as emendas; ” |

o]

3. CONVIDA os Govemos Contratantes da SOLAS a observarem que, de acordo com o
Artigo VIII(b)(vii)(2) da Convencéo, as emendas deversio entrar em vigor em 1° de janeiro de 2008,

dependendo da sua aceitagdo de acordo com o paragrafo 2 acima;

4 SOLICITA ao Secretario-Geral, de acordo com o Artigo VIII(b)(v) da Convengdo, que
transmita a todos os Governos Contratantes da Convengdo cépias autenticadas da presente

resolugéo e do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretario-Geral que transmita copias desta resolucdo e do seu Anexo

aos Membros da Organizagfo que ndo sejam Governos Contratantes da Convencéo.
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ANEXO

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA
VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

CAPITULO V
SEGURANCA DA NAVEGACAO

Regra 2 — Definicdes’
1 O seguinte texto € inserido apds o paragrafo 5 existente:
“6 Embarcagdo de alta velocidade significa uma embarcacfo como definida na Regra X/1.3.

7 Unidade movel de perfuragdo “offshore” significa uma unidade movel de perfuragio

“offshore” como definida na Regra X1-2/1.1.5.”
2 E inserida a seguinte nova Regra 19-1, apds a Regra 19 existente:

“Regra 19-1

Identifica¢iio e acompanhamento de navios a longa distincia

1 =~ Nada do contido nesta regra, nem o disposto nos padrdes de desempenho e nos requisitos
funcionais adotados pela Organizagfo com relacdo a identificagio e ao acompanhamento de navios
a longa distancia deveré prejudicar os direitos, a jurisdigdo ou as obriga¢es dos Estados com base
na legislagdo internacional, em especial, os regimes juridicos do alto-mar, da zona econdmica
exclusiva,'ﬂfia zona contigua, dos mares territoriais ou dos estreitos utilizados para a navegagdo

internacional e das rotas maritimas que passam por arquipélagos.

2.1 Sujeito ao disposto nos paragrafos 4.1 e 4.2, esta regra devera se aplicar aos seguintes tipos de

navios empregados em viagens internacionais:
.1 navios de passageiros, inclusive embarcag¢des de alta velocidade para passageiros;

2 navios de carga, inclusive embarcagdes de alta velocidade, com arqueagdo bruta de

300 ou mais; e

" A arqueagdo bruta a ser utilizada para determinar se um navio de carga ou uma embarcagdo de alta velocidade precisa cumprir o
disposto nesla regra deverd ser aquela determinada com base no disposto na Convengiio Internacional de Medicao da Tonelagem
de Navios, 1969, independeniemente dz data em que 0 navio ou a embarcacdo de alta velocidade tiver sido, ou estiver sendo,
construido.
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.3 unidades méveis de perfuragio “offshore”;

2.2 Otermo “navio”, quando usado nos paragrafos 3 a 11.2, abrange os navios de passageiros € de

carga, as embarcagdes de alta velocidade e as unidades moveis de perfuragio “offshore” que estio

sujeitos ao disposto nesta regra.

3 Esta regra estabelece dispositivos para permitir que os Governos Contratantes fagam a

1dent1ﬁca(;ao € 0 acompanhamento de navios a longa dlstanc1a

4.1  Os navios deversio ser dotados de um sistema que transmita automatlcamente as informagGes

especificadas no paragrafo 5, da seguinte maneira:
.1 navios const_rul'dos em 31 de Dezembro de 2008 ou depois;
2 navios construidos antes de 31 de Dezembro de 2008 e certiﬁcadbs pafa operar:
.1 nas 4reas maritimas A1 e A2, como deﬁnidas na RegraIV/2.1.12 € IV/2.1.13; ou

-2 nas dreas maritimas Al, A2 e A3, como definidas nas Regras IV/2.1.12, 1V/2. 1 13
e IV/2.1.14;

ndo depois da primeira vistoria da instalagdo radio realizada depois de 31 de Dezembro
de 2008; '

-3 navios construidos antes de 31 de Dezembro de 2008 e certificados para operar nas areas
maritimas Al, A2, A3 e A4, como definidas nas Regras IV/2.1.12, 1V/2.1.13, 1V/2.1.14
e IV/2.1.15, ndo depois da primeira vistoria da instala¢io radio rea117ada depois de 1° de
Julho de 2009. No entanto, estes navios deverio atender ao dlsposto no subparagrafo 2

acima enquanto estiverem operando nas 4reas maritimas Al, A2 e A3.

4.2 Nio devera ser exigido dos navios, independentemente da data da sua construcdo, dotados de
um sistema automético de identificagfio (AIS), como definido na Regra 19.2.4, e operando

exclusivamente no interior da 4rea maritima Al, como definida na Regra [V/2.1. 12 que cumpram o

disposto nesta regra.

5 Sujeito ao disposto no paragrafo 4.1, os navios deverdo transmitir automaticamente as seguintes

informagdes sobre a identificagfo e 0 acompanhamento a longa distancia:

.1 aidentidade do navio;
2 aposicio do navio (latitude e longitude); e

3 adatae ahora da posicio fornecida.
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6  Ossistemas e equipamentos utilizados para atender as exigéncias desta regra deverdo estar de

acordo com padrdes de desempenho e com requisitos funcionais® néio inferiores aos adotados pela

Organizagdo. Qualquer equipamento de bordo deverd ser de um tipo aprovado pela Administraggo.

7  Os sistemas e equipamentos utilizados para atender as exigéncias desta regra deverfio poder ser

desligados a bordo ou cessar a dissemina¢fo das informages relativas & identificagio e ao

acompanhamento a longa distancia:

1

quando os acordos, as regras ou ar normas internacionais dispuserem sobre a protegéo

das informagdes relativas a navegacio; ou

em circunsténcias excepcionais, ¢ pelo menor tempo possivel, quando for considerado
pelo comandante que o seu funcionamento estd comprometendo a seguranca do navio.
Neste caso, 0 comandante devera informar & Administrag@o, sem uma demora indevida,
e fazer um langamento no registro das atividades da navegacio € dos incidentes, mantido
de acordo com a Regra 28, informando as razdes para a decisfio e indicando o perlodo no

qual o sistema ou o equlpamento ficou desligado.

8.1 Sujeito ao disposto nos paragrafos 8.2 a 11.2, os Governos Contratantes devero poder receber

informagGes relativas 4 identificagio e ao acompanhamento a longa distancia sobre os navios, para

fins de seguranga e para outras finalidades, como acordado pela Organizag8o, da seguinte maneira:

1

a Administragio devera ter o direito de receber estas informagbes sobre os navios
autorizados a arvorar a sua bandeira, independentemente de onde possam estar €sses

navios;

um Governo Contratante deveré ter o direito de receber estas informagdes sobre 0s
navios que tenham revelado a sua intengdo de entrar numa instalagdo portudria, como
definida na Regra XI-2/1.1.9, ou num local sob a jurisdicdo daquele Governo
Contratante, independentemente de onde aquele navio possa estar, desde que ndo esteja
em aguas de um outro Governo Contratante entre as linhas de base, estabelecidas de

acordo com a legislacdo internacional, € a terra,; e

Consultar os Padrdes de desempenbo ¢ os requisitos funcionais para a identificacio e o acompanhamento de navios a longa
disténcia, adotados pelo Comité de Seguranga Maritima da Organizagéo através da Resolucdo MSC.210(81).
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-3 um Governo Contratante devera ter o direito de receber estas informagdes sobre navios
autorizados a arvorar a bandeira de outros Governos Contratantes e que ndo pretendem
entrar numa instalacdo portudria nem num local sob a jurisdi¢do daquele Governo
Contratante, e que estejam navegando a uma distincia ndo superior a 1.000 .milhas
néuticas da sua costa, desde que aqueles navios ndo estejam dentro das dguas de um
outro Governo Contratante entre as linhas de base, estabelecidas de acordo com a

/

1eg1slagao internacional, € a terra,; e

4 um Governo Contratante nio deverd ter o direito de receber, de acordo com o
subparégrafo .3, estas informagBes sobre um navio que esteja no mar territorial do

Govemno Contratante cuja bandeira o navio estiver autorizado a arvorar.

82 Os Govemos Contratantes deverdo especificar e informar a4 Organizacio 0s detalhes
pertinentes, levando em consideraggo os padres de desempenho e os requisitos funcmnals adotados
pela _Orgamzac;ao » Para permitir que as informagdes relativas a identificagfio e a0 acompanhamento
a longa disténcia sejam tornadas disponiveis de acordo com o disposto no paragrafo 8.1. O Governo
Contratante envolvido pode, a qualquer momento dai em diante, alterar ou retirar estas informagdes.
Ao receber estas informagdes, Juntamente com os detalhes relatlvos a elas, a Organizagio devera

informar a todos os Governos Contratantes.

9.1 Apesar do disposto no paragrafo 8.1.3, a Administrac@o devera ter o direito, para atender a
seguranca ou a oufros interesses, de decidir, a qualquer momento, que informacdes relativas a
identificagfo e a0 acompanhamento a longa disténcia de navios autorizados a arvorar a sua bandeira
ndo deverdo ser fornecidas aos Governos Contratantes de acordo com o disposto no paragrafo 8.1.3.

A Administracfio env01v1da pode, a qualguer momento daf em diante, alterar, suspender ou anular

estas decisdes.

9.2 A Administragdo envolvida deverd comunicar estas decisdes a Organizagdo de acordo com o
paragrafo 9.1. Ao receber esta comunicacdo, a Organizacio deverd informar a todos os Governos

Contratantes, juntamente com os detalhes relativos aquelas decisdes.

9.3 Os direitos e as obrigacbes, de acordo com a legislacdo internacional, dos navios cuja

Administragdo tiver invocado o disposto no paragrafo 9.1 ndo deverdo ser prejudicados em

decoriréncia destas decisges.
10 Os Governos Contratantes deveriio sempre:

I reconhecer a importancia das nformacdes relativas a 1dentificagdo e ao acompanhamento

a longa distancia;
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.2 reconhecer e respeitar o sigilo comercial € a sensibilidade de qualquer informagéo

relativa & identificagéio ¢ a0 acompanhamento a longa distincia que possam receber;

3 proteger as informacSes que possam rteceber contra acessos ou divulgacGes ndo

autorizados; €

4 utilizar as informacSes que possam receber de uma maneira compativel com a legislagéo

internacional.

11.1  Os Governos Contratantes deverfio arcar com todos os custos relacionados com qualquer
informagéo relativa 4 identificagdo € ao acompanhamento a longa distincia que possam solicitar e
receber. Apesar do disposto no paragrafo 11.2, os Governos Contratantes ndo deverdo impor
quaisquer Onus aos navios em relagio as informacgdes relativas a identificacio e ao

acompanhamento a longa disténcia que possam procurar obter.

11.2 A menos que a legislagdo da Administracio disponha em contrério, os navios autorizados a
arvorar a sua bandeira nfo deveréo arcar com qualquer dnus para transmitir informagdes relativas &

identificag@o e ao acompanhamento a longa distdncia em cumprimento ao disposto nesta regra.

12 Apesar do disposto no paragrafo 8.1, os servigos de busca e salvamento dos Governos
Contratantes deverdo ter o direito de receber, livre de qualquer 6nus, informagdes relativas a
identificacdo e ao acompanhamento a longa distincia relativas a busca e ao salvamento de pessoas

em perigo no mar.

13 Os Governos Contratantes podem informar & Organizagdo qualquer caso em que eles
considerem que o disposto nesta regra, ou em quaisquer outras exigéncias relacionadas com ela.e

estabelecidas pela Organizagdo, nfo tenham sid6, ou n&o estejam sendo cumpridas.

14 O Comité de Seguranga Maritima devera estabelecer os critérios, os procedimentos € as
medidas para o estabelecimento, o exame e a verificacfo do fornecimento de informacdes relativas
a identificagdo e ao acompanhamento a longa distancia aos Governos Contratantes, de acordo com

o disposto nesta regra.”

ok



RESOLUCAO MSC.204(81)
(adotada em 18 de maio de 2006)

ADOCAO DE EMENDAS AO PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO ACONVENCAO
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o Artigo 28(b) da Convengo sobre a Organizacdo Marftima Internacional

relativo as atribui¢des do Comité,

LEMBRANDO TAMBEM o artigo VIII(b) da Convencéo Internacional para a Salvaguarda
da Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Conveng&o™) € o artigo
VI do Protocolo de 1988 relativo a Convengdo (daqui em diante referido como “o Protocolo

SOLAS de 1988”) relativos ao procedimento para emendar a Convengio € o Protocolo SOLAS de
1988,

LEMBRANDO AINDA o artigo VI(b) do Protocolo SOLAS de 1988 que estipula, entre
outras coisas, que as emendas ao Anexo do Protocolo deverdo ser adotadas e postas em vigor de
acordo com o procedimento aplic4vel a adogdo e a entrada em vigor de emendas ao Capitulo I do
Anexo da Convengo, como especificado nos subpardgrafos (iv), (vi)(1) e (vii)(1) do paragrafo (b)

do artigo VIII da Convengdo,

OBSERVANDO que, de acordo com o artigo VIII(b)(vi)(1) da Convengfio, uma emenda ao
Anexo do Protocolo SOLAS de 1988 dever4 ser considerada como tendo sido aceita na data em que

for aceita por dois tergos das Partes do Protocolo,

TENDO ANALISADO, em sua octogésima primeira sessdo, emendas ao Protocolo SOLAS
de 1988, propostas e distribuidas de acordo com o Artigo VIII(b)(i) da Convengdo e com o artigo
VI(b) do Protocolo SOLAS de 1988,

1. ADOTA, de acordo com o Artigo VIII(L)(iv) da Convengdo e com o artigo VI(b) do Protocolo
SOLAS de 1988, emendas a0 Anexo do Protocolo SOLAS de 1988, cujo texto ¢ apresentado no

Anexo da presente resolugio;

2. SOLICITA ao Secretério-Geral, de acordo com o Artigo VIII(b)(v) da Convencdo e com o
artigo VI(b) do Protocolo SOLAS de 1988, que transmita a todas as Partes do Protocolo SOLAS de
1988 copias autenticadas da presente resolucdo e do seu Anexo, para consideragdo e aceitacdo, e

que transmita, também, c6pias a todos 0s membros da Organizacio:
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2

3. INCITA todas as Partes do Protocolo SOLAS de 1988 a aceitarem as emendas o mais cedo

possivel.
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ANEXO

EMENDAS AO PROTOCCLO DE 1988 RELATIVO A CONVENCAO
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

ANEXO

MODIFICACOES E ACRESCIMOS AO ANEXO DA CONVENCAO
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VUDA HUMANA NO MAR, 1974

CAPITULO I
DISPOSICOES GERAIS
PARTE B
VISTORIAS E CERTIFICADOS
Regra 10 ~ Vistorias da estrutura, das maquinas e dos equipamentos de navios de carga
O texto existente do subparagrafo (v) do paragrafo (a) da regra € substituido pelo seguinte:

“(v) um minimo duas inspecdes da parte externa do fundo do navio durante o periodo
validade de cinco anos do Certificado de Seguranca da Construgfo de Navio de Carga ou
do Certificado de Seguranca de Navio de Carga, exceto ‘quando for aplicavel a regra
14(e) ou a 14(f). Quando for aplicavel a regra .14(e) ou a 14(f), este periodo de cinco
anos podera ser prorrogad.o para coincidir com o periodo de validade prorrogado do
certificado. Em todos os casos, o intervalo entre quaisquer destas duas inspe¢Ses nio

deverd ser superior a 36 meses;”

* %k >k






RESOLUCAO MSC.216(82)
(adotada em 8 de dezembro de 20006)

ADOCAO DE EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o Artigo 28(b) da Convengiio sobre a Organizacdo Maritima Internacional

relativo as atribuigdes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIII(b) da Convengdo Internacional péra a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convencio”), relativo ao

procedimento para a adogfio de emendas aplicavel ao Anexo da Convengdo, exceto ao disposto no

Capitulo I daquele Anexo,

TENDO ANALISADO, em sua octogésima segunda sessdo, emendas & Convengdo, propostas

e distribuidas de acordo com o Artigo VIII(b)(i) daquela Convengo,

1. ADOTA, de acordo com o Artigo VIII(b)(iv) da Convengéo, emendas a Convengfo, cujo texto

¢ apresentado no Anexo da presente resolugéo;
2. DETERMINA, de acordo com o Artigo VIII(b)(vi)(2)(bb) da Convencio, que:

(@) as mencionadas emendas apresentadas no anexo 1 deverio ser consideradas como tendo

sido aceitas em 1° de janeiro de 2008;

(b) as mencionadas emendas apresentadas no anexo 2 deverdo ser consideradas como tendo

sido aceitas em 1° de julho de 2008 e

(¢) as mencionadas emendas apresentadas no anexo 3 deverdo ser consideradas como tendo

sido aceitas em 1° de janeiro de 2010,

a menos que, antes daquela data, mais de um terco dos Governos Contratantes da Convencéo, ou
Governos Contratantes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueagdo

bruta da frota mercante mundial, tenham notificado as suas objecdes as emendas;

~

3. CONVIDA os Govemos Contratantes da SOLAS & observarem que, de acordo com o
Artigo VIII(b)(vii)(2) da Convencao:
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(a) as emendas apresentadas no anexo 1. deverdo entrar em vigor em 1° de julho de 2008;

(b) as emendas apresentadas no anexo 2 -devero entrar em vigor em 1° de janeiro-de 2009; e

(c)as emendas apresentadas no anexo 3 deverfo entrar em vigor em 1° de julho de 2010,
dependendo da sua aceitagio de acordo com o pafégrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretério-Geral, de acordo com o Artigo VIII(b)(v) da Convengdo, que
transmita a todos os Governos Contratantes da Convengiio cépias autenticadas da presente

resolugéo e do texto das emendas contidas nos Anexos;

5. SOLICITA AINDA ao Secretario-Geral que transmita copias desta resolugdo e dos seus

Anexos aos Membros da Organizagio que néo sejam Governos Contratantes da Convencéo.
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ANEXO 1

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO
EMENDADA |

CAPITULO 11-1

CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM E
ESTABILIDADE, MAQUINAS E IN STALACOES ELETRICAS

PARTE A-1
ESTRUTURA DOS NAVIOS

Regra 3-2 Prevencio contra corrosio em tanques de lastro de 4gua salgada em petroleiros e
em graneleiros

1 O texto existente e o titulo da Regra 3-2 s3o substituidos pelos seguintes:

“Revestimento de protecio dos tanques destinados a lastro de dgua salgada em todos os
tipos de navios e em espacos no casco duplo de graneleiros’

1 Os paragrafos 2 e 4 desta regra deverdo se aplicar a navios com arqueagdo bruta ndo

menor -que 500:

.1 para os quais o contrato de construgdio for assinado em 1° de julho de 2008 ou

depois; ou

-2 pa auséncia de um contrato de construgdo, cujas quilhas sejam batidas ou que

estejam num estagio da construgdo semelhante em 1° de janeiro de 2009 ou depois;

ou
.3 cujaentrega seja feita em 1° de julho de 2012 ou depois.

2 Todos os tanques destinados a lastro de agua salgada, dispostos nos navios e nos €Spacos no
casco duplo em graneleiros com 150 m de comprimento ou mais, deverdo ser revestidos durante a
construgdo de acordo com o Padrio de desempenho para revestimentos de protecdo para tanques
destinados a lastro de agua salgada em todos os tipos de navios e em espacos no casco duplo de
graneleiros, adotado pelo Comité de Seguranca Maritima através da Resolucdo MSC.-215 (82 . .,

como possa Vir a ser emendada pela Organizacdo, desde que essas emendas sejam adotadas, postas
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em vigor e surtam efeito de acordo com o disposto no artigo VIII da presente Convencdo, relativo

aos procedimentos de emendas aplicaveis ao Anexo, exceto ao Capitulo 1.

3 Todos os tanques destinados a lastro de 4gua salgada, dispostos em petroleiros € em graneleiros
construidos em 1° de julho de 1998 ou depois, para os quais o pardgrafo 2 ndo seja aplicavel,

deverdo atender as exigéncias da Regra II-1/3-2, adotada através da Resolugiio MSC.47(66).

4 A manutengdo do sistema de revestimento de protecdo devera ser incluida no esquema de
manutencdo geral do navio. A eficacia do sistema de revestimento de protecdio deverd ser verificada
pela Administragdo, ou por uma organizagdo reconhecida pela Administragdio, durante toda a vida

do navio, com base nas diretrizes elaboradas pela Organizagéo.

CAPITULO 1I-2

CONSTRUCAO - PROTECAO CONTRA lNCENDIQ, DETECCAO DE
INCENDIO E EXTINCAO DE INCENDIO

Regra 1 — Aplicaciio
2 No paragrafo 2.2.3, suprimir a segunda ocorréncia da palavra “e”.
3 No paragrafo 2.2.4, substituir “.” por *; e”.

4 Acrescentar o seguinte novo paragrafo 2.2.5:

“.5 asRegras 5.3.1.3.2 e 5.3.4 para navios de passageiros, ndo vdepois da data da primeira

vistoria a ser realizada ap6s 1° de Julho de 2008.”
Regra 3 — Defini¢oes
5  E acrescentado o seguinte novo paragrafo 53, apés o pardgrafo 52 existente:

53 Varanda do camarote ¢ um espaco no convés aberto destinado ao uso exclusivo dos
ocupantes de um unico camarote, tendo um acesso direto proveniente daquele

camarote.”
- Regra 4 — Probabilidade de ignicao
6 - [ acrescentado o seguinte texto no fim do paragrafo 5.2.3:

“exceto que o padrdo “A-0" ¢ aceitavel para janelas e vigias localizadas fora do limite

especificado na Regra 9.2.4.2.5.
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7  No paragrafo 4.4, sfo acrescentadas as palavras “ou se aplicadas em varandas de camarotes de
navios de passageiros construidos em 1° de julho de 2008 ou depois, entre as palavras “estaces de

controle” e “deverdo”.
Regra 5 — Potencial de alastramento do incéndio
8 No parédgrafo 3.1.2.1, suprimir a ultima frase.
9  Acrescentar o seguinte novo paragrafo 3.1.3:
“3.1.3 Anteparas e conveses parciais em navios de passageiros

3.1.3.1 As anteparas ou conveses parciais utilizados para subdividir um compartimento por

uma questdo de utilidade ou de tratamento artistico deversio ser de materiais nfo combustiveis.

3.1.3.2  Os forros, tetos e anteparas ou conveses parciais utilizados para encobrir a visdo ou
separar varandas de camarotes adjacentes deverdo ser de materiais nio combustiveis. As
varandas dos camarotes em navios de passageiros construidos antes de 1° de julho de 2008

deverdo atender as exigéncias deste subparagrafo até a primeira vistoria a ser realizada ap6s 1°
de julho de 2008.”

10 Na primeira frase do parigrafo 3.2.1.1, sfio acrescentadas as palavras “e varandas dos

camarotes™ entre as palavras “servigo” e “que”, e é acrescentada a seguinte nova frase no fim do

parégrafo:

“No entanto, o disposto no paragrafo 3.2.3 nio precisa ser aplicado as varandas dos

camarotes.”

11 E acrescentado o seguinte novo subparagrafo .3 ao paragrafo 3.2.4.1 existente:

(14

.3 superficies expostas de varandas de camarotes, exceto para sistemas de revestimento com

madeira de lei natural.”
12 E acrescentado o seguinte novo paragrafo 3.4 apos o paragrafo 3.3 existente:
“3.4 Moveis e mobilias em varandas de camarotes de navios de passageiros

Em navios de passageiros, os méveis e as mobilias em varandas de camarotes deverdo cumprir
as Regras 3.40.1, 3.40.2, 3.40.3,3.40 .6 ¢ 3.40.7, a menos que essas varandas sejam protegidas
por meio de um sistema fixo de borrifo de agua sob pressdo e de sistemas fixos de deteccio de
incéndio e de alarme de incéndio que atendam ao disposto nas Regras 7.10 ¢ 10.6.1.3. Os
navios de passageiros construidos antes de 1° de julho de 2008 deverdo atender s exigéncias

deste paragrafo na primeira vistoria realizada apos 1° de julho de 2008.”
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Regra 6 - Potencial de geracdo de fumaca e toxidade

13

O parégrafo 2 ¢ renumerado como paragrafo 2.1.

14 Acrescentar o seguinte novo paragrafo 2.2 ap6s o paragrafo 2.1:

15

16

“22 Em navios de passageiros construidos em 1° de julho de 2008 ou depois, as tintas,
vernizes € outros materiais para pintura de acabamento utilizados em superficies expostas de
varandas de camarotes, exceto sistemas de revestimento com madeira de lei natural, nio
deverdo ser capazes de produzir quantidades excessivas de fumaga e de produtos toxicos,
sendo isto determinado de acordo com o Cédigo Internacional para o Uso de Procedimentos

de Testes de Incéndio”.
O parégrafo 3 é renumerado como paragrafo 3.1.

Acrescentar o seguinte novo paragrafo 3.2 ap6s o paragrafo 3.1:

“3.2 Em navios de passageiros construidos em 1° de julho de 2008 ou depois, as coberturas

primérias do convés de varandas de camarotes nfio deverdo dar origem, em temperaturas elevadas, a

perigos causados por fumaga, toxicos ou explosivos, sendo isto determinado de acordo com o

Codigo Internacional para o Uso de Procedimentos de Testes de Incéndio™.

Regra 7 — Deteccao e alarme

17

E acrescentado o seguinte novo paragrafo 10 apés o paragrafo 9.4 existente:
“10 Protecdo de varandas de camarotes em navios de passageiros

Devera ser instalado um sistema fixo de detec¢fio de incéndio e de alarme de incéndio que
atenda ao disposto no Cédigd Internacional péré Siétéinas de Seguranga contra Incéndio em
varandas de camarotes de navios aos quais se aplique a Regra 5.3.4, quando os méveis e
equipamentos daquelas varandas néo forem como estd definido nas Regras 3.40.1, 3.40.2,

3.40.3,3.40.6e3.40.7.”

Regra 9 — Contencio do incéndio

18

E acrescentado o seguinte novo paragrafo 2.2.6 apds o paragrafo 2.2.5.2:
“2.2.6 Arranjo de varandas de camaroles

Em navios de passageiros construidos em 1° de julho de 2008 ou depois, as anteparas parciais
ndo submetidas a carga que separam varandas de camarotes adjacentes deverdo poder ser

abertas pela tripulaco. de ambos os lados, para fins de combater incéndios.”
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Regra 10 — Combate a incéndio
19 O titulo do pardgrafo 6.1 € substituido pelo seguinte:
“6.1 Sistemas de borrifo de dgua em navios de passageiros”
20  E acrescentado o seguinte novo paragrafo 6.1}.3 apOs o paragrafo 6.1.2:

“6.1.3 Devera ser instalado um sistema fixo de extin¢do de incéndio por borrifo de 4gua sob
pressdo, que atenda ao disposto no Cédigo Internacional para Sistemas de Seguranca contra
Incéndio, em varandas de camarotes de navios aos quais se aplique a regra 5.3.4, quando os

moveis e equipamentos daquelas varandas nio forem como est4 definido nas Re.gras 3.40.1,
-3.40.2,3.40.3,3.40.6 € 3.40.7.” |

CAPITULO I
EQUIPAMENTOS SALVA-VIDAS E OUTROS DISPOSITIVOS

Regra 6 - Comunicagdes
21 O parégrafo 4.3 ¢ substituido pelo seguinte: |

“4.3 O sistema de alarme gera] de emergéncia devera ser audivel em todos os alojamentos e

compartimentos normais de trabalho da tripulagdo. Em navios de passageiros, o sistema dever ser

audivel também em todos os conveses abertos.”

Regra 11 - Disposi¢des a Serem Observadas na Reuniiio e no Embarque nas Embarcacdes de
Sobrevivéncia

22 Na primeira frase do paragrafo 7, as palavras “condigbes desfavoraveis” sdo substituidas pelas

palavras “todas as condigBes” e é acrescentado o sinal  © ’(graus) apds os termos “10” e “20”.

Regra 14 - Estivagem das Embarcacoes de Salvamento

23 SHo acrescentadas as palavras “e, se forem do tipo infldvel, sempre numa condicio de

totalmente infladas”, no fim do subparagrafo .1.
Regra 19 - Adestramento e Exercicios de Emergéncia
24 O paragrafo 3.3.4 ¢ substituido pelo seguinte:

“3.3.4 No caso de uma embarcacfio salva-vidas disposta para langamento por queda livre,
pelo menos uma vez a cada trés meses durante um exercicio de abandono do navio a tripulacfio
deve embarcar na embarcacfo salva-vidas, se prender devidamente aos seus assentos e dar inicio

aos procedimentos para lancamento até a liberacdo real da embarcacdo salva-vidas, mas nio
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incluindo esta liberagdo (isto ¢, o gato de liberagfio nfo deve ser liberado). A embarcacio salva-
vidas deverd entfio ser langada por queda livre, somente com a tripulacfo exigida para a sua
operagdo a bordo, ou ser arriada na 4gua por meio dos meios secundérios de langamento, com ou
sem a tripulagdo que a opera a bordo. Nos dois casos, dai em diante a embarcacio salva-’v-idas
devera ser manobrada na 4gua pela tripulagdo que a opera. A intervalos nfio superiores a seis meses,
a embarcag8o salva-vidas devera ser langada por queda livre somente com a tripulagio que a opera

a bordo, ou deverd ser feito um langamento simulado de acordo com as diretrizes elaboradas pela

~Organizacdo.”
Regra 20 - Disponibilidade Operativa, Manutencio ¢ Inspecdes
25  Os pardgrafos 4.1 e 4.2 sdo substituidos pelos seguintes:

“Os tiradores das talhas utilizadas para langamento deverZo ser inspecionadas periodicamente
especialmente com relacdo as dreas que passam através das roldanas, e substituidos quando

necessario devido & deterioragdo dos tiradores, ou a intervalos nio superiores a 5 anos, 0 que

ocorrer mais cedo.

26 Na terceira frase do pardgrafo 6.2, as palavras “ele devera funcionar durante o periodo
estabelecido no manual do fabricante” sdo substituidas pelas palavras “pode ser providenciado um

suprimento adequado de agua”.
27 O titulo do paragrafo 8 ¢ substituido pelo seguinte:

“8  Manutengdo de balsas salva-vidas inflaveis, coletes salva-vidas inflaveis e sistemas de

evacuagdo maritima, e manutengdo € reparo de embarcacdes de salvamento inflaveis.”

28 A segunda frase do pardgrafo 11.1.3 € substituida pela seguinte:

“A carga a ser aplicada deverd ser a massa da embarcacdo de sobrevivéncia, ou da
embarcag8o de salvamento, sem pessoas a bordo, exceto que, a intervalos nfo superiores a
cinco anos, o teste devera ser feito com uma carga de prova igual a 1,1 vezes o peso da
embarcagéo de sobrevivéncia, ou da embarcacsio de salvamento, e de toda a sua lotacio de

pessoas e de toda a sua dotag@o de equipamentos.”
29 O texto do pardgrafo 11.2 € substituido pelo seguinte:

“11.2 O mecanismo de liberacdo com carga das embarcacdes salva-vidas, ou das
embarcacdes de salvamento, inclusive os sistemas de liberacio das embarcagdes salva-vidas

de queda livre, deverdo ser:”
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30 Na primeira frase do paragrafo 11.2.3, a palavra “embarcacdo salva-vidas” & substituida pela

palavra “embarcagio”.
31  E acrescentado a regra o seguinte novo paragrafo 11.3:

“11.3  Os gatos de liberagio automética das balsas salva-vidas langadas por turcos deverdo

ser:

-1 mantidos de acordo com as instrugdes para a manutengfo a bordo, como exigido

pela Regra 36;

.2 submetidos a um exame minucioso € a um teste de funcionamento durante as
vistorias anuais exigidas pelas Regras 1/7 e 1/8, por pessoas adequadamente

treinadas e que estejam familiarizadas com o sistema; e

.3 testados quanto ao seu funcion_amento, submetidos a uma carga de 1,1 vezes a
massa total da balsa salva-vidas quando carregada com toda a sua lotagfio de
pessoas e com toda a sua dotagéo de equipamentos, sempre que o gato de liberagdo
automatica sofrer uma reviséo. Esta manutengéo e este teste deverdo ser feitos pelo

menos uma vez a cada cinco anos.
Regra 21 - Embarcacées de sobrevivéncia e embarcacdes de salvamento

32 O texto do paragrafo 1.2 é substituido pelo seguinte:

“1.2 Os navios de passageiros empregados em viagens internacionais curtas deverdo ter a
bordo:

33 E suprimido o paragrafo 1.3 e os demais paragrafos sdo renumerades de acordo com esta

supressao.

34 No paragrafo 1.4, sdo acrescentadas as palavras “ap0s todas as pessoas terem sido reunidas,

com os salva-vidas vestidos” no fim do paragrafo.
35 O paréagrafo 2.3 ¢ substituido pelo seguinte:

“2.3 Uma embarcacéo salva-vidas pode ser aceita como uma embarcagdo de salvamento, desde que

ela e seus dispositivos de langamento e de recolhimento atendam também as exigéncias para uma

embarcagdo de salvamento.”

-

36 No paragrafo 3.2, sdo suprimidas as palavras “que atendam &s normas especiais de
compartimentagem prescritas na Regra 11-1/6.57.
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Regra 26 - Disposicdes Adicionais para Navios Ro-Re de Passageiros

37

No pardgrafo 3.1, substituir o texto “aprovado pela Administracsio tendo em vista as

recomendagBes adotadas pela Organizacdo” por “que atenda ao disposto na segdo 5.1.4 do Codigo.”

38

No paragrafo 3.2, substituir todo o texto ap6s as palavras “equipamento de langamenio

adequado” por “que atenda ao disposto na secfo 6.1.7 do Codigo.”

Regra 31 — Embarcacdes de sobrevivéncia e embarcacoes de salvamento

39

40

41

O subparégrafo .2 do paragrafo 1.1 é substituido pelo seguinte:

“2  além disto, uma ou mais balsas salva-vidas inflaveis ou rigi-das- que atendam as
exigéncias da secfo 4.2 ou 4.3 do-Codigo, com uma massa inferior a 185 kg e estivadas
num local que proporcione uma facil transferéncia de um bordo para o outro num Unico
nivel de um convés aberto, € com uma capacidade reunida para acomodar o niimero total
de pessoas a bordo. Se a balsa, ou balsas salva-vidas nfo tiverem uma massa inferior a
185 kg, e se nio estiverem estivadas num local que proporcione uma fcil transferéncia
de um bordo para o outro num unico nivel de um convés aberto, a capacidade total

disponivel em cada bordo deveré ser suficiente para acomodar o nimero total de pessoas

abordo.”
O subparéagrafo .2 do paragrafo 1.3 ¢ substituido pelo seguinte:

“2 a menos que as balsas salva-vidas exigidas pelo pardgrafo 1.3.1 tenham uma massa
inferior a 185 kg ¢ estejam estivadas num local que proporcione uma fcil transferéncia
de um bordo para o outro num tUnico nivel de um convés aberto, dever haver outras

balsas salva-vidas, de modo que a capacidade total disponivel em cada bordo possa

acomodar 150% do nimero total de pessoas a bordo;”
O subparagrafo .4 do paragrafo 1.3 é substituido pelo seguinte:

“4  caso qualquer embarcacdo de sobrevivéncia seja perdida, ou considerada imprestavel
para o servigo, deverd haver embarcagdes de sobrevivéncia suficientes para serem
utilizadas em cada bordo, inclusive qualquer uma que tenha uma massa inferior a 185
Kg e que esteja estivada num Jocal que proporcione uma facil transferéncia de um bordo
para o outro num unico nivel de um convés aberto, para acomodar o nimero total de

pessoas a bordo.”

A segunda frase do pardgrafo 2 ¢ substituida pela seguinte:
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“Uma embarcagfo salva-vidas pode ser aceita como uma embarcacfo de salvamento, desde
que ela e os seus dispositivos de langamento € de recolhimento atendam também as exigéncias

para uma embarcagio de salvamento.”
Regra 32 - Equipamentos Salva-Vidas Individuais

43 Na primeira frase do paragrafo 3.2, sio acrescentadas as palavras “de um tamanho adequado”

‘entre as palavras “imersdo e para”.

44 No pardgrafo 3.3, sfio acrescentadas as palavras “inclusive embarcagdes de soblevwenma
localizadas em locais distantes, levadas a bordo de acordo com a Regra 31.1.4” entre as palavras
“estivadas” “adicional”, e as palavras “de um tamanho adequado” sdo acrescentadas entre as

palavras imersdo” e “que atendam”.
Regra 35 - Manual de Adestramento e Acessérios de Ensino de Bordo
45  E acrescentado o seguinte novo paragrafo 5, apds o paragrafo 4 existente:

“> O manual de adestramento devera ser escrito no idioma de trabalho do navio.”

CAPITULO XII
MEDIDAS ADICIONAIS DE SEGURANCA PARA GRANELEIROS

Regra 6 - Requisitos estruturais e outros, para graneleiros

46  E suprimido o paragrafo 3 existente e os paragrafos 4 e 5 existentes sdo renumerados como

paragrafos 3 e 4.
Regra 12 — Detectores do nivel de 4gua em pordes, espacos de lastro e espacos.secos

47  No paragrafo 1.2, a referéncia a Regra “II-1/11” ¢ substituida pela referéncia & Regra II-
1/12”. |

Regra 13 - Disponibilidade dos sistemas de bombeamento

48  No pardgrafo 1, a referéncia a Regra “11-1/11.4” é substituida pela referéncia a Regra I1-1/12”.

APENDICE
CERTIFICADOS
49 No Certificado de Seguranca de Navio de Passageiros, Certificado de Seguranca de

Constru¢éo de Navio de Carga e Certificado de Seguranca de Navio de Carga, a expressdo “Data

em que a quilha foi batida ou em que o navio estava num estagio similar de construgdo ou, guando
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aplicavel, data em que teve inicio uma grande reforma ou uma alteragdo ou modificaco de caréter

importante...” é substituida pela seguinte:

“Data da construgéo: -

- Data do contrato de construcgo . . ...

- Data em que a quilha foi batida ou em que O navio estava num estagio de construgdo
semelhante . . . . |

- Datadaentrega.....

- Data em que teve inicio o trabalho para uma grande reforma ou para uma alteragio .ou

modificaggo de carater importante (quando aplicavel) . . . .
Todas as datas aplicaveis devem ser preenchidas.”

Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Navio de Passagéiros
(Modelo P)

50 No Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Navio de Passageiros
(Modelo P), € inserido o seguinte equipamento na se¢fo 5, apés o sub-item 4: - |
“4.2  Sistema de identificacdo e acompanhamento a longa distancia (LRIT)

e o item 4 (Sistema automatico de identificagfo (AIS)) é renumerado como 4.1.

Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Equipamento de Navio de
Carga (Modelo E)

51 No Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Equipamento de Navio de
Carga (Modelo E), € inserido o seguinte equipamento na se¢éo 3, ap6s o sub-item 4:

“4.2  Sistema de identificag@io e acompanhamento a longa distncia (LRIT)
e o item 4 (Sistema automatico de identificagdo (AIS)) é renumerado como 4.1.
Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Navio de Carga (Modelo C)
52 No Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Navio de Carga (Modelo C),
¢ inserido o seguinte equipamento na secfo 5, apds o sub-item 4:

“4.2  Sistema de identificacido e acompanhamento a longa distincia '( LRIT)

e o item 4 (Sistema automatico de identificacdo (AIS)) ¢ renumerado como 4.1.
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Modelo do Certificado de Seguranca Para Navios de Passageiros com Propulsio Nuclear

53 Na tabela do pardgrafo 2.1.3, na se¢fio que inicia com as palavras “ISTO E PARA
CERTIFICAR?”, a referéncia 4 “Regra I1-1/13” ¢ substituida pela referéncia & “Regra I1-1/18”.

ok



RESOLUCAO MSC.216(82)

ANEXO 2

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO
EMENDADA |

CAPITULO 11-1

CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM E
ESTABILIDADE, MAQUINAS E INSTALACOES ELETRICAS

1 - O texto existente das partes A, B e B-1 do capitulo & substituido peié se_:guin-te:
PARTE A
GENERALIDADES
Regra 1 v'
Aplicacgio
1.1 A menos que expressamente disposto em contrério, este capitulo devera se aplicar a '

navios cujas quilhas tenham sido batidas, ou a navios que estejam num estagio similar de

construgfo, em 1? de janeiro de 2009 ou depois.

1.2 Para os efeitos deste capitulo, o termo num estdgio similar de construgdo significa o

estagio em que:
.1 teve inicio a construgdo identificivel de um navio especifico’ e

2 teve inicio a montagem daquele navio, compreendendo pelo menos 50 toneladas

ou a um por cento da massa estimada de toda estrutura material, o que for menor.
1.3 Para os efeitos deste capitulo:

1 a expressdo navios construidos significa navios cujas quilhas tenham sido batidas ou

que estejam num estagio similar de construcio;

2 a expressdo rodos os navios significa navios construidos antes, em, ou depois de 1°

de janeiro de 2009;

um navio de carga, ji construido, que seja convertido em navio de passageiros,

(S8}

devera ser tratado como um navio de passageiros construido na data em que comecar

a referida conversio.



RESOLUCAQO MSC.216(82)

a expressdo alteracbes e modificacbes de vulto significa, no contexto da
compartimentagem e estabilidade de navios de carga, qualquer modificag¢io feita na
sua estrutura que afete o nivel de compartimentagem daquele navio. Quando um
navio de carga for submetido a tais modificagBes, deverd ser demonstrado. que a
razdo A/R calculada para o navio depois de tais modificagdes ndo € menor do que a
razdo A/R calculada para o navio antes da modificagio. No entanto, nos casos em que
a razdo A/R do navio antes da modificacdo for igﬁal ou maior do que um, s6 é
necessario que o navio tenha, ap6s a modificagéo, um valor de 4 que ndo seja

inferior a R, calculado para o navio modificado.

A menos que seja expressamente disposto em contrério, para navios construidos antes de
12 de janeiro de 2009, a Administragdo devera assegurar que sejam cumpridas as
exigéncias aplicdveis constantes das disposi¢des do capitulo II-1 da Convengéo
Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, como emendada pelas
resolugdes MSC.1(XLV), MSC.6(48), 'MSC. 11(55), MSC.12(56), MSC. 13(57),
MSC. 19(58) MSC.26(60), MSC. 27(61) Resolugdo 1 da Conferéncia SOLAS de 1955,
MSC.47(66), MSC.57(67), MSC.65(68), MSC. 69(69) MSC.99(73), MSC.134(76),
MSC.151(78), e MSC. 170(79).

Todos os navios que forem submetidos a reparos, alteragbes, modificagSes ¢
reequipamento relacionado com aqueles reparos, alteragdes ou modificagGes, deverdo
continuar a cumprir pelo menos as exigéncias que anteriormente thes eram aplicéveis.
Tais navios, se construidos antes da data em que quaisquer -emendas pertinentes
entraram em vigor, deverdo, como regra, atender as exigéncias para navios construidos
naquela data ou depois, no minimo na mesma extensio em que atendiam antes de serem
submetidos a tais reparos, alteragdes, modificacdes ou reequipamentos. Os reparos,
alteragbes e modificagSes de vulto e reequipamentos relacionados com esses reparos,
alteragbes ou modificacdes devero atender as exigéncias para navios construidos na
data em quaisquer emendas pertinentes entraram em vigor, ou depois daquela data, na

medida em que a Administragéo julgar razoavel e possivel.

A Administragdo de um Estado pode, se considerar que a natureza abrigada e as
condi¢Bes da viagem sfo tais que tornem a aplicacdo de quaisquer exigéncias deste
capitulo ndo razoéveis ou desnecessarias, dispensar daquelas exigéncias determinados
navios ou classes de navios autorizados a arvorar a bandeira daquele Estado que. no

decorrer da sua viagem, néo se afastem mais de 20 milhas da terra mais proxima.
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5 No caso de navios de passageiros que sejam empregados em trafegos especiais para o
transporte de um grande ntmero de passageiros especiais, como 0 de peregrinos, a
Administragdo do Estado cuja bandeira tais navios estiverem autorizados a arvorar, se
estiver convencida de que ¢ imprati‘cévél exigir o cumprimento das exigéncias deste
capitulo, poderd dispensar tais navios daquelas exigéncias, desde que eles atendam

plenamente as disposicdes das:

1 regras anexadas ao Acordo sobre Navios de Passageiros empregados em

Trafegos Especiais, de 1971; e
2 regras anexadas ao Protocolo sobre Exigéncias Relativas a Compartimentos-
para Navios de Passageiros empregados em Trafegos Especiais, de 1973.
Regra 2
Definicoes -
Para os efeitos deste capitulo, a menos que expressamente disposto em contrério:

1 Comprimento da compartimentagem do navio (Ls) é a projecio do maior comprimento
moldado daquela parte do navio no convés ou conveses que limitam a extensdo vertical do
alagamento, ou abaixo deles, estando o navio na linha de carga de maior. calado da

compartimentagem.

2 Meio-comprimento € o ponto localizado na metade do comprimento da compartimentagem do

navio.
3 Extremo de ré € o limite de ré do comprimento da compartimentagem.
4 Extremo de vanie € o limite de vante do comprimento da compartimentagem.

5 Comprimento (L) é o comprimento como definido na Convencéo Internacional sobre Linhas

de Carga em vigor.

6 Convés da borda livre ¢ o convés como definido na Convengiio Internacional sobre Linhas de

Carga em vigor.

7 Perpendicular a vante ¢ a perpendicular a vante como definida na Convencio Internacional

sobre Linhas de Carga em vigor.

8 Boca (B) ¢ a maior boca moldada do navio no calado maximo da compartimentagem, ou abaixo

dele.
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9 Calado (d) ¢ a distancia vertical da linhada quilha, na metade do comprimento do navio, até a

linha d’4gua em questzo.

10 Calado mdximo da compartimentagem (ds) € a linha d’4gua que corresponde a0 calado na

linha de carga de vergo do navio.

11 Calado leve de servigo (Dl) ¢ o calado minimo de servigo que corresponde ao carregamento
mais leve prev1sto e ao conteudo dos tanques, incluindo, entretanto, o lastro que puder ser
necessario para a estabilidade e/ou para a imerso. Os navios de passageiros deverio 1nclu1r todo o

efetivo de passageiros e de tripulantes a bordo.

12 Calado parcial da compartimentagem (dp) é o calado leve de serv190 mais 60% da diferenga

entre o calado leve de servi¢o e o calado méaximo da compartlmentaoem

13 Trim € a diferenca entre o calado a vante e o calado a 1€, quando os calados forem medidos

nos terminais de vante e de ré respectivamente, no levando em consideraco qualquer curvatura da

qullha

14 Permeabilidade (1) de um compartimento é a percentagem do volume imerso daquele

compartimento que pode ser ocupado pela agua.

r

15 Compartimentos de mdquinas sio compartimentos entre os limites estanques a 4dgua de um
compartimento que contenha as méquinas principais e auxiliares da propulsdo, inclusive caldeiras,
geradores e motores elétricos destinados principalmente a propulsdo. No caso de arranjos pouco

freqlientes, a Administracio pode definir os limites dos compartimentos de méaquinas.

16  Estangue ao tempo significa que em qualquer estado do mar a 4gua nfio penetrara no navio.

17 Estanque & dgua significa ter escantilhdes e dispositivos capazes de impedir a passagem de
agua em qualquer dire¢fio quando sob a press&io da agua que provavelmente ocorreria em condi¢des
de navio intacto ou avariado. Na condicfo de navio avariado, a pressdio da 4gua deve ser

considerada na pior situagdo em equilibrio, inclusive nos estagios intermediarios de alagamento.

18  Pressdo de projeto significa a pressdo hidrostatica para a qual cada estrutura ou cada
dispositivo considerado estanque & agua nos calculos de estabilidade intacta € em avaria foi

projetado para suportar.

19 Convés das anteparas num navio de passageiros significa o convés mais elevado em qualquer
ponto do comprimento da subdivisio (Lg) até o qual as anteparas principais e o casco do navio sdo
estanques a 4gua, € 0 convés mais baixo no qual a evacuacdo de passageiros e tripulantes nfo sera

impedida pela 4gua em qualquer estagio do alagamento para os casos de avaria definidos na Regra &
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e na parte B-2 deste capitulo. O convés das anteparas pode ser um convés em degrau. Num navio de

carga, o convés da borda livre pode ser considerado como sendo o convés das anteparas.

20  Porte bruto ¢ a diferenca em toneladas entre o deslocamento de um navio em dagua de

densidade de 1,025 no calado correspondente a borda livre de verio designada € o deslocamento

leve do navio.

21  Deslocamento leve é o deslocamento de um navio em toneladas, sem carga, sem combustivel,
sem Oleo lubrificante, sem dgua de lastro, sem dgua doce € sem 4gua de alimentagdo nos tanques,

sem géneros consumiveis e sem passageiros e tripulantes com seus pertences. -

22 - Petroleiro € o petroleiro definido na regra 1 do Anexo I do Protocolo de 1978 relativo &

Convengéo Internacional para a Prevencdo da Poluigdo Causada por Navios, de 1973.

23 Navio ro-ro de passageiros significa um navio de passageiros com compartimentos de carga

ro-ro, ou com compartimentos de categoria especial, como definidos na Regra 11-2/3.
24 Graneleiro significa um graneleiro como definido na Regra X11/1.1.
25  Linha da quilha € uma linha paralela a inclinagdo da quilha, passando 4 meia-nau através:

.1 da parte superior da quilha na linha de centro, ou da linha de interse¢iio das chapas da
parte interna do casco com a quilha, se a chapa-quilha se prolongar abaixo daquela linha

num navio com casco de metal; ou

2 em navios com casco de madeira ou misto, a distAncia ¢ medida da aresta inferior do
encaixe da quilha. Quando a forma da parte inferior da segfo de meia-nau for oca, ou
quando houver tdbuas de resbordo grossas, a distAncia é medida do pontc em-que a linha

da parte chata do fundo continua para dentro e cruza a linha d centro a meia-nau.
26  Meia-nau é a metade do comprimento (L).
Regra 3
Definicoes relativas as partes C,D e E
Para os efeitos das partes C, D e E, a menos que seja expressamente disposto em contrério:

1 Sistema de conirole do aparelho de governo é o conjunto de equipamentos através do qual
sdo transmitidas as ordens do passadico para as unidades de forca do aparelho de governo. Os
sistemas de controle do aparelho de governo compreendem transmissores, receptores, bombas

hidraulicas de controle e seus motores, controladores dos motores, canalizacdes e cabos.
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2 Aparelho de governo principal sio as maquinas, os acionadores do leme, a maquina do leme,
as unidades de forca, se houver, € seus equipamentos auxiliares, bem como os meios de aplicar
torque na madre do leme (por exemplo, cana do leme ou quadrante) necessarios para tornar efetivo

o movimento do leme, com o propésito de governar o navio em condi¢des normais de SErvico.

3 " Unidade motora do aparelho de governo é:

.1 no caso de aparelho de governo elétrico, um motor elétrico e seus equipamentos elétricos

associados;

2 o caso de aparelho de governo eletrohidraulico, um motor elétrico, seus equipamentos

elétricos associados € a bomba associada a ele; ou

L

no caso de outro aparelho de governo hidraulico, um motor acionador € a bomba

associada a ele.

4 Aparelho de governo auxiliar é o equipamento que ndo faz parte do aparelho de governo

principal, necessario para governar o navio em caso de falha no aparelho de governo principal, mas

ndo incluindo a cana do leme, o quadrante ou os componentes utilizados com a mesma finalidade.

5 Condigdo normal de operagdo e de habitabilidade é uma condigdo na qual o navio como um
todo, as maquinas, os servigos, os meios e os auxilios que asseguram a propulsdo, a capacidade de
govemar, a navegacdo segura, a seguranga contra incéndio e alagamento, as comunicagées
interiores e exteriores, a sinaliza¢8o, os meios de e‘scape € os guinchos de emergéncia das

embarcagdes, bem como as condi¢des confortaveis de habitabilidade projetadas, estdo em condig¢des

de funcionar e funcionando normalmente.

6  Condicdo de emergéncia é uma condi¢do na qual quaisquer dos servicos necessarios para as
condi¢bes normais de operagio e de habitabilidade nio estejam em condi¢des de funcionar devido a

uma avaria na fonte principal de energia elétrica.

7 Fonte principal de energia elétrica é uma fonte destinada a fornecer energia elétrica para o
quadro elétrico principal, para distribuigdo a todos os servigos necessarios para manter o navio em

condigbes normais de operacio e de habitabilidade.

8  Condi¢do de navio apagado é a condi¢do em que a instalacdo de maquinas propulsoras

principais, as caldeiras e as maquinas auxiliares nio estio funcionando devido'a auséncia de energia

a bordo.

9 Praca de geradores principais é o compartimento em que esta instalada a fonte de energia

elétrica principal.
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10 Quadro elétrico principal é um quadro elétrico que ¢ alimentado diretamente pela fonte

principal de energia elétrica e se destina a distribuir energia elétrica para os servigos do navio.

11 Quadro elétrico de emergéncia é um quadro elétrico que, em caso de falha no sistema
principal de fornecimento de energia elétrica, ¢ diretamente alimentado pela fonte de energia
elétrica de emergéncia, ou fonte intermedidria de energia elétrica de emergéncia, e destina-se a

distribuir energia elétrica aos servicos de emergéncia.

12 Fonte de energia elétrica de emergéncia é uma fonte de energia elétrica destinada a

alimentar o quadro elétrico de emergéncia em caso de falha na fonte de energia elétrica principal.

13- Sistema acionador de energia é o equipamento hidraulico destin-a-do a fornecer energia para
girar a madre do leme, compreendendo uma unidade, ou unidades, motoras do aparetho de governo,
juntamente com as canalizagGes e acessorios, e um acionador do leme. Os sistemas acionadores de
forga podem compartilhar componentes mecénicos comuns (isto €, cana do leme, quadrante € madre

do leme), ou componentes que tenham a mesma finalidade.

14 Velocidade mdxima adiante de servico é a maior velocidade para a qual o navio foi projetado

para manter no mar, com o calado maximo para alto-mar.

15 Velocidade mdxima atrds ¢ a velocidade que se estima que o navio possa atingir na poténcia

maxima de projeto para ré, com o calado méximo para alto-mar.

16 Compartimentos de mdquinas sdo todos os compartimentos de maquinas de categoria A e
todos os outros compartimentos contendo méquinas propulsoras, caldeiras, unidades de oleo
combustivel, maquinas a vapor e maquinas de combustdo interna, geradores e maquinas elétricas
mais unportantes, €stagdes de abastecimento de dleo, frigorificas, estabilizédores, -equipanienfbs de
ventilagdo e de ar condicionado € compartimentos semelhantes, e condutos para tais

compartimentos.

17 Compartimentos de mdquinas de caregoria A séo os compartimentos e condutos para esses

compartimentos, que contém:

-1 maquinas de combustdo interna utilizadas para a propuls3o principal;

)

maquinas de combustdo interna utilizadas para outras finalidades que nio seja a
propulsio, em que essas méaquinas tenham, em conjunto, uma poténcia total de saida

nado inferior a 375 KW: ou

’:)J

qualquer caldeira a 6leo ou unidade de 6leo combustivel.
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18  Estacdes de controle sio aqueles compartimentos em que estio localizados os equipamentos

rédio do navio, ou os principais equipamentos de navegagéo ou a fonte de energia de emergéncia,

ou onde estéo centralizados os registros relativos ao combate a incéndio ou os equipamentos de

controle de incéndio. '

19 Navio-tanque para produtos quimicos é um navio de carga construido ou adaptado e utilizado

para o transporte a granel de qualquer produto liquido listado:

1

no capitulo 17 do Cédigo Internacional para a Construgio ¢ Equipamento de Navios
Transportadores de Produtos Quimicos Perigosos a Granel, adotado pelo Comité de
Seguranca Maritima através da Resolugo MSC.4(48), daqui em diante denominado “o
Codigo Internacional de Produtos Quimicos a Granel”, como possa vir a ser emendado

pela Organizacdo; ou

no capitulo VI do Cédigo para a Construgdo ¢ Equipamento de Navios Transportadores
de Produtos Quimicos Perigosos a Granel, adotado pela Assembléia da Organizagdo
através da Resolugdo A.212(VII), daqui em diante denominado “o Cédigo de Produtos

Quimicos a Granel”, como tenha sido ou possa vir a ser emendado pela Organizaco;

o que for aplicavel.

20  Navio-tanque para gds é um navio de carga construido ou adaptado ¢ utilizado para o

transporte a granel de qlialquer gés liquefeito ou de outros produtos listados:

1

)

no capitulo 19 do Co6digo Internacional para Constru¢iio € Equipamento de Navios

Transportadores de Gés Liquefeito a Granel, adotado pelo Comité de Seguranca

Maritima através da Resolugdo MSC.5(48), daqui em diante denominado “o Cédigo

Internacional de Transportadores de Gés”, como possa vir a ser emendado pela

Organizacdo; ou

no capitulo XIX do Cédigo para Construcio e Equipamento de Navios Transportadores
de G4s Liquefeito a Granel, adotado pela Organizagdo pela resolugdio A.328(IX), daqui
em diante denominado “o Cédigo Internacional de Transportadores de G4s”, como tenha

sido ou possa vir a ser emendado pela Organizacéo;

o que for aplicavel.
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PARTE B
COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE

Regra 4

Generalidades

1 As exigéneias relativas 4 estabilidade em avaria apresentadas nas Partes B-1 até B-4 deverdo se
aplicar a navios de carga de 80 m de comprimento (L) ou mais e a todos os navios de passageiros,
independentemente do seu comprimento, mas deverdo excluir aqueles navios de carga que tenham
demonstrado que cumprem as regras relativas a - compartimentagem ¢ estabilidade em avaria

apresentadas em outros instrumentos* elaborados pela Organizacio.

2 A Administragdo pode aceitar metodologias alternativas para um determinado navio ou grupo
de navios, se estiver convencida de que ser4 obtido o0 mesmo nivel de seguranca que o representado
por csta regra. Qualquer Administragio que permitir estas metodologias alternativas devera

comunicar a Organizagfo os detalhes relativos aquela metodologia.

3 Os navios deverdo ser tdo eficientemente compartimentados quanto possivel, levando em
considerago a natureza do servico a que se destinam. O grau de compartimentagem devera variar
com o comprimento da compartimentagem (Ls) do navio e com o servigo, de tal modo que o maior
grau de compartimentagem corresponda ao dos navios com © maior cumprimento da

compartimentagem (Lg), empregados primordialmente no transporte de passageiros.

4 Quando for proposto instalar conveses, revestimentos internos ou anteparas longitudinais com
uma estanqueidade suficiente para restringir seriamente o fluxo de agua, a Administragfo deverd se
convencer de que serd dada a devida ateng#o aos efeitos benéficos ou adversos de tais estruturas nos

calculos.

*  Os navios de carga que demonstrarem que cumprem as seguintes regras podero ser excluidos da aplicagio da Parte B-1:

Anexo I da MARPOL 73/78, exceto que navios OBO com bordas livres do tipo B ndo sdo excluidos;

Cédigo Internacional para Construgo e Equipamento de Navios Transportadores de Produtos Quimicos Perigosos a Granel;
Codigo Internacional para Consirugio ¢ Equipamento de Navios Transportadores de Gas Liquefeitos a Grarnel;

Diretrizes para o projeto ¢ a construgio de embarcacbes de apoio “offshore™ (Resolugio A.469(XID));

Codigo de Seguranga para Navios de Propésitos Especiais (Resolugfio A.534(13), como emendada;

Exigéncias relativas 4 estabilidade em avaria da Regra 27 da Convencao de Linhas de Carga de 1966, como aplicadas em
cumprimento as Resolugdes A.320(IX) ¢ A.514(13), desde que, no caso de navios de carga aos quais se aplique a Regra
27(9) as anteparas transversais principais estanques a agua, para serem consideradas eficazes, sejam espacadas de acordo
com o paragrafo (12)(f) da Resolugéo A.320(1X), exceto navios intencionados para o transporte de carga no convés; e

.7 Exigéncias relativas 4 estabilidade em avaria da Regra 27 do Protocolo de Linhas de Carga de 1988.

= AU N N
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PARTE B-1
ESTABILIDADE

Regra 5

Informacdes relativas a estabilidade intacta*

1 Todo navio de passageiros, independentemente do tamanho, e todo navio de carga que tenha
um comprimento (L) de 24 m ou mais, devera ser inclinado por ocasiio do término da sua

construgdo, devendo ser determinados os elementos da sua estabilidade.

2 A Administragdo pode permitir que seja dispensado o teste de inclinacdo de um determinado
navio de carga, desde que os dados bésicos de estabilidade estejam disponiveis, obtidos no teste de
inclinagdo de um navio da mesma série e que seja demonstrado, de modo a convencer &
Administrag8o, que podem ser obtidas daqueles dados basicos informagdes confiaveis sobre a
estabilidade para o navio que foi dispensado, como exigido pela Regra 5-1. Devera ser realizada
uma vistoria para medigdo de pesos por ocasido do término da construgfio, e o navio deverd ser
inclinado sempre que, comparando com os dados obtidos do navio da mesma série, for encontrada
uma divergéncia no deslocamento do navio leve superior a 1% para navios de 160 m ou mais de
comprimento € superior a 2% para navios de 50 m de comprimento ou menos, como determinado
através de uma interpolacio “linear para comprimentos intermediérios, ou uma divergéncia do

centro de gravidade longitudinal para navio leve superior a 0,5% de Lg.

3 A Administragfio pode permitir também que seja dispensado o teste de inclinagio para um
determinado navio ou para uma determinada classe de navios especialmente projetados para o
transporte de liquidos ou de minéfio a granel, quando uma consulta aos dados basicos existentes,
referentes a navios semelhantes, indicar claramente que devido &s proporgBes e aos arranjos do
navio, havera uma altura metacéntrica mais do que suficiente disponivel em todas as condicdes de

carregamento provaveis.

4 Quando forem feitas quaisquer alteragdes num navio de modo a afetar substancialmente as
informagdes relativas 4 sua estabilidade fornecidas ao comandante, deverdo ser fornecidas
informagdes alteradas relativas a estabilidade. Se for necessario, o navio deverd ser inclinado
novamente. O navio devera ser inclinado novamente, se as divergéncias previstas ultrapassarem um

dos valores especificados no parégrafo 5.

*  Consultar o Cédigo sobre Estabilidade Intacta para Todos os Tipos de Navios abrangidos pelos Instrumentos da IMO, adotado
pela Organizagio através da Resolucio A.749(18).
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5 A intervalos peri6dicos, néio superiores a cinco anos, devera ser feita uma vistoria com um
navio com deslocamento leve, em todos os navios de passageiros, para verificar quaisquer
altera¢Ges ocorridas no deslocamento leve de navio € no centro de gravidade longitudinal. O navio
deverd ser inclinado novamente sempre que, em comparagdo com as informagSes relativas a
estabilidade aprovada, for encontrada uma divergéncia no deslocamento leve excedente a 2%, ou

uma divergéncia no centro de gravidade longitudinal excedente 1% do Ls.

6 Todo navio deve possuir escalas de calados marcadas claramente na proa € na popa. Nos casos
em que as marcas de calado ndo estiverem localizadas onde possam ser lidas facilmente, ou em que
em que as restrigdes operacionais de um determinado emprego tornem dificil ler as marca’s'de_
oalado, 0 navio deverd ser dotado também de um sistema confidvel de indicacdo de calado,

confiavel, através do qual possam ser determinados os calados na proa € na popa.

Regra 5-1

Informagdes relativas i estabilidade a serem fornecidas ao comandante*

1 Deverdo ser fornecidas ao comandante informagOes tais que sejam satisfatérias para a
Administragdo como sendo necessarias para permitir que ele obtenha, através de processos simples
e rapidos, uma orientacdo precisa com relagio a estabilidade do navio em diversas condi¢des de

servigo. Uma cépia das informag@es relativas a estabilidade devera ser fornecida a Administracio.
2 Asinformagdes devem conter:

.1 curvas ou tabelas da altura metacéntrica operacional minima (GM) versus calado, que
assegurem o atendimento as exigéncias pertinentes com relagio 4 estabilidade intacta e
em avaria e, alternativamerite, curvas ou tabelas correspondentes do maximo centro de
gravidade vertical permissivel ( KG) versus calado, ou os equivalentes de qualquer

destas curvas;
2 instrugdes relativas & operagéo dos dispositivos para alagamento transversal; e

3 todos os outros dados e auxilios que possam ser necessarios para manter a estabilidade

intacta e a estabilidade ap6s uma avaria.

\

3 As informagGes relativas & estabilidade deverfio mostrar a influéncia de vérios trims em

situagdes em que a faixa de trim operacional ultrapassar +/- 0,5% de Ls.

*  Consultar também as Diretrizes para a elaboragdo das informacoes relativas a estabilidade intacta (MSC/Circ.456); Orientacdes

sobre a estabilidade intacta de navios-tanque existentes durante operagdes de transferéncia (MSC/Circ.706), ¢ Orientagdes para
0 comandante para evitar situagdes perigosas quando pegando mar de popa ou de alheta (MSC/Cire.7073.
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4 Para os navios que tiverem que atender as exigéncias da parte B-1 relativas 2 estabilidade, as
informagSes mencionadas no pardgrafo 2 sio determinadas de observagdes relacionadas com o
indice de compartimentagem, da seguinte maneira: Os valores minimos da GM exigidos (ou da
méxima posicio vertical permissivel do centro de gravidade KG) para o5 trés calados d;, dp, d, s80
iguais aos valores da GM (ou do KG) nas situagdes de carregamento correspondentes utilizadas para
os calculos do fator de sobrevivéncia s,. Para calados intermediarios, os valores a serem utilizados
deverdo ser obtidos através de uma interpolag@o linear aplicada ao valor da'GM, somente entre o
calado méximo da compartimentagem e o calado parcial da compartimentagem, e entre a linha de
carga parcial e o calado leve de servigo, respectivamente. Os critérios de estabilidade intacta
também deverdo ser levados em conta mantendo para cada calado o valor maximo entre os valores
minimos exigidos para a GM, ou o valor minimo dos valores minimos do KG permissiveis para os
dois critérios. Se o indice de compartimentagem for calculado para diversos trims, as diversas

curvas das GM exigidas serfio estabelecidas da mesma maneira.

5 Quando as curvas ou tabelas da altura metacéntrica operacional minima (GM) versus calado
ndo forem adequadas, o comandante deve assegurar que as condigdes de operagfo nfo divirjam da
condi¢do de um carregamento estudada, ou verificar atraves de célculos que foram atendidos os

critérios de estabilidade para aquela condi¢do de carregamento.

Regra 6

Indice R de compartimentagem exigido*

I A compartimentagem de um navio ¢ considerada suficiente se o indice 4 de compartimentagem
obtido, determinado de acordo com a Regra 7, néo for inferior ao indice R de compartimentagem
exigido, calculado de acordo com esta regra e se, além disto, os indices parciais A, A4, e A ndo

forem inferiores a 0,9R para navios de passageiros e a 0,5R para navios de carga.

2 Para todos os navios aos quais se apliquem as exigéncias deste capitulo com relacdo &
estabilidade em avaria, o grau de compartimentagem a ser adotado devera ser determinado pelo

indice R de compartimentagem exigido, da seguinte maneira:

.1 No caso de navios de carga com um comprimento (Ls) acima de 100 m:

128

R= 1- —=°_
L, +152

* O Comité de Seguranga Maritima, ao adotar as regras contidas nas paries B a B-4, convidou as Administragdes a observarem que

as regras devem ser aplicadas juniamente com as notas explicativas elaboradas pela Organizacio, para assegurar a sua aplicagfo
uniforme.
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.2 No caso de navios de carga com um comprimento (L) ndo inferior a 80 m, e nfo

superior a 100 m:

LS RU '
100 X 1-g

4

1- [1/Q +

Onde R, € o valor de R calculado de acordo com a férmula apresentada no subpardgrafo
1

.3 No caso de navios de passageiros:

_ 5.000
L +25N+15.225
onde:
N =N +2N,
N; = numero de pessoas para as quais existem embarcacdes salva-vidas
N, = mimero de pessoas (inclusive oficiais e tripulagio) que o navio tem permisso

para transportar além de Nj.

4 Quando as condigdes de servigo forem tais que seja impossivel o atendimento ao disposto
no paragrafo 2.3 desta regra, na base de N = N} + 2 N ,, e quando a Administragio considerar
que existe um grau de perigo adequadamente menor; pode ser empregado um valor menor de

N, mas em nenhuma hip6tese menor do que N = N; + N,.
Regra 7
Indice 4 de cbmpartiméntageni obtido

1 O indice 4 de compartimentagem obtido é obtido através da soma dos indices parciais 45, 4, €
A, (ponderados como mostrado), calculados para os calados ds, d, € d definidos na Regra 2, de

acordo com a seguinte férmula:
A = 044, + 044, + 0,24

Cada indice parcial é uma soma das contribui¢cdes de todos os casos de avarias levados em

consideracgo, utilizando a seguinte formula:

A=2pisi
onde:

7 representa cada compartimento ou grupo de compartimentos sendo considerados,
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pi representa a probabilidade de que somente o compartimento ou grupo de
compartimentos que esta sendo considerado possa ser alagado, desprezando qualquer

compartimentagem horizontal, como definido na Regra 7-1.

i . .
§i  representa a probabilidade de sobrevivéncia apés o alagamento do compartimento ou do
grupo de compartimentos que estd sendo considerado, ¢ inclui o efeito de qualquer

compartimentagem horizontal, como definido na Regra 7-2.

2 No calculo de 4, deverd ser utilizado o trim nivelado para o calado maximo da
compartimentagem e para o calado parcial da compartimentagem. O verdadelro trim de servigo
deverd ser utilizado para o calado leve de servico. Se em qualquer condigdo de servigo, a
divergéncia do trim em comparagdo com o trim calculado for maijor do que 0,5% de L, devem ser
apresentados um ou mais calculos adicionais de A para 0os mesmos calados, mas para trims
diferentes, de modo que, para todas as condigdes de servico, a diferenca do trim em comparac¢io

com o trim de referéncia utilizado para um cdlculo seja inferior a 0,5% de L.

3 Ao determinar o brago de endireitamento positivo (GZ) da curva de estabilidade residual, o
deslocamento utilizado deve ser o da condi¢do de estabilidade intacta. Isto ¢, deve ser utilizado o

método de célculo de deslocamento constante.

4 A soma indicada pela férmula acima dever4 ser tomada ao longo de todo o comprimento de
compartimentagem do navio (Ls) para todos os casos de alagamento em que esteja envolvido um
unico compartimento, ou dois ou mais compartimentos adjacentés No <caso de arranjos
assimétricos, o valor calculado de 4 deve ser o valor médio obtido através de calculos envolvendo
os dois bordos. Alternativamente, ele deve ser considerado como correspondendo ‘a0 bordo que

evidentemente apresenta o resultado menos favoravel.

5 Onde quer que haja compartimentos laterais, a contribuicdo para a soma indicada pela féormula
deve ser tomada para todos os casos de alagamento em que estejam envolvidos compartimentos
laterais. Adicionalmente, podem ser acrescentados os casos de alagamento simultdneo de um
compartimento lateral, ou de um grupo de compartimentos, ¢ do compartimento adjacente mais
~afastado do costado, ou grupo de compartimentos, mas excluindo avarias com uma extensio
transversal maior do que a metade da boca do navio B. Para os efeitos desta regra, a extensdo
transversal € medida para dentro, a partir do costado do navio, perpendicularmente a linha de centro

no nivel do maior calado da compartimentagem.

6 Nos célculos de alagamento realizados de acordo com as regras, s6 € preciso considerar um

rompimento do costado e uma superficie livre. A extensio vertical presumida da avaria deve se
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prolongar da linha de base para cima, até qualquer compartimentagem horizontal estanque 4 dgua
acima da linha d’4gua, ou mais acima. No entanto, se uma avaria com uma extensdo menor der um

resultado mais grave, devera ser considerada esta extens3o.

7  Se houver canalizagdes, dutos ou tineis dentro da extensdo presumida da avaria, deveréo ser
tomadas medidas para assegurar que um alagamento néo possa se estender através deles para outros
compartimentos que ndo os considerados alagados. No entanto, a Administragdo pode permitir
pequenos alagamentos progressivos, se for demonstrado que os seus efeitos pbdem ser facilmente

controlados e que a seguranga do navio ndo fica prejudicada.

Regra 7-1
Cilculo do fator p;

I O fator p; para um compartimento, ou grupo de compartimentos, deve ser calculado de acordo

com os paragrafos 1.1 e 1.2, utilizando as seguintes notas:

j = . numero da zona de avaria mais de ré envolvida na avaria, comeg¢ando pela n°1 na
popa;

n = numero de zonas de avaria adjacentes envolvidas na avaria;

k = nimero de uma determinada antepara longitudinal que serve de barreira para uma

penetragdo transversal numa zona de avaria, contado a partir do casco em direcdo

a linha de centro. O casco tem k = 0;

xI = disténcia do extremo de ré de L; até a parte mais de ré da zona em questsio;
x2 = disténcia do extremo de 1¢ de L; até a extremidade de vante da zona.em questiio;
b = distdncia transversal média em metros, medida perpendicularmente 4 linha de

centro na linha de carga da compartimentagem de maior calado entre o casco € 0
plano vertical considerado, entre os limites longitudinais utilizados para calcular
o valor de p; € que seja tangente, ou comum, a toda ou parte da porcio mais
externa da antepara longitudinal que est4 sendo considerada. Esse plano vertical
devera estar orientado de modo que a distincia transversal média para o casco
seja a maxima, mas néo superior a duas vezes a menor distincia entre o plano e o
casco. Se a parte superior da antepara longitudinal estiver abaixo da linha de
carga da compartimentagem de maior calado, o plano vertical utilizado para a

determinacdo de 4 € considerado como se prolongando para cima até a linha
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d’4gua da compartimentagem de maior calado. Em qualquer caso, ndo deverd ser

tomado um valor de b maior do que B/2.
Se a avaria envolver uma tnica zona:
pi = plxlpx2) . [r(x] 5x2;,bp) - r(xl X2, bk_1)j
Se é avaria envolver duas zonas adjacentes:

Pi = p(xlpx2ig) . [r(xl;x25.,,by) - r(x1;,x2541,b1.1)]
- pxLpx2y)  [r(xl,x2,by) - r(x] 5%25,br.1)]
- p(xlinx2ieg) . [r(x] +1X254+1,b8) - r(xl +1,X2541, b1 1)]
Se a avaria envolver trés ou mais zonas adjacentes:
pi = pOelpxZint) Ar(elpx2pn,b8) - (2L, x2jn0,b51)]
- p(x1px2j4n3) . [r(x] 5X2j n+2,b) - r(x1 53X 24n2,011)]

- pixI +1X254n 1) - [1(x] j+1.X25en-1,b8) - r(x] 41X 241, bk-1)]

+ p(ij+1,x2j+n-z) . [1‘(ij+],x2j+n_2,‘bk) - r(x]j+1,x2j+n_g, bk_])]
e onde r(x/, x2, b0) =0

1.1 O fator p(x1, x2) deve ser calculado de acordo com as seguintes férmulas:

Comprimento maximo total normalizado da avaria: Imax = 10/33

Ponto de uniZo na distribuicgo: Jm = 5/33
Probabilidade cumulativa em J,,, e = 11/12
Comprimento méaximo absoluto da avaria: bnax = 60m
Comprimento onde termina a distribuicdo normalizada: Z* = 260m

Densidade da probabilidade em J = 0:
1-
by = 2 P TP
Jlm Jmax _Jkn

Quando L, < L*:
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b1z = by

Quando L, > L™

E3

Jn = min {Jmax,lmi"}
L

* 1 *
o 1—\/1 +({1-2p, )b,/ +Zb°2J’"2

Jp = 2+
k bo
g = JnL
LS
J, L
J. = k
k LS
P, 1-p,
b, = —
Jk Jm—Jk
1-
bl] — 4 pk _ EI;_
(Jm_‘]k)']k Jk
]-—-
by = ,,,2,,,,,—% -
(']m —']k)

by = - by Jn
O comprimento nfo dimensional da avaria:
x2—x1

L

s

J =

O comprimento normalizado de um compartimento, ou de um grupo de compartimentos:

Jn deve ser considerado como sendo menor do que J e do que J,,.

1.1.I Quando nenhum dos limites do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que estiver

sendo considerado coincidir com o0s extremos de ré ou de vante:

J < Jp

1
pxl x2) = p; = A P (o), T+ 3byy)
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J> T
POT ) =ps= 3 b 4 b T - b S+ by - LIACARAY
+ % (b1 J - b)) (S - TD) + bynd (Jy - )

1.1.2° Quando o limite de ré do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que est4 sendo
considerado coincidir com o extremo de ré, ou quando o limite de vante do compartimento, ou do

grupo de compartimentos, que est4 sendo considerado coincidir com 0 extremo de vante:"

J< Jp:

1
plxl, x2) = 5 (» +J)
J> Jk N

1 .
pxl, x2) = Y (p2 +J)

1.1.3 Quando o compartimento, ou grupo de compartimentos, que estd sendo considerado se

prolongar ao longo de todo o comprimento de compartimentagem (Lj):
pxl, x2) = 1

1.2 O fator r(x], x2, b) devera ser determinado através da seguinte formula:

el x2,b) = 1-(1-C). [l_LJ

p(x1,x2)
onde: |
=12.J,.(-45.Jy +4), onde
b
Jo=
RTY:

1.2.1  Quando o compartimento, ou grupo de compartimentos, que estd sendo considerado se

prolongar ao longo de todo o comprimento de compartimentagem (Ly):
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122 Quando nenhum dos limites do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que estd

sendo considerado coincidir com os extremos de ré ou de vante:

b11J03 +% (b J - b;z)Joz + b1y JJp , onde
Jo = min (J; Jb)

123 Quando o limite de ré do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que esté sendo
considerado coincidir com o extremo de r¢, ou quando o limite de vante do compartimento, ou do

grupo de compartimentos, que estd sendo considerado coincidir com o extremo de vante:
1
G = 5.(G2+G1.J)

Regra 7-2

Cilculo do fator s;

1 O fator s; devera ser determinado para cada caso de alagamento presumido envolvendo um
compartimento, ou um grupo de compartimentos, de acordo com as notas a seguir € com o disposto

nesta regra.
6 ¢ o angulo de banda de equilibrio em qualquer estagio do alagamento, em graus;

6, ¢ o angulo, em qualquer estdgio do alagamento, em que o braco de alavanca de
endireitamento torna-se negativo, ou o angulo em que uma abertura que nédo pode ser fechada

de modo a ficar estanque ao tempo fica submersa;
GZpax € 0 brago de alavanca de endireitamento positivo maximo, em metros, até o angulo 6,

Faixa ¢ a faixa de bracos de alavanca de endireitamento positivos, em graus, medidos a partir

do éngulo 6.. A faixa positiva deve ser medida até o angulo 6,;

Estagio de alagamento € qualquer etapa discreta ocorrida durante o processo de alagamento,

incluindo o estdgio anterior 4 equalizacfo (se houver), até ter sido obtido o equilibrio final.

1.I O fator s;, para qualquer caso de avaria em qualquer condicsio de carregamento inicial, d,,

devera ser obtido da formula:
.= i . e S y . i
§; nunImo { Simermedidrio, i OU inal, i - Smom, i §

onde:
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Sintermedidrio, i € a probabilidade de sobreviver a todos os estagios intermediérios do alagamento,

até o estagio de equilibrio final, e é calculada de acordo ‘com o paragrafo 2;

Sfmal, i € @ probabilidade de sobreviver no estagio final do alagamento. E calculada de acordo

com o paragrafo 3;

Smom, i € @ probabilidade de sobrevwer aos momentos de adernamento, ¢ calculada de acordo

com o parégrafo 4.

2 O fator Sintermedidrio, i SO € aplicavel a navios de passageiros (para os navios de Carga O Simermedidrio,
i deve ser considerado igual a um) e devera ser considerado como sendo o menor dos fatores s

obt1dos de todos os estagios do alagamento, inclusive do estagio anterior & equahzac;ao se houver, e

deve ser calculado da seguinte maneira:

1/4

GZ, .. Range
0,05 7

$ intermedidrio, i —

Onde GZya ndo. deve ser considerado como sendo mais de 0,05m e a Faixa nio deve:ser
considerada como sendo mais de 7° Sintermediario, i = 0, se 0 &ngulo de banda intermediario for
maior que 15°. Quando forem. exigidos acessorios para alagamento transversal, o tempo para a

equalizag@o ndo devera ser maior que 10 minutos.

3 O fator sg,,; ; devera ser obtido da formula:

1/4

N L GZ... Range
intermedidrio, i 0,12 . 16

onde:

GZmax ndo deve ser considerado como sendo mais de 0,12 m;

A faixa ndo deve ser considerada como sendo mais de 16°;

K = 1 N+ ee < Qmin
K=290 s€ 6, > Ouax
-0
ouentfo, K = |max ‘e
max _Qmjn
onde:

Omin € de 7° para navios de passageiros e de 25° para navios de carga; ¢

Omax € de 15° para navios de passageiros e de 30° para navios de carga.
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4 O fator Smom, i 56 € aplicavel a navios de passageiros (para navios de carga Spom ; devera ser
considerado igual a 1) € devera ser calculado no equilibrio final, através da formula:

(GZ . —0,04).Deslocamento
M

Smom, i =

adernamento

onde:

Deslocamento € o deslocamento intacto no calado da compartimentagem;

Mademamento € 0 momento méaximo de adernamento presumido, como calculado de acordo com

o0 subparagrafo 4.1; e

Smom,i < l

4.1 O momento de adernamento Magemamento deve ser calculado da seguinte maneira:

Mademamento = MAXIMO { Mpassageiros 0u Myento OU MEmbarca(;éo de sobrevivéncia }

4.1.1 Mpassageiros € 0 momento méximo de adernamento resultante do movimento dos passageiros, €

deve ser obtido da seguinte maneira:
Mpassageiros = (0,075 . Np) . (0,45 . B) (tm)

onde:

i

N, é o nimero méaximo permitido de passageiros que pode haver a bordo na condigfo de

servico correspondente ao maior calado da compartimentagem sob consideracio; e
B € a boca do navio.

Alternativamente, o momento de adernamento pode ser calculado considerando que os passageiros
estejam distribuidos com 4 pessoas por metro quadrado nas 4reas disponiveis do convés em dire¢do
a um dos bordos do navio, nos conveses em que estdo localizados os postos de reunido, e de tal
maneira que produzam o momento de adernamento majs adverso. Ao fazer istd, pode ser

considerado um peso de 75 kg por 'pas_sageiro.
4.1.2 Myeuro ¢ a forga maxima considerada do vento que estd atuando numa situacfo de avaria:
Myeno = (P.A.2Z)/9,806 (tm)

onde:
P
A

I

120 N/m?;

area Jateral projetada acima da linha d’4gua;

Z = distancia do centro da area lateral projetada acima da linha d’4gua até 7/2; e
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T’ = calado do navio, d,.

413 Mgembarcaio de sobrevivencia € 0 momento de adernamento méximo considerado devido ao
lancamento de todas as embarcagdes salva-vidas e de sobrevivéncia lancadas por turcos, totalmente

carregadas, num dos bordos do navio. Ele devera ser calculado utilizando as seguintes premissas:

.1 deverd ser considerado que todas as embarcacdes salva-vidas e embarcagbes de
salvamento instaladas no bordo para o qual o navio ademnou apés ter sofrido uma avaria
estejam penduradas por fora da borda, totalmente carregadas, ¢ prontas para serem

arriadas;

.2 para as embarcacSes salva-vidas que estejam dispostas de modo a serem langadas
totalmente carregadas de uma posi¢do de acondicionamento, devera ser considerado o

momento de adernamento méximo durante o langamento;

w

uma balsa salva-vidas totalmente carregada, lancada por turco, presa a cada turco no
bordo para o qual o navio adernou apos ter sofrido uma avaria devera ser con31derada

como estando pendurada por fora da borda e pronta para lancamento;

4 as pessoas que néo estiverem nos equlpamentos salva-vidas que estfio penduradas por
fora da borda nfio deverdo proporcionar um momento de ademamenlo nem um

momento de endireitamento adicional; e

.5 o0s equipamentos salva-vidas localizados no bordo oposto aquele para o qual o navio

adernou deveréo ser considerados como estando na sua posig¢do de acondicionamento.

5 Um alagamento assimétrico deve ser mantido num minimo compaﬁvel com as medidas
eﬁcielltes. Quando for preciso corrigir grandes 4ngulos dembanda, os meios adotados deverdo,
quando possivel, ser autométicos, mas em qualquer caso em que houver controles dos dispositivos
de equalizago eles deverfio poder ser acionados de algum ponto acima do convés das anteparas.
Estes aparelhos, juntamente com seus controles, deverfio ser considerados aceitdveis pela
Administrago.* Deverdo ser fornecidas ao comandante do navio informacdes adequadas relativas a

utilizagdo dos dispositivos de equalizagfo.

5.1 Os tanques e compartimentos que facam parte desta equalizaciio deverdo ser dotados de redes
de ar, ou de meios equivalentes, com uma se¢do transversal suficiente para assegurar que o fluxo de

agua para os compartimentos de equalizagio no sofra demora.

* I feita referéncia 4 Recomendacdo sobre um método padro para possibilitar o atendimento as exigéncias relativas a dispositivos

para alagamento transversal em navios de passageiros, adotada pela Organizacio através da Resolugdo A.266(V111), como possa
vir a ser emendada.
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6.2  De um modo geral, cada contribuigdio d4 para o indice 4, no caso de subdivisdes horizontais,

€ obtida através da férmula:

dA = pi. :[Vl < Smin1 T (V2 - Vl) Smin2 + .... * (1 -Vm_]) . Smin m]
onde:
vm = - valorv, calculado de acordo com o pardgrafo 6.1;
Smin =  menor fator s para todas as combinagSes de avarias obtidas quando a avaria

considerada se estende da altura considerada da avaria H,, para baixo.

Regra 7-3

Permeabilidade

1 Para os efeitos da compartimentagem e dos célculos da estabilidade em avaria constantes das

regras, a permeabilidade de cada compartimento em geral, ou de cada parte de um compartimento

deverd ser a seguinte:

Compartimentos Permeabilidade
Destinados a provis()esi . 0,60
Ocupados por compartimentos habitaveis 0,95
Ocupados pelas maquinas 0,85
Espagos vazios : : 0,95
Destinados a liquidos Oou 0,95]

2 " Para os efeitos da compartimentagem e dos calculos da estabilidade em avaria constantes das

regras, a permeabilidade de cada compartimento em geral, ou de cada parte de um compartimento

devera ser a seguinte:

Compartimentos Permeabilidade Permeabilidade  Permeabilidade
no calado d; no calado d, no calado d,
Compartimentos para carga seca 0,70 0,80 0,95
contéineres 0,70 0,80 0,95
Compartimentos ro-ro 0,90 0,90 0,95
Carga de liquidos 0,70 0.80 0,95

(U8

Podem ser utilizados outros numeros de permeabilidade. se comprovados através de calculos.

1 O que resuilar nz exigéncia mais rigorosa.
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Regra 8

Exigéncias especiais relativas a estabilidade de navios de passageiros

1 Um navio de passageiros destinado a transportar 400 pessoas ou mais devera ter uma
compartimentagem estanque & dgua por ante-a-ré da antepara de colisdo de modo que s; = 1 para as
trés condi¢les de alagamento nas quais se baseiam os calculos do indice de compartimentagem €

para uma avaria envolvendo todos os compartimentos dentro de 0,08L, medido a partir da

perpendicular a vante.

2 Um navio de passageiros destinado a transportar 36 pessoas ou mais deve ser capaz de suportar
uma avaria ao longo do casco até uma extenséo como especificada no pardgrafo 3. O atendimento a
esta regra devera ser obtido demonstrando que s;, como definido na Regra 7-2, nfio ¢ inferior a 0,9

para as trés condigdes de alagamento em que se baseia o calculo do indice de compartimentagem.

3 A extensfo da avaria a ser considerada quando demonstrando o atendimento ao paragrafo 2
deve depender tanto de N, como definido na Regra 6, como de L;, como definido na Regra 2, de

modo que:

-1 aextensfo vertical da avaria se estenda da linha de base moldada do navio até um ponto
até 12,5 m acima da localizacio do calado méximo da compartimentagem, como
definido na Regra 2, a menos que uma menor extensio da avaria apresente um valor

mais baixo de s;, sendo que, neste caso, deve ser utilizada esta menor extensao;

2 quando tiverem que ser transportadas 400 pessoas ou mais, deve ser considerado um
comprimento da avaria de 0,03 L,, mas n#o inferior a 3 m, em qualquer ponto ao longo
das chapas do costado, juntamente com uma penetracio para dentro.do navio de 0,1 B,
mas néo inferior a 0,75 m, medida a partir do costado do navio, perpendicularmente a

linha de centro, no nivel do calado méaximo da compartimentagem;

L2

quando forem transportadas menos de 400 pessoas, o comprimento da avaria deve ser
considerado em qualquer ponto ao longo do costado entre anteparas transversais
estanques a agua, desde quie a distdncia entre duas anteparas transversais estanques a
agua adjacentes ndo seja inferior ao comprimento da avaria considerado. Se a distancia

I3

entre duas anteparas transversais estanques & 4gua adjacentes for inferior ao

&

comprimento da avaria considerado, somente uma dessas anteparas deverd ser

considerada eficaz para o efeito de demonstrar o atendimento ao paragrafo 2;
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4 quando forem transportadas 36 pessoas, deve ser considerado um comprimento da avaria
de 0,015 Ly, juntamente com uma penetragdo para dentro do navio de 0,05 B, mas nfo

inferior a 0,75 m; e

.5 quando forem transportadas mais de 36 pessoas, mas menos de 400, os valores do
comprimento da avaria e da penetracio para dentro do navio, utilizados na determinagio
da extensdo considerada da avaria, devem ser obtidos através de uma interpolagio linear
entre os valores do comprimento da avaria e da penetragio que se apliquem a navios que

transportam 36 pessoas e 400 pessoas, como especificado nos subparégrafos 4 e .2.

Regra 8-1

Capacidade do sistema apés um acidente que cause alagamento em navios de passageiros
1 Aplicagio

Esta regra se aplica a navios de passageiros construidos em 1° de Julho de 2010 ou depois, aos

quais se aplique a Regra I1-2/21.*
2 Disponibilidade de sistemas essenciais em caso de danos que causem alagamento**

Um navio de passageiros deve ser projetado de modo que os sistemas especificados na Regra II-
2/21.4 continuem em condig¢des de funcionar quando o navio estiver submetido a um alagamento de

qualquer compartimento estanque a 4gua.

PARTE B-2
COMPARTIMENTAGEM, INTEGRIDADE DA ESTANQUEIDADE A AGUA
~ E DA ESTANQUEIDADE AO TEMPO
Regra 9

Duplos-fundos em navios de passageiros e em navios de carga que ndo sejam navios-tangue

1 Deve ser instalado um duplo-fundo estendendo-se da antepara de colisdo até a antepara do
tanque de colisdo a ré, na medida em que isto seja possivel e compativel com o projeto e com o

funcionamento apropriado do navio.

2 Quando for exigido que seja instalado um duplo-fundo, a parte interna do fundo devera ser
continua até os costados do navio, de tal modo que proteja o fundo do navio até o bojo. Esta

protecdo sera considerada satisfatéria se a parte interna do fundo néo ficar abaixo, em qualquer

* Consultar as emendas ao Capjtulo 1I-2 da SOLAS, adotadas pelo Comité de Seguranca Maritima através da Resolugiio MSC.[. . .
(82)].

** Consultar os Padroes de desempenho para os sistemas e servicos para continuar em condicdes de operar para volar &o porto com
seguran¢a € para uma evacuagao e um abandono feilos de maneira ordenada (MSC/Circ. .. )
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ponto, de um plano paralelo & linha da quitha € que esteja localizado a uma distincia ndo inferior a

disténcia /4, medida a partir da linha da quilha, como calculada através da férmula:

h = B/20 '

No entanto, em nenhum caso o valor de / deve ser inferior a 760 mm, e ndo precisa ser considerado

como sendo maior do que 2.000 mm.

3 Os pequenos pocetos construidos no duplo-fundo relacionados com os dispositivos de esgoto
dos pordes, etc., nfo deverdo se prolongar para baixo mais do que o necessério. E permitido,
entretanto, um poceto que se estenda até a parte externa do fundo, na extremirdadé de ré do _tl’mel do
eixo. Outros pocetos (por exemplo, para 6leo lubrificante sob as maquinas principais) podem ser
permitidos pela Administragdo, se ela estiver convencida de que tais dispositivos asseguram uma
prote¢do equivalente 4 proporcionada por um duplo-fundo que atenda o disposto nesta regra. Em
nenhuma hipétese a distancia vertical do fundo de tal poceto até um plano que coincida com a linha

da quilha pode ser inferior a 500 mm.

4 Néo ¢ preciso instalar um duplo-fundo nas proximidades de tanques estanques a agua,
inclusive de tanques secos de tamanho razodvel, desde que a seguranga do navio .nfo seja

prejudicada no caso de uma avaria no fundo ou no costado.

5  No caso de navios de passageiros aos quais se apliquem as disposi¢Ses da Regra 1.5, e que
sejam empregados num servigo regular dentro dos limites de uma viagem internacional curta, como

definido na regra 111/3.22, a Administraco pode permitir que seja dispensada a existéncia de um

duplo-fundo, se estiver convencida de que a instalagdo de um duplo-fundo naquela parte néo seria

compativel com o projeto e com o funcionamento adequado do navio.

6 Qualquer parte de um navio de passageiros, ou de um navio de carga, que ndo seja dotada de
um duplo-fundo de acordo com os paragrafos 1, 4 ou 5, devera ser capaz de suportar avarias no

fundo, como especificado no paragrafo 8, naquela parte do navio.

7 No caso de arranjos do fundo nfo usuais num navio de passageiros, ou num navio de carga,
deverd ser demonstrado que o navio ¢ capaz de suportar avarias no fundo, como especificado no

paragrafo §.

8 O atendimento aos paragrafos 6 ou 7 deve ser obtido demonstrando que s;, quando calculado
de acordo com a Regra 7-2, ndo é inferior a 1 para todas as condigdes de servigo, quando submetido
a uma suposta avaria no fundo em qualquer ponto ao Jongo do fundo do navio, com uma extenso

especificada em .2 abaixo para a parte do navio que foi afetada.
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-1 Alagamento de compartimentos que nfio tornem inoperantes a energia elétrica ¢ a
iluminacdo de emergéncia, as comunicaces interiores, 0s sinais e outros dispositivos de

emergéncia em outras partes do navio.

2 Acextensio da suposta avaria devera ser a seguinte:

Para 0,3 a partir da perpendicular a|Qualquer outra parte do navio
vante do navio
Extens#o 1/3 L*” ou 14,5, a que for menor 1/3 L?” ou 14,5, a que for menor
longitudinal
Extens&o transversal | B/6 ou 10 m, a que for menor B/6 ou 5 m, a que for menor
Extensdo  vertical, | B/20 ou 2m, a que for menor B/20 ou 2m, a que for menor
medida a partir da :
linha da quilha

3 Se qualquer avaria com uma extens&o menor do que a da avara maxima especificada em

-2 vier a resultar em condigbes mais graves, esta avaria deve ser considerada.

9 No caso de pordes grandes e mais baixos em navios de passageiros, a Administragdo pode
exigir uma altura maior do duplo-fundo, de no maximo B/10 ou 3 m, a que for menor, medida a
partir da linha da quilha. Alternativamente, as avarias no fundo para estas areas podem ser

calculadas, de acordo com o pardgrafo 8, mas considerando uma maior extensdo vertical.

Regra 10

Construgiio de anteparas estanques 2 igua

1 Toda antepara de compartimentagem estanque & 4gua, seja ela transversal ou longitudinal,
devera ser construida tendo escantilhdes como especificado na Regra 2.17. Em todos os casos, as
anteparas de compartimentagem estanques-a dgua-deverfio ser capazes de suportar pelo menos a

pressdo devida a uma coluna d’4gua que se eleve até o convés das anteparas.

2 Os degraus e reentrdncias nas anteparas estanques a dgua deverdo tdo resistentes quanto os

locais em que se encontram.

Regra 11

Testes iniciais de anteparas estanques 3 agua, etc.

1 O teste dos espagos ou compartimentos estanques & dgua néo destinados a conter liquidos e dos
pordes de carga destinados a conter lastro, enchendo-os com 4gua, nfo é obrigatério. Quando no
for reahzado o teste enchendo-os com 4gua, deverd ser realizado, quando possivel, um -teste
utilizando uma mangueira. Este teste devera ser feito no estagio mais avancado da prontificacio do
navio. Quando ndo for possivel fazer um teste com uma mangueira devido a possiveis danos as

maquinas. ao isolamento de equipamentos elétricos ou a itens de aparelhamento do navio. ele
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podera ser substituido por um exame visual cuidadoso das conexdes soldadas, complementado onde
for considerado necessario por meios tais como um teste com corante penetrante, ou um teste de
vazamento utilizando ultra-som, ou um teste equivalente. Em qualquer caso deve ser realizada uma

inspe¢&o minuciosa das anteparas estanques & agua. '

2 Otanque de colisio de vante, o duplo-fundo (inclusive as quilhas tipo duto) e os revestimentos

internos deverdo ser testados com 4gua, com uma coluna correspondente as exigéncias da Regra
10.1.

3 Os tanques que s3o destinados a conter liquidos, e que fazem parte da compartimentagem
estanque a agua do navio, deverdo ser testados para verificar a sua estanqueidade e a sua resisténcia
estrutural com &4gua, com uma coluna correspondente a sua pressdo de projeto. Em nenhuma
hipétese a coluna d’4gua deve ter uma altura menor do que a da parte superior das canalizagdes de

ar, ou estar abaixo de um nivel de 2,4 m acima da parte superior do tanque, a que for maior.

4 Os testes mencionados nos pardgrafos 2 e 3 tém a finalidade de assegurar que os dispositivos
estruturais da compartimentagem sejam estanques a agua, e ndo devem ser consideradas como um
teste de adequabilidade de qualquer compartimento para armazenamento de dleo combustivel ou
para outras finalidades especiais, para o que pode ser exigido um teste de natureza superior,

dependendo da altura a que o liquido tiver acesso no tangue ou em suas conexdes.

Regra 12

Anteparas do tanque de coliséio e dos compartimentos de miaquinas, tineis do eixo, etc.

1 Devera ser instalada uma antepara de colisio, que devera ser estanque a 4gua até o convés das
anteparas. Esta antepara devera estar localizada a uma distincia da perpendicular a vante ndo
inferior a 0,05 L, ou 10 m, a que for menor, €, exceto como puder ser permitido pela Administragio,

nao superior a 0,08 L, ou 0,05 L + 3 m, a que for maior.

2 Quando qualquer parte do navio abaixo da linha d’4agua se prolongar por ante-a-vante da
perpendicular a vante, por exemplo, uma proa bulbosa, as disténcias estipuladas no paragrafo 1

deverdo ser medidas a partir de um ponto:
-1 nametade do comprimento daquela extenséo; ou
.2 auma disténcia de 0,015 L por ante-a-vante da perpendicular a vante; ou
- o . .
.3 auma distancia de 3 m por ante-a-vante da perpendicular a vante,

0 que apresentar a menor medida.
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3 A antepara pode ter degraus ou reentrancias, desde que estejam dentro dos limites estabelecidos

no paragrafo 1 ou 2.

4 Nao deverdo ser instaladas portas, portas de visita, aberturas de acesso, dutos de ventilagio ou

quaisquer outras aberturas na antepara de colisfo abaixo do convés das anteparas.

5.1 Exceto como disposto no pardgrafo 5.2, a éntepara de colisdio pode ser perfurada abaixo do
convés das anteparas, no maximo por uma canalizagfo, para conduzir o fluido existente no tanque
de colisdo de vante, desde que a canalizag¢fo seja dotada de uma valvula de interceptagéio que possa
ser acionada de um ponto acima do-convés das anteparas, ficando a caixa da vélvula fixada a
antepara de coliséo, na parte interna do tanque de colisdo, desde que a valvula seja facilmente.
acessivel em todas as condigdes de servigo e que o compartirhento em que ela estiver localizada ndo
seja um compartimento de carga. Todas as valvulas deverfio ser de ago, de bronze ou de outro
material dictil aprovado. N#o sfo aceitiveis véalvulas de ferro fundido ou de outro material

semelhante,

52  Se o tanque de colisio de vante for dividido para conter dois tipos diferentes de quuidds, a
Administragdo pode permitir que a é.ntepara de colisfo seja perfurada abaixo do convés das antepara
por duas canalizacdes, cada uma das quais sendo dotada de uma valvula, como exigido no paragrafo
5.1, desde que a Administragfo esteja convencida de que nio existe alternativa possivel para a
instalagdo de uma segunda canalizagfo e que, levando em consideracfio a subdivisio adicional

instalada no tanque de colisdo de vante, a seguranca do navio seja mantida.

6  Quando houver uma Jonga estrutura na proa, a antepara de colisdo devera ser prolongada, de
modo a ficar estanque ao tempo, até o proximo conv€s acima do convés das anteparas. Este
prolongamento nfo precisa ser instalado exatamente acima da antepara inferior, desde que esteja
localizado dentro dos limites estabelecidos no pardgrafo 1 ou 2, com a excegdo permitida pelo
paragrafo 7, € que a parte do convés que forma o degrau seja tornada efetivamente -estanque ao
tempo. O prolongamento devera estar disposto de tal modo que impega a possibilidade da porta da

proa causar danos a ele em caso de avaria, ou do desprendimento, de uma porta da proa.

7 Quando houver portas da proa instaladas e uma rampa de carregamento inclinada fizer parte do
prolongamento da antepara de colisdo acima do convés das anteparas, a rampa devera ser estanque
ao tempo ao longo de todo o seu comprimento. Nos navios de carga, a parte da rampa que estiver a
mais de 2,3 m acima do convés das anteparas podera se prolongar por ante-a-vante do limite
especificado no pardgrafo 1 ou 2. As rampas que ndo atenderem as exigéncias acima nio deverdo

ser consideradas como sendo um prolongamento da antepara de colisdo.
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8 O numero de aberturas no prolongamento da antepara de colisdo acima do convés da borda
livre deve ser restringido a0 minimo compativel com o projeto € com a operacdo normal do navio.

Todas essas aberturas deverdo poder ser fechadas de modo a ficarem estanques ao tempo.

9 Deverdo ser instaladas anteparas separando a praga de méaquinas dos compartimentos de carga
e dos compartimentos habitaveis na proa e na popa, e tornadas estanques a agua até o convés das
anteparas. Nos navios de passageiros devera ser instalada também uma antepara no tanque de
coliséio de ré e tornada estanque a 4gua até o convés das anteparas. A antepara do tanque de colisdo
de ré podera, entretanto, formar um degrau abaixo do convés das anteparas, desde que o grau de
seguranga do navio, com relagfo 4 compartimentagem, néo seja diminufdo por isto.

10 Em todos os casos, os tubos telescopicos deverdio estar encerrados em compartimentos
estanques a 4gua, de volume razoavel. Nos navios de passageiros a bucha do eixo devera estar
localizada num tdnel do eixo estanque a4 4gua, ou em outro espago ou compartimento estanque a
agua separado do compartimento do tubo telescopico, € com um volume tal que, se for alagado por
um vazamento através da bucha do eixo, o convés das anteparas néo ficard submerso. Nos navios de
carga poderéo ser tomadas outras medidas para minimizar o perigo da agua penetrar no navio em

caso de avaria nos dispositivos do tubo telescopico, a critério da Administraggo.

Regra 13
Aberturas em anteparas estanques a 4gua abaixo do convés das anteparas

em navios de passageiros

1 O numero de aberturas nas anteparas estanques a agua deverd ser reduzido ao minimo

compativel com o projeto e com a operagio adequada do navio, e devera haver meios satisfatorios

para fechar essas aberturas.

2.1 Quando canaliza¢Bes, embornais, cabos elétricos, etc. passarem através de anteparas estanques
a agua, deverdo ser tomadas medidas para assegurar a integridade da estanqueidade 3 4gua das

o

anteparas.

2.2 Nio deverdo ser permitidas valvulas que nio fagam parte de um sistema de canalizacdes em

“anteparas estanques a 4gua.

2.3 Ndo deverd ser utilizado chumbo ou outros materiais sensiveis ao calor em sistemas que
atravessam anteparas estanques a agua, onde a deterioracio de tais sistemas em caso de incéndio

N

iria comprometer a integridade da estanqueidade a agua dessas anteparas.
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3 Néo sfo permitidas portas, portas de visita ou aberturas de acesso em anteparas transversais

estanques a agua que dividam um compartimento de carga de outro compartimento de carga

contiguo, exceto como disposto no pardgrafo 9.1 e na Regra 14.

4 Sujeito ao pardgrafo 10, ndo devera haver mais de uma poxta, com excegfio das portas dos tineis
dos eixos, em cada antepara transversal estanque a 4gua dentro de compartimentos que contenham
as méquinas principais e auxiliares da propulsio, inclusive as caldeiras que atendem s necessidades
da propuls&o. Quando houver dois ou mais eixos, os tineis deverfio ser ligados por uma passagem
de intercomunicacgio. Devera haver apenas uma porta entre o compartimento de méquinas € 0s
comparfimentos dos u’meis, quando houver dois eixds, e apenas duas portas, quando houver mais de
dois eixos. Todas essas portas deverdo ser do tipo corredico e deverdo estar localizadas de modo a
terem as suas soleiras o mais alto possivel. O comando manual para a operar essas portas de um

local acima do convés das anteparas dever4 estar localizado fora dos compartimentos que contém as

maquinas.

5.1 Asportas estanques, exceto como disposto no pardgrafo 9.1 ou na Regra 14, deverdo ser portas
corredigas da acionamento mecénico que atendam as exigéncias do pardgrafo 7, sendo capazes de -
ser fechadas simultaneamente do console central de operagéo localizado no passadigo, em no mais

do que 60 segundos com o0 navio aprumado.

5.2 Os meios de operagdo de qualquer porta corredica estanque a agua, quer sejam acionados
mecanicamente ou manualmente, deverdo ser capazes de fechar a porta com o navio adernado 15°
para qualquer bordo. Também deverdo ser consideradas as forcas que possam atuar em qualquer

lado da porta, como possa ocorrer quando a 4dgua estiver passando através da abertura, exercendo

uma pressdo estatica equivalente a uma altura d’agua de pelo menos 1 m acima do batente, na linha

de centro da porta.

53 Os controles das portas estanques a 4gua, inclusive as canalizagdes hidraulicas e os cabos
elétricos, deverfio ser mantidos o mais proximo possivel da antepara em que estdo instaladas essas
portas, para minimizar a-probabilidade de que sejam envolvidos em qualquer avaria que o navio
possa vir a sofrer. A localizacdo das portas estanques a 4gua e dos seus controles devera ser tal que
se 0 navio sofrer uma avaria até um quinto da boca do navio, como definida na regra 2, sendo essa
distincia medida perpendicularmente 4 linha de centro no nivel do calado méximo da

,

compartimentagem, a operacdo da portas estanques & 4gua que estiverem afastadas da parte

o

avariada do navio n&o seja prejudicada.
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6  Todas as portas corredigas estanques a agua acionadas mecanicamente deverio ser dotadas de

meios de indicagio que deverdo mostrar, em todos os pontos de operago remota, se as portas estéo

abertas ou fechadas. S6 devera haver pontos de acionamento remoto 1o passadico, como exigido

pelo pardgrafo 7.1.5, e no local acima do convés das anteparas onde a operacio manual for exigida

pelo paragrafo 7.1.4.

7.1 Toda porta corrediga estanque & agua acionada mecanicamente:

A

2

devera ter um movimento vertical ou horizontal;

deverd, sujeito ao disposto no paragrafo 10, ser limitada normalmente a uma abertura
méxima que dé uma passagem desobstruida de 1,2 m. AAdministra{:ﬁo pode permitir
portas maiores, somente na medida considerada necesséria para a operacdo eficaz do
navio, desde que sejam levadas em consideragio outras medidas de seguranca, inclusive

as seguintes:

-1 devera ser dada uma atengfio especial a resisténcia da porta e aos seus dispositivos

de fechamento para impedir vazamentos; e

2 aporta devera estar localizada a uma distincia equivalente a B/5 mais para dentro

do navio em relagfo & zona de avaria;

devera ser dotada dos equipamentos necessarios para abrir e fechar a porta utilizando
energia elétrica, energia hidraulica, ou qualquer outra forma de energia que seja

aceitdvel para a Administraggo;

devera ser dotada de um mecanismo individual operado manualmente. Devera ser
possivel abrir e fechar a porta na prépria porta de qualquer dos lados e, além disto,
fechar a pofté de um local acessivel acima do convés das anteparas com o movimento de
uma volta inteira de uma manivela, ou com algum outro movimento que proporcione o
mesmo grau de seguranga que seja aceitével para a Administra¢do. O sentido de rotagio
ou a direcdo de outro moviménto deve estar claramente indicado em todos os locais de
operaggo. O tempo necessario para o fechamento completo da porta, quando operando

manualmente, ndo devera ultrapassar 90 segundos com 0 navio aprumado;

deverd ser dotada de controles para abrir e fechar a porta por acionamento mecénico dos
dois lados da porta e, também, para fechar a porta por acionamento mecéinico do

console central de operagéo do passadico;
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deverd ser dotada de um sinal sonoro, diferente de qualquer outro alarme existente na
area, que soard sempre que a porta for fechada 4 distancia por acionamento mecénico, e
que devera soar pelo menos por cinco segundos, mas nfio por mais de dez segundos,
antes que a porta comece a se mover e deverd continuar soa'ndo até que a porta esteja
completamente fechada. No caso de operagfio manual a disténcia, € suficiente que o sinal
sonoro soe somente quando a porta estiver se movendo. Além disto, em éreas de
passageiros e em 4reas de alto ruido ambiental, a Administracio pbde exigir que o sinal

sonoro seja complementado por um sinal visual intermitente na porta; €

devera haver uma velocidade de fechamento aproximadamente uniforme quando
acionada mecanicamente. O tempo de fechamento, do momento em que a porta comeca
a se movimentar at€ o instante em que atinge a posi¢do de completamente fechada, em

nenhum caso devera ser menor que 20 segundos nem maior que 40 segundos, com o

navio aprumado.

7.2 A energia elétrica necessdria para as portas corredicas estanques a 4gua devera ser fornecida

pelo quadro elétrico de emergéncia, seja diretamente ou através de um quadro de distribuicdo

exclusivo, localizado acima do convés das anteparas. O controle, a indicacio e os alarmes

relacionados com as portas deverdo ser alimentados pelo quadro elétrico de emergéncia, seja

diretamente ou através de um quadro de distribuigdo exclusivo localizado acima do convés das

anteparas e capaz de ser automaticamente alimentado pela fonte de energia elétrica de transiciio de

emergéncia exigida pela regra 42.3.1.3 em caso de falha da fonte principal ou da fonte de

emergéncia de energia elétrica.

7.3 As portas corredigas estanques a 4gua acionadas mecanicamente devem possuir:

Bl

um sistema hidraulico centralizado com duas fontes de energia independentes, cada uma
consistindo de um motor e de uma bomba capazes de fechar simultaneamente todas as
portas. Além disso, deverd haver, para toda instalagdo, acumuladores hidraulicos de
capacidade suficiente para operar todas as portas pelo menos trés vezes, isto ¢, fechada-
aberta-fechada, conira uma banda adversa de 15°. Este ciclo de operacdo deverd ser
capaz de ser realizado quando o acumulador estiver com a pressdo necesséria para dar
partida na bomba. O fluido utilizado deveré ser escolhido levando em consideragio as
temperaturas provaveis de serem encontradas pela instalacdo durante o seu servigo. O
sistema de acionamento mecénico deverd ser projetado de modo a minimizar a
possibilidade de que uma Unica avaria na canalizacdo hidraulica venha a afetar

adversamente a operacéo de mais de uma porta. O sistema hidraulico devera ser dotado
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de um alarme de nivel baixo para os reservatérios de fluido hidraulico que servem ao
sistema de acionamento mecénico e de um alarme de baixa expressdo de gés, ou-de outro
meio eficaz de monitorar a perda da energia armazenada nos acumuladores hidraulicos.
Esses alarmes devem ser sonoros e visuais e deverio estar localizados no console central

de operagéo no passadi¢o; ou

2 um sistema hidrdulico independente para cada porta, com cada fonte de energia
consistindo de um motor e de uma bomba capazes de abrir e fechar a porta. Além disto,
devera haver um acumulador hidréulico com capacidade suficiente para operar a porta
pelo menos trés vezes, isto &, fechada-aberta—fechada, contra uma baﬁda adversa de 15°.
Este ciclo de operagfo deve ser capaz de ser realizado quando o acumulador estiver com
a pressdo necesséria para dar partida na bomba. O fluido utilizado devera ser escolhido
levando em consideragdo as temperaturas provaveis de serem encontradas pela
instalag@o durante o seu servico. Deve haver, no console central de operacdo no
passadi¢o, um alarme coletivo de baixa pressdo de gas, ou outro meio eficaz de
monitorar a perda da energia armazenada nos acumuladores hidraulicos. Devera haver
também uma indicagfo da perda da energia armazenada em cada local de operagéo local;
ou

.3 um sistema elétrico independente e um motor para cada porta, com cada fonte de energia
consistindo de um motor capaz de abrir e fechar a porta. A fonte de energia devera ser
capaz de ser alimentada automaticamente pela fonte de transi¢do de energia elétrica de
emergéncia, como exigido pela regra 42.4.2 — no caso de avaria da fonte de energia
elétrica principal ou de emergéncia, e com capacidade suficiente para operar a porta pelo

menos trés vezes, isto &, aberta-fechada-aberta, contra uma banda adversa de 15°,

Para os sistemas especificados nos paragrafos 7.3.1, 7.3.2 e 7.3.3, devem ser tomadas as seguintes
medidas: Os sistemas de energia para as portas éorredig;as estanques a 4gua acionadas
mecanicamente deverdo estar separados de qualquer outro sistema de energia. Uma tnica avaria nos
sistemas elétricos ou hidraulicos de acionamento, exceto no atuador hidraulico, ndo devera mmpedir

a operacdo manual de qualquer porta.

7.4 Deverd haver volantes ou punhos de controle em cada lado da antepara, a uma altura minima
de 1,6 m acima do piso, e devem estar dispostos de tal modo que permitam que as pessoas que
passam pela abertura da porta segurem os dois volantes na posi¢do de aberto sem serem capazes de

colocar acidentalmente o mecanismo de fechamento por acionamento mecénico em funcionamento:
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A diregéio do movimento dos volantes na abertura e no fechamento da porta devera ser na diregio

do movimento da porta e devera estar claramente indicada.

7.5 Na medida do possivel, os equipamentos elétricos € os componentes das portas estanques &
4gua deverfio estar localizados acima do convés das anteparas ¢ fora das areas e de compartimentos

perigosos.

7.6 A vedagio dos componentes elétricos necessariamente localizados abaixo do convés das

anteparas dever&o proporcionar uma prote¢io adequada contra a entrada de dgua.*

7.7 Oscircuitos de energia elétrica, de controle, de indicagfio ¢ de alarme deverdo ser protegidos
contra falhas, de tal modo que uma falha num circuito de uma porta ndo venha a causar uma falha
num circuito de qualquer outra porta. Curtos-circuitos ou outras falhas nos circuitos de alarme ou de
indicagdo de uma porta ndo deverdo resultar numa perda de energia paré a operacdo daquela porta.
Os dispositivos deverio ser tais que um vazamento de dgua que atinja os equipamentos elétricos

localizados abaixo do convés das anteparas nfo faga com que a porta abra.

7.8 Uma tnica falha elétrica no sistema de acionamento ou de controle de uma porta corredica
estanque & dgua acionada mecanicamente ndo devera fazer com que uma porta que estd fechada,
abra. A disponibilidade de alimentagdo de energia devera ser continuamente monitorada de um
ponto do circuito elétrico que esteja 0 mais perto possivel de cada um dos motores exigidos pelo
parédgrafo 7.3. A perda de qualquer dessas alimentagdes de energia devera ativar um alarme sonoro

e visual no console central de operagdes no passadico.

8.1 O console central de operagio no passadi¢o devera possuir uma chave de comando mestre com
dois modos de controle: um modo de “controle local”, que deveré permitir que qualquer porta seja
aberta e fechada no local apos ter sido utilizada sem fechamento automéatico, um modo “portas
fechadas”, que deverd fechar automaticamente qualquer porta que esteja aberta. O modo “portas
fechadas” deverd permitir que as portas sejam abertas no local e devera automaticamente fechar
novamente as portas ao ser liberado o mecanismo de controle local. A chave de comando mestre

deverd estar normalmente no modo de “controle local’. O modo “portas fechadas™ s6 devera ser
P

* - Consultar as seguintes publicagdes da IEC 529, de 1976:
.1 molores elétricos, circuitos e componentes de controle associados; protegidos para o padrdo IPX 7;
-2 indicadores de posicao das porias ¢ componentes de controle associados: protegidos para o padrdo [PX §; ¢

P

.3 sinais de aviso de movimentagao da porta; protegidos para o padrio IPX 6.

Poderé haver outros dispositivos para a vedagio dos componentes elétricos, desde que a Administracdo esteja convencida de que seja
obtida uma protecio equivalente. A pressdo de agua IPX 8 devera se basear na pressdo que pode ocorrer no local do componente
durante um alagamento por um periodo de 36 horas.
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utilizado numa emergéncia ou com a finalidade de teste. Devera ser dada uma aten¢do especial a

confiabilidade da chave de comando mestre.

8.2 O console central de operagdo no passadigo devera ser dotado de um diagrama mostrando a
localizagio de cada porta, com indicadores visuais para mostrar se cada porta esti aberta ou
fechada. Uma luz vermelha devers indicar que uma porta estd totalmente aberta e uma luz verde
devera indicar que uma porta esta totalmente fechada. Quando a porta for fechada & distancia, a luz

vermelha devers indicar a posigdo intermediéria, piscando. O circuito de indicacdo deverd ser

independente do circuito de controle para cada porta.

8.3 Do console central de operagio ndo devers ser posswel abnr qualquer porta a d1stanc1a

91 Se a Administragdo estiver convencida de que essas portas sdo -essenciais, poderdo ser
instaladas portas estanques & 4dgua satisfatoriamente construidas em anteparas estanques a 4gua que
dividem a carga entre compartimentos do convés. Estas portas deverfo ser articuladas com
dobradigas, de rolamentos ou corredigas, mas ndo devero ser controladas a distancia. Elas deverio
ser instaladas no nivel mais elevado, o mais longe possivel das chapas do casco, mas em nenhuma
hipétese as suas margens verticais mais proximas do casco deverdo estar localizadas a uma
disténcia das chapas do casco que seja inferior a um quinto da boca do navio, como definida na

Regra 2, sendo esta distancia medida perpendicularmente A linha de centro no nivel do calado

maximo da compartimentagem.

9.2 "Se alguma destas portas tiver que dar acesso durante a viagem, elas deverdo ser dotadas de um
dispositivo que impega uma abertura n3o autorizada. Quando for proposto instalar estas portas, a

sua quantidade e os seus dlsposmvos deverao receber uma atengao especial da Administracio.

10 Nio deverao ser perrmtldas chapas portateis em anteparas, €xceto nos compammentos de
maquinas. A Administragdo pode permitir que no méximo uma porta corredica estanque a agua,
acionada mecanicamente, seja substituida em cada antepara estanque a agua maior do que as
especificadas no pardgrafo 7.1.2 por essas chapas portateis, desde que essas portas sejam destinadas
a permanecer fechadas durante a navegacao, exceto no caso de uma necessidade urgente, a critério
do comandante. Essas portas n#o precisam atender as exigéncias do paragrafo 7.1.4 com relagdo ao

fechamento completo em 90 segundos por um mecanismo operado manualmente.

11.1 Quando dutos ou tdneis para acesso de canaliza¢des dos alojamentos da tripulagdo as pracas de
caldeiras, ou para qualquer outra finalidade, passarem através de anteparas estanques a dgua, esses
dutos ou ti:neis deverdo ser estanques a dgua e estar de acordo com as exigéncias da Regra 16-1. O

acesso a pelo menos uma das extremidades de cada tinel ou duto destes, se for utilizado como
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passagem no mar, devera ser feito através de um duto que seja estanque 4 4gua at€ uma altura
suficiente para permitir o. acesso acima do convés das anteparas. O acesso & outra extremidade do
duto ou do tunel podera ser feito através de uma porta estanque a agua, do tipo exigido pela sua
localiza¢do no navio. Estes dutos ou tineis nfo deverdo se prolongar at'ravés da primeira antepara

de compartimentagem por ante-a-ré da antepara de colisfo.

112 Quando for proposto instalar tineis que perfurem anteparas estanques a agua, estes tineis

deverdo receber uma atencdo especial da Administraggo.

11.3 Quando dutos relacionados com carga refrigerada e dutos de ventilagdo ou de extragdo forcada
passarem através de uma ou mais anteparas estanques a 4gua, os meios de fechamento. dessas
aberturas deverdo ser acionadas mecanicamente e deverfio poder ser fechadas de um ponto central

localizado acima do convés das anteparas.

Regra 13-1

Aberturas em anteparas estanques a 4gua e em.conveses internos em navios de carga

1 O nimero de aberturas em subdivisdes estanques & dgua deve ser mantido num minimo
compativel com o projeto e com o funcionamento adequado do navio. Quando for necessario haver
a penetrag@o de anteparas estanques a 4gua e de conveses internos para proporcionar acesso para a
passagem de canalizagdes, de ventilagdo, de cabos elétricos, etc., deveérdo ser tomadas medidas para
manter a integridade da estanqueidade & dgua. A Administragdo pode permitir um abrandamento
das exigéncias relativas a estanqueidade a dgua de aberturas acima do convés da borda livre, desde

que seja demonstrado que qualquer alagamento progressivo pode ser facilmente controlado € que a

seguranca do navio ndo estéd prejudicada.

2 As portas existentes para assegurar a integridade da estanqueidade & dgua de aberturas internas
que sejam utilizadas no mar devem ser portas corredigas estanques 4 agua, capazes de serem
fechadas a distancia do passadigo e, também, de serem operadas no local, de cada lado da antepara.
No local de controle devera haver indicadores mostrando se as portas estfio abertas ou fechadas, e
um alarme sonoro no fechamento da porta. A energia, o controle ¢ os indicadores devem poder
funcionar em caso de falha na energia elétrica principal. Deve ser dada uma atengdo especial a
minimizar o efeito de falhas no sistema de controle. Toda porta corredica estanque & 4gua, acionada
mecanicamente, devera ser dotada de um mecanismo individual acionado manualmente. Devera ser

possivel abrir e fechar a porta manualmente dos dois lados da propria porta.

3 As portas de acesso ¢ as tampas das escotilhas de acesso normalmente fechadas no mar,

destinadas a assegurar a integridade da estanqueidade a dgua de aberturas internas, deverdo ser
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dotadas de meios de indicacfo, no local e no passadigo, mostrando se estas portas ou tampas de
escotilhas estdo abertas ou fechadas. Deve ser afixado um aviso em cada uma destas portas ou

tampas de escotilha, informando que €la néio deve ser deixada aberta.

4 Podero ser instaladas portas estanques a agua ou rampas construidas satisfatoriamente para
subdividir grandes compartimentos de carga, desde que a Administragio esteja convencida de que
€ssas portas ou rampas sejam essenciais. Essas portas ou rampas poderdo ser portas ou rampas
articuladas com dobradicas, de rolamentos ou corredi¢as, mas ndo deverdo ser controladas a
distdncia. Se alguma dessas portas ou rampas tiver que dar acesso durante a viagem, elas dever@o

ser dotadas de um dispositivo que impega uma abertura néo autorizada.

5 Outros dispositivos de fechamento que sejam mantidos permanentemente fechados no mar,
para assegurar a integridade da estanqueidade a agua de aberturas internas, deverdo ser dotados de
um aviso afixado em cada um destes dispositivos informando que ele deve ser mantido fechado. As

portas de visita dotadas de tampas aparafusadas, com parafusos bem apertados, ndo precisam ser

marcadas deste modo.

Regra 14

Navios de passageiros transportando veiculos de carga e o pessoal que os acompanha

1 Esta regra se aplica a navios de passageiros projetados ou adaptados para o transporte de

veiculos de carga e do pessoal que os acompanha.

2 Se num navio destes o ntmero total de passageiros, que inclui o pessoal qﬁe abompanha 0s
veiculos, ndo exceder 12 + Ad/25, onde 4, = drea total de convés (metros quadrados) dos
compartimentos disponiveis para o armazenamento de veiculos de carga gquando a altura livte no
local de armazenamento e na entrada de tais compartimentos nio for menor do que 4 m, aplicam-se
as disposi¢oes das Regras 13.9.1 ¢ 13.9.2, com relagéo a portas estanques a 4gua, exceto que as
portas podem ser instaladas, em qualquer nivel, em anteparas estanques a agua que dividem os
compartimentos de carga. Além disto, sdo exigidos indicadores no passadico para mostrar
automaticamente quando cada porta estiver fechada e quando todos os seus dispositivos de

fechamento estiverem aplicados.

3 O navio pode nfo ser certificado para um numero maior de passageiros do que o considerado

no paragrafo 2, se tiver sido instalada uma porta estanque a dgua de acordo com esta regra.

Regra 15

Aberturas nas chapas do casco abaixo do convés das anteparas de navios de passageiros
e do convés da borda livre de navios de carga
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1 O nimero de aberturas nas chapas do casco devera ser reduzido ao minimo compativel com o

projeto e com o adequado funcionamento do navio.

2 A disposigHo e a eficiéncia dos meios de fechamento de qualquer abertura nas chapas do casco
deverdo ser compativeis com a finalidade a que se destinam € ao local em que estfio instalados €, de

um modo geral, dever#o ser aprovador pela Administragso.

3.1 Sujeito as exigéncias da Convencio Internacional sobre Linhas de Carga-em vigor, néo devera
ser instalada qualquer vigia numa posigéo tal que ainda fique abaixo de uma linha tracada no
costado, paralela ao convés das anteparas e tendo o seu ponto mais baixo a uma distincia
correspondente a 2,5% da boca do navio acima do calado maximo da compartimentagem, ou 500

mm, a que for maior.

3.2 Todas as vigias cujas partes inferiores estiverem abaixo do convés das anteparas de navios de
passageiros, e do convés da borda livre de navios de carga, como permitido pelo pardgrafo 3.1,
deverdo ser confeccionadas de tal modo que impegam efetivamente que qualquer pessoa possa abri-

las sem a autoriza¢do do comandante do navio.

4 Em todas as vigias devero ser instaladas tampas eficientes com dobradigas, pelo lado de
dentro, dispostas de tal modo que possam ser ficil e efetivamente fechadas e vedadas de modo a
ficarem estanques & 4gua, exceto que por ante-a-ré de um ponto localizado a um oitavo do
comprimento do navio a partir da perpendicular a vante e acima de uma linha tracada no costado,
pardlelamente ao convés das anteparas e tendo o seu ponto mais baixo a uma altura de 3,7 m mais
2,5% da boca do navio acima da maior calado da compartimentagem, as tampas das vigias podem
ser portatels nos compartimentos habitéveis de navios de passageiros, exceto nos aiojamentos_de
passageiros de terceira classe, a menos que, pela Convenggo Internacional sobre Linhas de Carga,
seja exigido que as tampas das vigias sejam fixadas de maneira permanente em suas posi¢des
corretas. Estas témpas de vigias portateis deverfo ficar acondicionadas ao lado das vigias a que

servem.

5.1 Néo deverfio ser instaladas vigias em quaisquer compartimentos que sejam adequados

exclusivamente para o transporte de carga ou de carvio.

5.2 Podem ser instaladas vigias, entretanto, em compartimentos adequados alternativamente para
o transporte de carga ou de passageiros, mas elas deverdo ser confeccionadas de tal modo que
impegam efetivamente que uma pessoa possa abri-las, ou as suas tampas, sem a autorizacdo do

comandante.
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6 Néo deverdo ser instaladas vigias para ventilagdo automdtica nas chapas do casco abaixo do
convés das anteparas de navios de passageiros e do convés da borda livre de navios de carga, sem a

autorizagdo especifica da Administragdo.

7 O numero de embomais, de descargas sanitérias e de outras aberturas semelhantes nas chapas
do casco devera ser reduzido ao minimo, seja fazendo cada descarga servir ao maior nimero

possivel de canalizagbes sanitirias e de outras canalizagdes, ou de qualquer outra maneira

satisfatoria.

8.1 Todas as admissdes e descargas existentes nas chapas do casco deverdo ser dotadas de

dlsposmvos eficientes e acessiveis para impedir a entrada acidental de 4gua no navio.

- 8.2.1 Sujeito as exigéncias da Convengdo Internacional sobre Linhas de Caiga €m Vigor, € exceto
como disposto no pardgrafo 8.3, toda descarga separada que passe através das chapas do casco,
vindo de compartimentos abaixo do convés das anteparas de navios de passageiros ¢ do convés da
borda livre de navios de carga, devera ser dotada de uma valvula de retengdo automética dotada de
um meio eficaz para fechd-la de um local acima do convés das anteparas, ou de duas vélvulas de
reten¢do automdticas sem um meio de fechamento eficaz, desde que a vélvula localizada mais para
dentro do navio esteja situada acima do maior calado da compartimentagem e esteja sempre
acessivel para inspe¢do nas condigGes de servigo. Quando houver uma vélvula com um meio de
fechamento eficaz, o local do seu acionamento acima do conves das anteparas deverd estar sempre

facilmente acessivel e devera haver meios para indicar se a valvula est4 aberta ou fechada.

8.2.2 As exigéncias da Convengao Internacional sobre Linhas de Carga em vigor deverdo se aplicar
as descargas que passam através das chapas do casco vindo de compartimentos abaixo do convés

~ das anteparas de navios de passageiros e do convés da borda livre de navios de carga.

8.3 As admissdes do mar e as descargas para o mar, principais e auxiliares, dos compartimentos
de maquinas, relacionadas com o funcionamento das maquinas deverdo ser dotadas de valvulas
facilmente acessiveis entre as canalizagbes e as chapas do casco, ou entre as canalizagdes e as
caixas confeccionadas e fixadas as chapas do casco. Em compartimentos de maquinas guarnecidos,
as valvulas podem ser controladas no local e deverdo ser dotadas de indicadores mostrando se estiio

abertas ou fechadas.

84  As pegas moveis que atravessam as chapas do casco abaixo do maior calado da
compartimentagem deverfio ser dotadas de um dispositivo de vedag8o estanque & 4gua que seja
aceitavel para a Administracio. A bucha interna deverd estar localizada dentro de um espaco

estanque a agua, com um volume tal que, se for alagado, o convés das anteparas ndc ficara
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submerso. A Administragdo pode exigir que se tal compartimento for alagado, a energia elétrica e a
iluminac8o essencial ou de emergéncia, as comunicacdes interiores, os sinais e outros dispositivos

de emergéncia devam continuar disponiveis em outras partes do navio.

8.5  Todos os acessérios e valvulas instalados no casco, exigidos por esta regra, deverdo ser de
ago ou de outro material dictil equivalente aprovado. Nio sdo aceitaveis valvulas de aco fundido ou
de outro material semelhante. Todas as canalizagBes a que se refere esta regra deverdio ser de ago ou

de outro material equivalente que seja aprovado pela Administracéo.

9 O portald, as aberturas para carga e para recebimento de combustivel instalados abaixo do
convés das anteparas de navios de passageiros e do convés da borda livre de navios de carga
devergo ser estanques a 4gua e, em hip6tese alguma, ser instalados de modo a ter o seu ponto mais

baixo abaixo do calado maximo da compartimentagem.

10.1 As aberturas internas de toda dala para cinza, dala para lixo, etc. deverfio ser dotadas de uma

tampa eficiente.

10.2 Se a abertura interna estiver localizada abaixo do convés das anteparas de navios de
passageiros € do convés da borda livre de navios de carga, a tampa-devera ser estanques & 4gua e,
além disto, devera haver uma valvula de retengfio automatica na dala, numa posi¢do facilmente

acessivel acima da maior calado da compartimentagem.

Regra 15-1

Aberturas externas em navios de carga

1 Eexigido que todas as aberturas externas que déem para compartimentos considerados intactos

na analise de avarias, que estejam abaixo da linha d’4gua final da avaria, sejam estanques a dgua.

2 As aberturas externas que de acordo com o paragrafo 1 & exigido que sejam estanques a agua
deverdo, exceto as tampas das escotilhas de carga, ser dotadas de indicadores localizados no

passadico.

3 As aberturas nas chapas do casco abaixo do convés que limita a extensdo vertical da avaria
deverdo ser dotadas de um dispositivo que impeca a sua abertura nio autorizada, se forem

facilmente acessiveis durante a viagem.

4 Outros dispositivos de fechamento que sejam mantidos permanentemente fechados no mar para
garantir a integridade da estanqueidade & 4gua das aberturas externas deverdio ser dotados de um
aviso afixado em cada um, informando que ele deve ser mantido fechado. As portas de visita

dotadas de tampas fixadas com parafusos firmemente apertados nfio precisam ser marcadas assim.
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Regra 16

Construcio e testes iniciais de portas, vigias, etc. estanques a dgua

1 Em todos os navios:

.1 o projeto, os materigise a construgdo de todas as portas, vigias, portalé e aberturas
para carga, valvulas, canalizacbes, dalas para cinza e dalas para lixo estangues & agua

mencionados nestas regras devero ser aprovados pela Administrag3o;

.2 essas valvulas, portas € mecanismos deverdo estar adequadamente marcados, para
assegurar que possam ser corretamente utilizados para proporcionar a seguranga
maxima; e

.3 as armagdes das portas verticais estanques 4 dgua nio devero ter sulcos ro fundo, nos

quais possa acumular sujeira e impedir que a porta feche corretamente.

2 Nos navios de passageiros e nos navios de carga, as portas -estanques a agua deverdio ser
testadas por meio de uma pressio de agua até a pressfio de uma coluna d’agua a que possam ser
submetidas no éstégio final ou intermédiério de um alagamento. Quando o teste de uma
determinada porta ndo for feito devido a um possivel dano no isolamento ou em alguns
equipamentos, o teste daquela porta pode ser substituido por um teste de pressdo de um protdtipo de
cada tipo e de cada tamanho de porta, com uma pressdo de teste correspondente a pélo menos a
coluna d'agua exigida para o loéal a que ele se destina. O teste do prototipo devera ser feito antes da
porta ser instalada. O método de nstalacdo e o procedimento para instalar a poﬁé a bordo deverdo
corresponder ao do teste do protédtipo. Quando instalada a bordo, cada porta devera ser testada para

verificar o correto assentamento entre a antepara, a armag&o € a porta.

Regra 16-1

Construgiio e testes iniciais de conveses, dutos, etc. estanques A Agua

1 Os conveses, dutos, tineis, dutos da quilha e tubos de ventilacfio estanques a agua deverdo ter
a mesma resisténcia que as anteparas nos niveis correspondentes. Os meios utilizados para torna-los
estanques a agua, e os dispositivos adotados para fechar as aberturas neles existentes, deverdo ser
aprovados pela Administracio. Os tubos de ventilagdo e os dutos estanques & agua deverdo se

prolonoar pelo menos até o convés das anteparas em navios de passageiros € até o convés da borda

livre em navios de carga.

2 Quando um duto de ventilacdo que passa atraves de uma estrutura penetrar no convés das

anteparas, o duto devera ser capaz de suportar a pressdo de dgua que puder estar presente no seu
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interior, ap6s ter lido levado em consideragéo o dngulo de banda méximo permissivel durante os

estagios intermedidrios do alagamento, de acordo com a Regra 7-2.

3 Quando todo o duto que penetrou no convés das anteparas, ou parte dele, estiver no convés ro-
10, 0 duto deverd ser capaz de suportar uma pressdo de impacto devida aos movimentos da 4gua no

seu interior (chapinhamento) da 4gua aprisionada no convés ro-ro.

4 Apbs o término da construgiio, devera ser feito um teste com mangueira ou por alagamento nos
conveses estanques 4 agua e um teste com mangueira nos dutos, tineis e tubos de ventilagio

estanques a agua.

Regra 17 .
Integridade interna da estanqueidade 2 agua de navios de passageiros
acima do convés das anteparas
1 A Administragio pode exigir que sejam tomadas todas as medidas praticas € razoaveis para
limitar a entrada e a dispersdo da 4gua acima do convés das anteparas. Tais medidas poderdo incluir
a instalagio de anteparas parciais ou de anteparas gigantes. Quando forem instaladas antep"aras
parciais e anteparas gigantes estanques 4 4gua no convés da anteparas, acima ou nas proximidades -
de anteparas estanques a dgua, elas devéréo ter ligacGes ‘e'sta_nques a 4gua com O casco € com O
convés das anteparas de modo a restringir o fluxo de dgua ao Jongo do convés quando o navio
estiver numa condig@io de aderado devido a uma avaria. Quando a antepara parcial estanque a 4dgua
ndo estiver alinhada com a antepara abaixo dela, a parte do convés das anteparas situada entre as
duas devera ser tornada efetivamente estanque & 4gua. Quando aberturas, canaliza¢bes, embornais,
cabos elétricos, etc. passarem através de anteparas parciais estanques a égué, deverdo ser tomadas
medidas para assegurar a integridade da estanqueidade a agua da estrutura acima do convés das

anteparas.*

2 Todas as aberturas existentes no convés exposto ao tempo deverdo ter bragolas com uma altura
e uma resisténcia elevadas e deverio ser dotadas de meios eficientes para fecha-las rapidamente
de modo a torné-las estanques ao iempo. Deverfio ser instaladas saidas d5égua, balaustradas
abertas e embornais, como for necessario, para livrar rapidamente o convés exposto ao tempo da

agua do mar, em quaisquer condigdes de tempo.

Consultar as Observagdes para orientaco sobre a integridade dos limites do alagamento acima do convés das anteparas de
navios de passageiros para o emprego correto das Regras 11-1/8 ¢ 20, paragrafo 1 da SOLAS 1974, como emendada
(MSC/Circ.541, como possa vir a ser emendada).
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3 A extremidade aberta das canalizagdes de ar que terminem no interior de uma superestrutura
deverdo ficar, pelo menos, 1 m acima da linha d’4gua quando o navio adernar até um angulo de 15°,
ou at¢ o dngulo de banda méximo, durante os estigios intermedidrios do alagamento, como
determinado através de calculos, 0 que for maior. Alternativamente, as canalizacBes. de ar
provenlentes de tanques, com excecdio dos tanques de oleo, poderdo descarregar pela borda da

superestrutura. O disposto neste paragrafo néo prejudica as disposi¢des da Convengiio Internacional

sobre Linhas de Carga em vigor.

4 As vigias, o portald, as aberturas para carga e para recebimento de combustivel e outros melos
de fechamento das aberturas existentes nas chapas de casco acima do conves das anteparas deverdo
ter um projeto e uma construgio eficientes, € ter uma resisténcia suficiente, levando em
consideragdo os compartimentos em que estdo instalados e a sua localizagdio em relacdo & maior

calado da compartimentagem. *

5 Deverd haver tampas internas de vigias eficientes, dispostas de tal modo que possam ser facil
e efetivamente fechadas e mantidas estanques a 4gua, em todas as v1g1as dos compartimentos

localizados abaixo do primeiro convés acima do convés das anteparas.
Regra 17-1

Integridade do casco e da superestrutura, prevenc¢io e controle de avarias
em navios ro-ro de passageiros
1.1 Sujeito ao disposto nos paragrafos 1.2 e 1.3, todos os acessos que levam a compartimentos
abaixo do convés das anteparas deverdo ter o seu ponto mais baixo a uma dlstanc1a de 2,5 m, no

minimo, acima do convés das anteparas.

1.2 Quando forem instaladas rampas para veiculos para dar acesso a compartimentos abaixo do
conves das anteparas, suas aberturas deverdo poder ser fechadas de maneira a ficar estanques & agua

para impedir a entrada de 4gua vinda de baixo, com alarmes € indicadores no passadico.

1.3 A Administragdo pode permitir a instalagdo de acessos especificos a compartimentos abaixo do
conves das anteparas, desde que sejam necessarios para os trabalhos essenciais do navio, como por
exemplo, a movimentagfo de maquinas e de suprimentos, desde que estes acessos sejam estanques a

agua e dotados de alarmes e de indicadores no passadico.

*

Consuitar as Recomendacoes sobre resisténcia e seguranga de dispositivos de travamento de poItas no casco em navios ro-ro de
passageiros, adotadas pela Organizacdo através da Resolugao A.793(19).
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2 Devera haver indicadores no passadi¢o para todas as portas existentes no casco, portas para
carregamento e outros dispositivos de fechamento que, se deixados abertos ou se ndo forem
corretamente fechados, podem, na opinido da Administracio, levar a um alagamento de um
compartimento de categoria especial, ou de um compartimento ro-ro. O sistema de indicaco devera
ser projetado com base no principio de funcionamento a prova de falhas e devera mostrar, através
de alarmes visuais, se a porta nfo estiver totalmente fechada ou se qualquer dos dispositivos de
fechamento nfo estiver no lugar e totalmente travado e, através de alarmes sonoros, se aquela porta
ou se aqueles dispositivos de fechamento vierem a abrir, ou se os dispositivos de fechamento
deixarem de fechar. O painel dos indicadores no passadigo devera estar equipado com um modo de
sele¢do de funcfo “porfo/viagem no mar”, disposto de tal modo que seja dado um alarme sonoro no
passadi¢o se o navio deixar o porto com as portas da proa, portas internas, rampa da popa ou
quaisquer outras portas existentes no costado néo fechadas, ou qualquer dispositivo de fechamento
fora da posi¢do correta. O suprimento de energia para o sistema de indicacdo devera ser

independente do suprimento de energia para operar e travar as portas.

3 Devera haver um sistema de vigilancia por televisdo e um sistema de detec¢do de vazamentos
para fornecer ao passadico € A estagdo de controle das. maquinas uma indicagdo de qualquer
vazamento através das portas internas e externas da proa, das portas da popa ou de quaisquer outras

portas existentes no casco que possa levar a um alagamento de compartimentos de categoria

especial ou de compartimentos ro-ro.

Parte B-3
LINHA DE CARGA DA COMPARTIMENTAGEM PARA NAVIOS DE PASSAGEIROS

Regra 18

Atribuicio, marcacio e registro de linhas de carga de compartimentagem
para navios de passageiros -

1 Para que possa ser mantido o grau de compartimentagem exigido, devera ser atribuida e
marcada nos costados do navio uma linha de carga correspondente ao calado da compartimentagem
aprovada. Um navio destinado a modos de operacio que se alternam pode, se o armador desejar, ter
uma ou mais linhas de carga adicionais atribuidas e marcadas de modo a corresponder aos calados
da compartimentagem que a Administragdo puder aprovar para as configuracdes de servicos
alternativos. Cada configurag@o de servico assim aprovada devera estar de acordo com a parte B-]

deste capitulo, independentemente dos resultados obtidos para outros modos de operagéo.
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2 As linhas de carga de compartimentagem atribuidas e marcadas deverdo ser registradas no
Certificado de Seguranca de Navio de Passageiro, e devera ser distinguida pela anotagéo P1 para a
configuragdo principal para o servico de passageiros, € P2, P3, etc. para as configuragbes
alternativas. A configuragfio principal para passageiros devera ser considerada como sendo o modo

de operago em que o indice de compartimentagem R tem o seu maior valor.

3 Aborda livre correspondente a cada uma dessa linhas de carga deverd ser medida no mesmo

local e a partir da mesma linha a partir da qual foram determinadas as bordas-livres de acordo com a

Convengéo Internacional sobre Linhas de Carga em VIgOr.

4 A borda livre correspondente a cada linha de carga de compartimentagem aprovada e a cada

configuracdo de servigo, para a qual foi aprovada, devera estar claramente indicada no Certificado

de Seguranca de Navios de Passageiros.

5 Em nenhuma hipétese, qualquer marca de linha de carga de compartimentagem podera ser
colocada acima da linha de carga mais profunda em agua salgada, como tiver sido determinada pela

resisténcia do navio ou pela Convengio Internacional sobre Linhas de Carga, em vigor.

6  Qualquer que possa ser a localizagsio das marcas das linhas de carga de compartimentagem, em
nenhuma hipdtese um navio devera ser carregado de modo a submergir a marca da linha de carga

adequada para esta¢o do ano e para a localidade, como determinada de acordo com a Convengéo

Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

7 Em nenhuma hipétese um navio devera estar tio carregado que, quando -estiver em agua

salgada, a marca da linha de carga de compartimentagem adequada para aque]a v1agern especifica e

para a configuragdo de-servigo fique submersa.

PARTE B-4
GERENCIAMENTO DA ESTABILIDADE

Regra 19

Informacdes relativas ao controle de avarias

1 Deverfio estar expostos permanentemente, ou prontamente disponiveis no passadico para
orientag@io do oficial de quarto do navio, planos mostrando claramente, para cada convés e para
cada pordo, os limites dos compartimentos estanques a agua, as aberturas neles existentes com seus
meios de fechamentio e a localizacdo de quaisquer dos seus controles, e os dispositivos para

correcdo de qualquer banda devida a um alagamento. Além disso, devero ser postos a disposi¢do
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dos oficiais do navio livretos contendo as informacdes acima mencionadas.*

2 As portas estanques 4 4gua em navios de passageiros que tém permissio para permanecer
abertas durante a navegagfo deverfo estar claramente indicadas nas informagdes relativas a

estabilidade do navio.

3 As precaugBes gerais a serem incluidas deverdio consistir numa listagem de equipamentos,
condi¢des e procedimentos operacionais considerados pela Administracio como sendo necessarios

para manter a integridade da estanqueidade a 4gua nas condigdes normais de operagéo do navio.

4 As precaugBes especificas a serem incluidas deverdio consistir numa listagem de elementos
(isto ¢, dispositivos de fechamento, seguranga da carga, soar de alarmes, etc.) considerados
necessarios pela Administragdo como sendo vitais para a sobrevivéncia do navio, dos passageiros e

das tripulago.

5  No caso de navios aos quais se apliquem as exigéncias relativas a estabilidade em avaria da
Parte B-1, as informag@es relativas 4 estabilidade em avaria deverfio proporcionar ao comandante
uma maneira simples e facilmente compreensivel de avaliar a capacidade de sobrevivéncia do navio

em todos os casos de avaria que envolvam um compartimento, ou um grapo de compartimentos. **

Regra 20

Carregamento de navios de passageiros

1 Ao término do carregamento do navio, e antes da sua partida, o comandante devera determinar
o trim ¢ a estabilidade do navio e, também, verificar e registrar que o navio esta de acordo com o0s
critérios de estabilidade estabelecidos nas regras pertinentes. A determinagéo da estabilidade do
navio dever4 ser feita sempre através de calculos. A Administragio pode aceitar a utilizagdo de um

computador eletrdnico para o carregamento e a estabilidade, ou um meio equivalente com esta
finalidade.

2 De um modo geral nfo deve ser transportada 4gua de lastro em tanques destinados a 6leo

combustivel. Nos navios em que nfo for possivel evitar colocar 4dgua em tanques de 6leo

- combustivel, devera ser instalado um equipamento separador de 4gua e 6leo que seja aprovado pela

Administragdo, ou outro meio alternativo, como instalages para descarga para terra, que seja

aceitavel para a Administragio, para retirar de bordo a 4gua de lastro contaminada com 6leo.

*  Consultar as Diretrizes para planos de controle de avarias (MSC/Circ.919).
** Consultar as diretrizes a serem elaboradas pela Organizacio.
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3 O disposto nesta regra ndo deverd prejudicar o disposto na Convengéo Internacional para a

Prevencéo da Poluigo causada por Navios em vigor.

Regra 21

Operaciio e inspecio periédica de portas estanques a 4gua, etc. em navios de passageiros

1 Semanalmente deverdo ser realizados exercicios para a operagdo de portas, vigias, valvulas €
mecanismos de fechamento de embornais, dalas para cinza ¢ dalas para lixo estanques a agua. Nos
navios em que a viagem tiver uma duragdo maior do que uma semana, devera ser realizado um

exercicio completo antes de deixar o porto €, daj em diante, outros pelo menos uma vez por semana

durante a viagem.

2 Todas as portas estanques & 4gua em uso no mar, tanto articuladas por dobradi¢as como
acionadas mecanicamente, instaladas em anteparas estanques a agua, deverdo ser operadas

diariamente.

3 As portas estanques & 4gua e todos os mecanismos ¢ indicadores relacionados com elas, todas
as valvulas cujo fechamento for necessério para tornar um compartimento estanque a agua, € todas
as valvulas cuja operago for necessaria para fazer interligages para controle de avarias deverdo ser

inspecionadas periodicamente no mar, pelo menos uma vez por semana.

4 Um registro de todos os exercicios e inspegdes exigidos por esta regra devera ser langado no

livro de quarto com um registro explicito de quaisquer defeitos que possam ter sido revelados.

Regra 22

Prevencio e controle da entrada de agua, etc.

1 Todas as portas estanques & dgua deverfo ser mantidas fechadas durante a viagem, exceto que
podem ser abertas durante a navegacio como especiﬁcado nos paragrafos 3 e 4. As portas estanques
a agua com uma largura maior do que 1,2 m localizadas em compartimentos de maquinas como
pennitido pela Regra 13.10, s6 podem ser abertas nas circunstincias detalhadas naquela regra.

Qualquer porta que for aberta de acordo com este paragrafo devera estar pronta para ser fechada

imediatamente.

2 As portas estanques a agua localizadas abaixo do convés das anteparas, € que tenham uma
abertura méxima que permita uma passagem desobstruida de mais de 1,2 m, deverédo ser mantidas

fechadas quando o navio estiver no mar, exceto por periodos limitados, quando for absolutamente

necessario, como estabelecido pela Administracéo.
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3 Uma porta estanque & 4gua pode ser aberta durante a navegacio para permitir a passagem de
passageiros ou tripulantes, ou quando o trabélho que estiver sendo realizado nas suas proximidades
precisar que ela seja aberta. A porta deve ser fechada imediatamente quando o transito através dela
tiver terminado, ou quando o trabalho que fez com que fosse preciso que ela fosse aberta tiver

terminado.

4 Pode ser permitido que cértas portas estanques 4 agua permanegam abertas durante a
navegago, somente se for considerado absolutamente necessario, isto €, se tiver sido determinado
que a sua permanéncia aberta é considerada essencial para a operagdo segura ¢ eficaz das méquinas
do navio, ou para permitir o acesso de passageiros normalmente sem restricGes através da érea
destinada a passagelros. Esta determinagfio s6 deverd ser feita pela Administracdo apos um exame
cuidadoso do impacto sobre a operagdo e a capacidade de sobrevivéncia do navio. Uma porta
estanque 4 &gua que tenha recebido permissdo para permanecer assim aberta deveria estar
claramente indicada nas informagdes relativas & estabilidade do navio € devera estar sempre pronta

para ser fechada imediatamente.

5 As chapas portateis instaladas em anteparas deverio estar sempre no lugar antes do navio
deixar o porto e ndo deverfio ser retiradas durante a navegagdo, exceto em caso de necessidade
urgente, a critério do comandante. Deverdo ser tomadas as precaucdes necessarias ao recoloca-las
no lugar, para assegurar que suas juntas estejam estanques a dgua. As portas corredigas estanques a
agua acionadas mecanicamente que, de acordo com a Regra 13.10, sfo permitidas em
compartimentos de maquinas, deverdo ser fechadas antes do navio deixar o porto e deverdo
permanecer fechadas durante a navegacio, exceto em caso de necessidade urgente, a critério do

comandante.

6  As portas estanques & 4gua instaladas em anteparas estanques a agua que dividem a carga entre
compartimentos do convés de acordo com a Regra 13.9.1, deverdo ser fechadas antes do inicio da
viagem e deverdo ser mantidas fechadas durante a navegacdo. As horas da abertura dessas portas no

porto e do seu fechamento antes do navio deixar o porto deverdo ser langadas no livro de quarto.

7 O portal6, as aberturas para carga e para recebimento de combustivel existentes abaixo do
conveés das anteparas deverfo ser efetivamente fechados e tornados estanques a 4gua antes do navio

deixar o porto, e deverdo ser mantidos fechados durante a navegacao.

8 As seguintes portas, localizadas abaixo do convés das anteparas, deverdo ser fechadas e travadas
antes do navio suspender para qualquer viagem e deverdo permanecer fechadas e travadas até que o

navio esteja em seu préximo cais ou fundeadouro:
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portas para recebimento de carga no casco ou nos limites de superestruturas fechadas;

-2 visores na proa instalados nos locais indicados no paragrafo 8.1;

.3 portas para recebimento de carga na antepara de colisdo;
4 rampas que constituam um fechamento alternativo aos mencionados nos paragrafos 8.1 a
8.3 inclusive.
9 Fica estabelecido que, quando uma porta nfo puder ser aberta ou fechada enquanto o navio

estiver no cais, ou no fundeadouro, esta porta poderé ser aberta ou deixada aberta enquanto o navio
'se aproxima ou se afasta do cais, ou do fundeadouro, mas somente na medida em que for necessario
para permitir que a porta seja imediatamente operada. Em qualquer caso, a porta interna da proa

deve ser mantida fechada.

10 Apesar das exigéncias dos pardgrafos 8.1 e 8.4, a Administragdo pode autorizar que
determinadas portas possam ser abertas a critério do comandante, se isto for necessario para a
operagdo do navio ou para o embarque e desembarque de passageiros quando o navio estiver num

fundeadouro seguro e desde que a seguranca do navio néo seja prejudicada.

11 O comandante devera assegurar que seja implementado um sistema eficaz de superv1sao e de

informagZo do fechamento e da abertura das portas mencionadas no paragrafo 8.

12 O comandante deverd assegurar que, antes do navio suspender para qualquer viagem, seja feito
um langamento no livro de quarto relativo a hora do altimo fechamento das portas-especificadas no

paragrafo 13, e 4 hora de qualquer abertura de determinadas portas de acordo com o paragrafo 14.

13 As portas articuladas por dobradigas, as chapas portateis, as vigias, o portal6, as aberturas para
carga e para recebimento de combustivel e outras aberturas que estas regras exigem que sejam
mantidas fechados durante a navegaco deverfio ser fechadas antes do navio deixar o porto. A hora
do fechamento e a hora da abertura (se for permitida com base nestas regras) deverdo ser registradas

no livro de quarto que possa vir a ser estabelecido pela Administragfo.

14 Quando a parte inferior de qualquer vigia mencionada na Regra 15.3.2, locahzada em
cobertas, estiver abaixo de uma linha tracada no costado, paralelamente ao convés das anteparas, ¢
tiver o seu ponto mais baixo a uma altura de 1,4 m mais 2,5% da boca do navio acima da 4gua
quando o navio sair de qualquer porto, todas as vigias daquelas cobertas deverfio ser fechadas de
modo a ficarem estanques & agua e travadas antes do navio deixar o porto, e ndo deverdo ser abertas
antes que o navio chegue ao préximo porto. Ao aplicar este paragrafo, podera ser dada a correco

adequada para 4gua doce, quando for aplicavel.
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.1 As horas da abertura dessas escotilhas no porto € do seu fechamento ¢ travamento antes
do navio deixar o porto deverfio ser lancadas no livro de quarto que possa Vir a ser

estabelecido pela AdministragFo.

2 Para qualquer navio que tenha uma ou mais vigias localizadas de tal modo que se
apliquem as exigénciés do pardgrafo 15 quando ele estiver flutuando na linha de carga
do calado méaximo da cbmpaﬂimentagem, a Administrag8io podera indicar o calado
médio que estabelece o limite no qual essas escotilhas terdio as suas partes inferiores
acima da linha tragada no costado paralelamente ao convés das anteparas, tendo o seu
ponto mais baixo a uma altura de 1,4 m mais 2,5% da boca do navio acima da linha
d’agua correspondente ao calado médio que estabelece o limite, com o qual podera ser
permitido que o navio parta do porto sem antes fecha-las e travé-las e abri-las no ma,
sob a responsabilidade do comandante, durante a viagem até o préximo porto. Nas zonas
tropicais, como definidas na Convengéo Internacional sobre Linhas de Carga em vigor,

este calado que estabelece o limite pode ser aumentado em 0,3 m.

15 Asvigias e as suas tampas internas que nfio sejam acessiveis durante a navegagio deverio ser

fechadas e fixadas antes do navio deixar o porto.

16  Se for transportada carga nesses compartimentos, as vigias e as suas tampas internas deverdo
ser fechadas de modo a ficarem estanques a 4gua e travadas antes que a carga seja embarcada, € este
fechamento e travamento devera ser registrado no livro d quarto que puder ser estabelecido pela

Administracgo.

17 Quando uma dala para lixo, etc. ndo estiver em uso, tanto a tampa como a vélvula exigida pela

Regra 15.10.2 deverfo ser mantidas fechadas e travadas.

Regra 22-1*

Sistemas de detec¢io de alagamento para navios de passageiros que transportam
36 pessoas ou mais, construidos em 1° de Julho de 2010 ou depois

Devera haver um sistema de detecgéo de alagamento para compartimentos estanques a 4gua abaixo

do convés das anteparas, baseado nas diretrizes elaboradas pela Organizacéo.*

* Consultar as diretrizes a serem elaboradas pela Organizagzo.



RESOLUGCAO MSC.216(82)

Regra 23

Exigéncias especiais para navios ro-ro de passageiros

1 Oscompartimentos de categoria especial € os compartimentos ro-ro deverio ser continuamente
patrulhados ou monitorados através de meios eficazes, como vigilancia com televisdo, de modo que
qualquer movimento de veiculos em condi¢Bes adversas de tempo e qualquer acesso n#o autorizado
de passageiros aqueles compartimentos possa ser detectado emquanto o navio estiver em

movimento.

2 Os procedimentos operativos documentados para o fechamento e o travamento de todas as
portas existentes no casco, portas para carregamento e outros dispositivos de fechamento que, se
forem deixados abertos ou se ndo forem travados corretamente, podem na opinido da
Administragdo, levar a um alagamento de um compartimento de categoria espemal ou de um
compartimento ro-ro, deveréo ser mantidos a bordo e ser afixados num local adequado.

-

3 Todos os acessos provenientes do convés ro-ro e das rampas para veiculos que levam a
compartimentos abaixo do convés das anteparas deverdo ser fechados antes que o navio deixe o
cais, ou o fundeadouro, em qualquer viagem, e deverfio permanecer fechados até que 0 navio esteja

no seu proximo cais, ou fundeadouro.

4 O comandante dever4 assegurar que seja implementado um sistema eficaz de supervisdo e de

informagéo do fechamento e da abertura dos acessos mencionados no paragrafo 3.

5 O comandante deverd assegurar que, antes do navio deixar o cais, ou o fundeadouro, em
qualquer viagem, seja feito um langamento no livro de quarto, como exigido pela Regra 22.13,

relativo & hora do ultimo fechamento dos acessos mencionados no paragrafo 3.

6 - Apesar das exigéncias do paragrafo 3, a Administragfio pode permitir que alguns acessos sejam
abertos durante a vxagem mas somente por um periodo suficiente para permitir uma passagem

atraves deles e, se necessério, para o funcionamento essencial do navio.

7 Todas as anteparas transversais ou longitudinais que forem levadas em consideragdo como
sendo eficazes para conter a agua do mar acumulada no convés ro-ro deverfio estar no lugar e
fixadas antes que o navio deixe o cais, ou o fundeadouro, e permanecer no lugar & fixadas até que o

navio esteja no seu préximo cais, ou fundeadouro.

8 Apesar das exigéncias do paragrafo 7, a Administragdo pode permitir que alguns acessos
existentes nessas anteparas sejam abertos durante a viagem, mas somente por um tempo suficiente
para permitir uma passagem através deles e, se necessario, para o funcionamento essencial do

navio.
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9 Em todos os navios ro-ro de passageiros, o comandante ou o oficial designado devera assegurar
que nfo seja permitido que nenhum passageiro tenha acesso a um convés ro-ro fechado sem o

consentimento expresso do comandante quando o navio estiver em movimento.

Regra 24

Prevencio e controle da entrada de igua, etc. em navios de carga

1 As aberturas existentes nas chapas do casco abaixo do convés que limita a extensio vertical da

avaria deverdo ser mantidas permanentemente fechadas enquanto o navio estiver no mar.

2 Apesar das exigéncias do paragrafo 3, a Administragdo pode autorizar que determinadas portas
possam ser abertas a critério do comandante, se isto for necessario para a operagdo do navio, e

desde que a seguranga do navio nfo seja prejudicada.

3 As portas ou rampas estanques A 4gua instaladas internamente que subdividem grandes
compartimentos de carga deverdo ser fechadas antes do inicio da viagem e deverdio ser mantidas
fechadas durante a navegagfio. As horas da abertura dessas portas no porto € do seu fechamento

antes do navio deixar o porto deverdo ser langadas no livro de quarto.

4 A utilizaglo das portas de acesso e das tampas de escotilhas destinadas a assegurar a
integridade da estanqueidade a dgua de aberturas internas devera ser autorizada pelo oficial de

quarto.

Regra 25
Detectores de nivel de Agua em navios de carga com um finico porio,
que nio sejam graneleiros
1 Osnavios de carga com um Unico porfo, que ndo sejam graneleiros, construidos antes de 1° de

janeiro de 2007, deverdo atender as exigéncias desta regra, no maximo até 31 de dezembro de 2009.

2. Os navios que tenham um comprimento (L) inferior a 80 m, oua 100 m se -cohstrul'dos antes de
1° de julho de 1998, e tendo um tinico pordo abaixo do convés da borda livre, ou pordes de carga
abaixo do convés da borda livre que ndo sejam divididos por pelo menos uma antepara tornada
estanque a agua até aquele convés, deverdo ser dotados, naquele compartimento, ou naqueles

compartimentos, de detectores de nivel de 4gua.
3 Os detectores de nivel de dgua exigidos pelo paragrafo 2 deverio:

.1 dar um alarme sonoro e visual no passadico quando o nivel da 4gua acima da parte
interna do fundo do pordo de carga atingir uma altura nfo inferior a 0,3 m, e outro

quando aquele nivel atingir mais de 15% da profundidade média do porfo de carga; e
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2 ser instalados na extremidade de ré do pordo, ou acima da sua parte mais baixa quando a
parte interna do fundo nfio for paralela a linha d’agua de projeto. Quando houver
anteparas gigantes ou anteparas parciais estanques a 4gua acima da parte interna do

fundo, as Administracées podem exigir a instalacgo de detectores adicionais.

4 Os detectores de nivel de 4gua exigidos pelo pardgrafo 2 nfo precisam ser instalados em
navios que cumpram o disposto na Regra XII/ 12, ou em navios que tenham compartimentos laterais
estanques & agua nos dois bordos do comprimento do pordo de carga, se prolongando verticalmente

pelo menos a partir do fundo até o convés da borda livre.”
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ANEXO 3

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO
EMENDADA

CAPITULO 1I-1

CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMP’ARTIMENTAGI?M E
ESTABILIDADE, INSTALACOES DE MAQUINAS E ELETRICAS

- PARTEC
INSTALACOES DE MAQUINAS

Regra 41 - Fonte principal de energia elétrica e sistemas de iluminacéo
1 E acrescentado o seguinte novo paragrafo 6, apos o paragrafo 5 existente:

“6 Em navios de passageiros, deverd haver uma iluminacio suplementar em todos os
camarotes para indicar claramente a saida, de modo que os ocupantes possam encontyar o seu
caminho para a porta. Essa iluminagio, que podera estar ligada a uma fonte de energia de
emergéncia, ou fer uma fonte de energia elétrica independente em cada camarote, devera
acender automaticamente quando for perdida a energia para a iluminacéo normal do camarote,

¢ permanecer acesa no minimo por 30 min.”
2 E acrescentada a seguinte nova parte F, apds a Regra 54 existente:
- “PARTE F
PROJETO E ARRANJOS ALTERNATIVOS
Regra 55
Projeto e arranjos alternativos
1  Propésito

O proposito desta regra € fomecer uma metodologia para um projeto e arranjos alternativos para

instalacbes de maquinas e elétricas.
2 Generalidades

2.1 O projeto e os arranjos de instalagdes de maquinas e elétricas podem divergir das exigéncias
estabelecidas nas partes C, D e E. desde que o projeto ¢ os arranjos alternativos atendam as

exigéncias pertinentes e proporcionem um nivel de seguranca equivalente ao exigido neste capitulo.
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22 Quando o projeto ou os arranjos divergirem das exigéncias prescritivas das partes C, D e E,

devera ser feita uma anélise de engenharia, uma avaliagio e a aprovagdo do projeto € dos arranjos,

de acordo com esta regra.

3

Andlise de engenharia

A andlise de engenharia deve ser elaborada e submetida a Administracio, baseada nas diretrizes

elaboradas pela Organizagdo* e deveré conter, no minimo, os seguintes elementos:

1

4

determinaco do tipo de navio, das maquinas e das instalagdes elétricas € do(s)

compartimento(s) envolvido(s);

identificagfio da(s) exigéncia(s) prescritiva(s) a(s) qual (quais) as instalagdes de méquinas e

elétricas nfo atendem;

identificagdo da razéo pela qual o projeto proposto ndo ird atender as exigéncias prescritivas,

embasada pelo cumprimento de outras normas de engenharia ou industriais reconhecidas;

determinac8o dos critérios de desempenho para o navio, para as maquinas, para as instalagdes
elétricas ou para o(s) compartimento(s) envolvidos(s) ao(s) qual (quais) se aplica(m) a(s)

exigéncia(s) prescritiva(s) pertinente(s):

-1 os critérios de desempenho deverdo proporcionar um nivel de seguranga ndo inferior as

exigéncias prescritivas pertinentes contidas nas partesC,DeE;e
2 os critérios de desempenho deverio ser quantificaveis e mensuraveis;

descri¢do detalhada do projeto e dos arranjos alternativos, contendo uma lista das premissas

utilizadas no projeto e de guaisquer restricses-ou-condi des operacionais propostas;
b | Y g

justificativa técnica, demonstrando que o projeto € os arranjos alternativos atendem aos

critérios de seguranca do desempenho; e

avaliago dos riscos, com base na identificagdo das possiveis falhas ou perigos relacionados

com a proposta.

Avalia¢do do projeto e dos arranjos alternativos

4.1 A anilise de engenharia exigida no pardgrafo 3 deverd ser avaliada e aprovada pela

Administracgo, levando em conta as diretrizes elaboradas pela Organizagdo.*

* Consultar as Diretrizes sobre projeto e arranjos alternativos para os Capitulos I11-1 e 111 da SOLAS (MSC/Circ.1212).
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4.2 Uma copia da documentacio, como aprovada pela Administrago, indicando que o projeto €

os arranjos alternativos atendem ao disposto nesta regra, devera ser levada a bordo do navio.

5  Troca de informacdes

A Administragéio deverd comunicar & Organizagio as informagdes pertinentes relativas ao projeto e
aos arranjos alternativos aprovados por ela, para encaminhamento a todos os Governos

Contratantes.
6  Reavaliagio devida 2 alteracio das condicdes

Se as premissas e as restricdes operacionais que tiverem sido estipuladas no projeto e nos arranjos
alternativos forem alteradas, a analise de engenharia deverd ser feita nas condigdes alteradas €

deverd ser aprovada pela Administragio.”

CAPITULO 1I-2

CONSTRUCAO - PROTECAO CONTRA INCENDIO DETECCAO DE
INCENDIO E EXTINCAO DE INCENDIO

Regra 3 — Defini¢ées
3 SHo acrescentados os seguintes novos paragrafos 51 e 52, apOs o paragrafo 50 existente:

“51 Area segura no contexto de um acidente ¢, do ponto de vista da habitabilidade, qualquer
érea, ou quaisquer éreas, que nfo esteja(m) alagada(s) ou que esteja(m) fora da zona vertical
principal, ou das zonas verticais principais, na qual, ou nas quais, tenha ocorrido um incéndio,
de modo que possa(m) acomodar com seguranga {edas-as pessoas a bordo para protegé-las

contra perigos a vida ou a saude e prestar-lhes os servigos essenciais.

52 Centro de seguranga é uma estagdo de controle destinada ao gerenciamento de situagdes
de emergéncia. A operago, o controle e/ou o monitoramento dos sistemas de seguranca sdo

partes integrantes do centro de seguranca.”
Regra 7 — Deteccio e alarme
4 Eacrescentado o seguinte novo paragrafo 2.4 apds o pardgrafo 2.3 existente:

“2.4 Um sistema fixo de detec¢fio de incéndios e um sistema de alarme de incéndio para
navios de passageiros deverdo ser capazes de identificar individualmente cada detector e cada

ponto de acionamento manualmente operado.”

5 Nos paragrafos 5.2 e 5.3.1, ¢ acrescentado o seguinte novo texto, no fim dos pardgrafos:
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“Os detectores instalados em camarotes, quando ativados, deverdo ser capazes de emitir

também, ou de fazer com que seja emitido, um alarme sonoro dentro do compartimento em

que estiverem localizados.”

Regra 8 — Controle da propagacio da fumaca

6  No pardgrafo 2, é acrescentada a seguinte nova frase, no fim do paragrafo:

“O sistema de ventilagdo que serve os centros de seguranga podem ser derivados do sistema

de ventilagio que serve ao passadico, a menos que esteja localizado numa zona vertical

principal adjacente.”

Regra 9 — Contencio do incéndio

7

10

11

No parégrafo 2.2.3.2.2(7), ¢ suprimida a palavra “Lojas”.
No paragrafo 2.2.3.2.2(8), é acrescentada a palavra “Lojas”.
Nas observagdes para as tabelas 9.3 e 9.4, & acrescentada a seguinte frase no fim do item “c”:

“Néo € exigida qualquer categoria de incéndio para aquelas divisérias que separam o

passadi¢o do centro de seguranca, quando este tltimo estiver dentro do passadi¢o.’
E acrescentado o seguinte novo paragrafo 2.2.6, ap6s o paragrafo 2.2.5.2 existente:

“2.2.2 Protegdo de dtrios

2.2.6.1 Os atrios deverdo estar dentro de recintos constituidos por divisorias da classe “A”,

tendo uma categoria de incéndio determinada de acordo com as tabelas 9.2 ¢ 9.4, como for

aplicavel.

2.2.6.2 Os conveses que separam espagos localizados no interior de 4trios devem ter uma

categoria de incéndio determinada de acordo com as tabelas 9.2 e 9.4, como for aplicavel.”

O texto existente do paragrafo 7.5.1 ¢ numerado como paragrafo 7.5.1.1 e é acrescentado o

seguinte novo paragrafo 7.5.1.2, apds aquele paragrafo:

12

“7.5.1.2 Os dutos de exaustdo provenientes de fogdes de cozinha instalados em conveses
abertos deverdo atender ao disposto no paragrafo 7.5.1.1, como for aplicivel, quando
passarem através de compartimentos habitiveis ou de compartimentos ou e€spagos que

contenham materiais combustiveis.”

E acrescentado o seguinte novo paragrafo 7.6, apés o paragrafo 7.5.2.1 existente:
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“7.6 Sistemas de ventilagdo para lavanderias principais em navios que transportam mais de
36 passageiros

Os dutos de exaustdo para lavanderias principais deverfo ser dotados de:

.1 filtros facilmente removiveis para fins de limpeza;

.2 um abafador de incéndio localizado na extremidade inferior do duto, que seja operado

automatica e remotamente;

.3 dispositivos de acionamento remoto para parar os exaustores e os ventiladores que
retiram 0 ar de dentro do compartimento, e para acionar o abafador de incéndio

mencionado no paragrafo 7.6.2;
4 escotilhas adequadamente localizadas para inspegio e limpeza.”
Regra 10 — Combate a incéndio

13 Na primeira frase do paragrafo 6.4, entre as palavras “equipamentos de cozinha” e “que”, sdo
acrescentadas as palavras “instalados em compartimentos ou em espagos fechados ou em conveses

abertos”.
Regra 13 — Meios de escape

14 No pardgrafo 3.2.3, sdo suprimidas as palavras “compartimentos ptiblicos” na terceira frase, e

¢ acrescentada a seguinte nova frase antes da quarta frase: -

“Os compartimentos ou espagos publicos devergo ter também um acesso direto aos recintos de

escadas, exceto para os bastidores de um teatro.”

[130]

3.2.5.3 Em lugar dos sistemas de iluminagfio das rotas de escape exigidos pelo paragrafo
3.2.5.1, também podem ser aceitos sistemas alternativos de orientacdo para evacuacio, se

aprovados pela Administragdo com base nas diretrizes elaboradas pela Organizag&o*.”

16  S&o acrescentadas as seguintes novas Regras 21, 22 e 23, ap6s a Regra 20 existente:

* Consultar as Exigéncias funcionais ¢ padrdes de desempenho para a avaliacdo dos sistemas de orientacdo para evacuagdo

(MSC/Circ. 1167) e as Diretrizes provisérias para teste, aprovagdo e manutencdo de sistemas de orientagdo para evacuagido
utilizados como uma alternativa para sislemas de iluminacio localizados a baixa altura (MSC/Circ. 1168).
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“Regra 21

Limite inicial do acidente, volta ao porto com seguranca e areas seguras

1 Aplicacio

Os navios de passageiros construidos em 1° de julho de 2010 ou depois, tendo um comprimento,
como definido na Regra 1I-1/2.2, de 120 m ou mais, ou tendo trés ou mais zonas verticais

principais, devergo atender ao disposto nesta regra.
2 Proposito

O propésito desta regra é estabelecer os critérios de projeto para permitir a volta de um navio ao
porto com seguranga, com sua propria propulsio apés um acidente que ndo ultrapasse o limite
inicial do acidente estipulado no paragrafo 3, € que fornecam também as exigéncias funcionais € 0s

padrOes de desempenho para areas seguras.
3 Limite inicial do acidente
O limite inicial do local do acidente, no contexto de um incéndio, abrange:

.1 aperda do compartimento de origem até as divisérias da classe “A” mais proximas que
possam fazer parte do compartimento de origem, se aquele espago for protegido por um

sistema fixo de extingfio de incéndio; ou

-2 aperda do compartimento de origem e dos compartimentos adjacentes até as divisorias

da classe “A” mais proximas que néo fagam parte do compartimento de origem.
4  Volta ao porto com seguranga*

Quando as avarias causadas pelo incéndio nfo uiirapaﬁsafeni o limite inicial do incéndio indicado
no pardgrafo 3, o navio devera ser capaz de voltar para o porto e, ao mesmo tempo, proporcionar
uma area segura, como definida na Regra 3. Para ser considerado capaz de voltar ao porto, os
seguintes sistemas deverfio continuar em condigdes de funcionar na parte restante do navio ndo

afetada pelo incéndio:

1 propulsgo;

2 sistemas de governo ¢ sistemas de controle do governo;

o)

sistemas de navegacio;

4 sistemas para recebimento, transferéncia e servico de dleo combustivel;

* Consultar os padrdes de desempenho para sistemas e servigos para permanecer em condigdes de operar para uma volta ao portlo
Com seguranca € para uma evacuagao e um abandono feitos de maneira ordeira (MSC.1/Circ. 1214).
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sistemas de comunicagdes interiores entre o passadigo, os compartimentos de méquinas,
0 centro de seguranca, as equipes de combate a incéndio e de controle de avarias, € como
for necessario para a informagio € a reunifio dos passageiros e da tripulagio;
.

comunicacdes exteriores;

sistema da rede de incéndio;

sistemas fixos de extingdo de incéndio;

sistemas de detecgfo de fogo e dé fumaga;

sisfemas de esgoto de porfo e de lastro;

sistemas de portas estanques & 4gua e semi-estanques a a agua acionadas mecanicamente;
sistemas destinados a apoiar “4reas seguras”, como indicado no paragrafo 5.1.2;

sistemas de detecgfo de alagamentos; €

outros sistemas determinados pela Administragio como sendo vitais para os esforgos do

controle de avarias.

5 Area(s) segura(s)

5.1 Exigéncias funcionais:

1

de um modo geral, a(s) 4rea(s) segura(s) devera(o) ser compartimento(s) mterno(s) No
entanto, a Admlmstrag:ao pode permitir a utlhzacao de um espago externo como uma
area segura, levando em conta qualquer restricdo devida a area de operacdo e as

endigBes ambientais pertinentes csperadas;

a(s) area(s) segura(s) devera(do) fornecer a todos os ocupantes os seguintes servicos

essenciais para assegurar que seja preservada a satide dos passageiros € da tripulacio:

.1 servigos sanitarios;

agua;

alimentagéo;

espago alternativo para cuidados médicos;
abrigo contra o tempo;

meios de prevenir tens&o devida ao calor e & hipotermia;

N s W

luz; e

.8 ventilacio.
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-3 o projeto da ventilagdio devera reduzir o risco de que a fumaga e os gases quentes possam

afetar a utilizagdo da(s) 4rea(s) segura(s); €

4 deverd haver meios de acesso aos equipamentos salva-vidas, provenientes de cada 4rea
identificada ou utilizada como uma é4rea segura, levando em conta que uma zona vertical

principal ndo pode estar disponivel para trnsito interno.
5.2 Espaco alternativo para cuidados médicos

O espago alternativo para cuidados médicos devera atender a um padr8o que seja aceitével para a

Administraggo.

Regra 22

Critérios de projeto para sistemas destinados a permanecer em condicdes
de operar apés um incéndio

1 Aplicacio
Navios de passageiros construidos em 1° de julho de 2010 ou depois, tendo um comprimento, como

definido na Regra 1I-1/2.2, de 120 m ou mais, ou tendo trés ou mais zonas verticais principais,v

deverdo cumprir o disposto nesta regra.
2 Propésito
O proposito desta regra € fornecer critérios de projeto para sistemas necessérios para permanecer

em condi¢Ges de operar para apoiar uma evacuagio ou um abandono de um navio de maneira -

ordeira se for ultrapassado o limite inicial do acidente, como definido na Regra 21.3.

3 Sistemas*

seguintes sistemas deverdo estar dispostos e separados de tal modo que continuem em condicSes de

funcionar:
.1 rede de incéndio;
-2 comunicagdes interiores (em apoio ao combate a incéndio, como for necessario para a
informagdo e a evacuagdo de passageiros e tripulantes);

.3 meios de comunicagdes exteriores;

* Consultar os Padroes de desempenho para os sistemas e servicos necessarios para permanecer em condigdes de operar para voltar
com seguranca ao porto € para uma evacuacéo e um abandono f{«itos de maneira ordeira (MSC.1/Circ. 1214).
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4 sistemas de esgoto de porio para a retirada da 4gua utilizada no combate ao incéndio;
.5 iluminagdo ao longo das rotas de escape, nos postos de reunifo € nos postos de embarque
nos equipamentos salva-vidas;

.6 deverd haver sistemas de orientago paraevacuacgo.

3.2 Os sistemas acima deverfio ser capazes de funcionar por pelo menos 3 horas, com base na
suposi¢do de que néo houve qualquer avaria fora da zona vertical principal que esta sem poder ser
utilizada. Ndo € preciso que estes sistemas continuem em condigdes de funcionar dentro das zonas

verticais principais que estdo sem poder ser utilizadas.

3.3 Os cabos e as canalizagles no interior de um conduto construido com um padrdo “A-60”
devera ser considerado como permanecendo intacto e em condi¢bes de uso, embora passando
através de uma zona vertical principal incapaz de ser utilizada para os efeitos do pardgrafo 3.1. Um

grau de protecdo semelhante para cabos e canalizacBes pode ser aprovado pela Administracéo.

Regra 23

Centro de seguranca em navio de passageiros
i Aplicacio

Os navios de passageiros construidos em 1° de julho de 2010 ou depois devem ter a bordo um

centro de seguranca que atenda as exigéncias desta regra.
2 Proposito

O proposito desta regra € proporcionar um compartimento para ajudar o gerenciamento das
situagdes de emergéncia.

3 Localiza¢éo e disposi¢do

O centro de seguranca devera fazer parte do passadico, ou estar localizado num compartimento
separado, adjacente ao passadi¢o ou tendo um acesso direto a ele, de modo que o gerenciamento das

emergéncias possa ser feito sem desviar a atencdo dos oficiais de quarto das suas fungdes relativas a

navegacao.
4  Desenho e projeto ergondmico

O desenho ¢ o projeto ergondémico do centro de seguranca deverdo levar em conta as diretrizes

elaboradas pela Organizagio*, como for adequado.

* Consultar as diretrizes a serem elaboradas pela Organizagdo.



RESOLUCAO MSC.216(82)

5 Comunicagdes

Devera haver meios de comunicacfo -entre o centro de seguranga, a estacdo central de controle, o
passadi¢o, o compartimento de controle das méquinas, o(s) compartimento(s) de armazenamento

do(s) sistema(s) de extincfio de incéndio e os paiois de equipamentos de combate a incéndio.
6  Controle e monitoramento dos sistemas de seguranca

- Apesar das exigéncias estabelecidas em outros lugares da Convengéo, a capacidade total de
funcionamento (operagéo, controle, monitoramento ou uma combinagéo desses elementos, como for
necessario) dos sistemas de seguranga relacionados abaixo devers estar disponivel no centro de

seguranca.

.1 todos os sistemas de ventilaggo acionados mecanicamente;
portas de incéndio;

sistemas de alarme geral de emergéncia;

sistema de fonoclama;

sistemas elétricos de orientagdo péra a evacuagéo;

portas estanques a 4gua e semi-estanques a 4gua;

SIS N T N O N

indicadores das poﬁas existentes no costado, portas para carregamento e outros

dispositivos de fechamento;

.8 vazamento de 4gua nas portas internas/externas da proa, portas da popa e qualquer porta
existente no casco;

.9 sistema de vigil4ncia por televiséo;

.10 sistema de detecgdo e de alarme de incéndio;

11 sisterria(s) de dplicac;éo local de combate a incéndio;
.12 sistemas de borrifos e sistemas equivalentes;
.13 sistemas a base de 4gua para compartimentos de maquinas;
.14 alarme para chamar a tripulaco;
15 sistema de extragdo de fumagca dos 4trios;
.16 sistemas de detec¢do de alagamentos; e

.17 bombas de incéndio e bombas de incéndio de emergéncia.
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CAPITULOIII

EQUEPAMENTOS SALVA-VIDAS E OUTROS
DISPOSITIVOS

Regra 4 - Avaliacio, testes e aprovagio dos equipamentos e dispositivos salva-vidas
17 O paragrafo 3 € substituido pelo seguinte:
“3  Antes de dar a aprovagio para novos equipamentos ou dispositivos salva-vidas, a

Administragdo devera asseguras que esses:

A equipamentos proporcionem padres de seguranga pelo menos equivalentes as
exigéncias deste capitulo e do C6digo € que tenham sido avahados e testados com base

nas diretrizes elaboradas pela Orgamza(;ao ou*

.2 dispositivos tenham sido submetidos com &xito a uma analise de engenbaria, a uma

avaliac;ﬁo e que tenham sido aprovados de acordo com a Regra 38.”

18  E acrescentada a seguinte nova parte C, ap0s a Regra 37 existente:

“PARTE C
PROJETO E ARRANJOS ALTERNATIVOS

Regra 38
Projeto e arranjos alternativos

1 Propésito

O proposito desta regra é fornecer uma metodologia para projeto € arranjos alternativos para

equipamentos e dispositivos salva-vidas.
2 Generalidades

2.1 Os equipamentos e dispositivos salva-vidas podem divergir das exigéncias estabelecidas na
parte B, desde que o projeto e os arranjos alternativos atendam ao proposito das exigéncias

pertinentes e proporcionem um nivel de seguranga equivalente ao exigido neste capitulo.

2.2 Quando o projeto ou os arranjos divergirem das exigéncias obrigatorias da parte B, devera ser
feita uma analise de engenharia, uma avaliagio e a aprovagdo do projeto e dos arranjos, de acordo

com esta regra.

* Consultar as diretrizes a serem elaboradas pela Organizacao.
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3  Anadlise de engenharia

A andlise de engenharia deve ser elaborada € submetida & Administracdo, com base nas diretrizes

elaboradas pela Organizacio* e devers conter, no minimo, os seguintes elementos:
| : . '
.1 determinag@io do tipo de navioe dos equipamentos-¢ dispositivos salva-vidas envolvidos;

2 identificagfo da(s) exigéncia(s) prescritiva(s) .é;(s) qual (quais) os equipamentos e dispositivos

salva-vidas nfo atendem;

3 identifica¢do da razio pela qual o projeto proposto nfio ird atender as exigéncias prescritivas,

embasada pelo cumprimento de outras normas de engenharia ou industriais reconhecidas;

4 determinacéo dos critérios de desempenho para o navio e para os equipamentos € dispositivos

salva-vidas envolvidos-aos quais se aplica(m) a(s) exigéncia(s) prescritiva(s) pertinente(s):

4.1 os critérios de desempenho deverfio proporcionar um nivel de seguranca néo inferior as

exigéncias prescritivas pertinentes contidas na parte B; e

.2 oscritérios de desempenho deverdo ser quantificaveis € mensuraveis;

n

descri¢do detalhada do projeto e dos arranjos alternativos, contendo uma lista das premissas

utilizadas no projeto e de quaisquer restri¢des ou condicées operacionais propostas;

.6 justificativa técnica, demonstrando que o projeto e os arranjos alternativos atendem aos

critérios de seguranga do desempenho; e

.7 avalia¢do dos riscos, com base na identificagdo das possiveis falhas ou perigos relacionados

com a proposta.

4.1 A andlise de engenharia exigida no pardgrafo 3 deverd ser avaliada e aprovada pela

Administraggo, levando em conta as diretrizes elaboradas pela Organizaco.*

4.2 Uma copia da documentagéo, como aprovada pela Administracdo, indicando que o0 projeto € 0s

arranjos alternativos atendem ao disposto nesta regra, devera ser levada a bordo do navio.
5 Troca de informacgdes

A Administragdo deverd comunicar 4 Organizagdo as informagdes pertinentes relativas ao projeto e
aos arranjos alternativos aprovados por ela, para encaminhamento a todos os Govemnos

Contratantes.

* Consultar as Diretrizes sobre projeto e arranjos altermnativos para os Capitulos 11-1 e I da SOLAS (MSC/Circ. . ).
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6  Reavaliagio devida a alteracio das condicoes

Se as premissas ¢ as restri¢Ses operacionais que tiverem sido estipuladas no projeto € nos arranjos

alternativos forem alteradas, a analise de engenharia devera ser feita nas condigBes alteradas e

dever4 ser aprovada pela Administracdo.”




RESOLUCAO MSC.227(82)
(adotada em 8 de dezembro de 2006)

ADOCAO DE EMENDAS AO PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO A CONVENCAO
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o Artigo 28(b) da Convengéio sobre a Organizagio Maritima Internacional

relativo as atribui¢des do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIII(b) da Convengdo Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convengfo™) e o artigo
VI do Protocolo de 1988 relativo a Convengo (daqui em diante referido como “o Protocolo

SOLAS de 1988”) relativos ao procedimento para emendar o Protocolo SOLAS de 1988,

TENDO ANALISADO, em sua octogésima segunda sessdo, emendas ao Protocolo SOLAS de
1988, propostas e distribuidas de acordo com o Artigo VII(b)(i) da Convengdio e com o artigo VI
do Protocolo SOLAS de 1988,

1. ADOTA, de acordo com o Artigo VIII(b)(iv) da Convencdo é com o artigo VI do Protocolo
SOLAS de 1988, emendas ao Protocolo SOLAS de 1988, cujo texto € apresentado no Anexo da

presente resolugfo;

2. DETERMINA, de acordo com o Artigo VII(b)(vi)(2)(bb) da Convengéo e com o artigo VI do
Protocolo SOLAS de 1988, que as mencionadas emendas deverio ser consideradas como tendo sido
aceitas em 1° de janeiro de 2008, a menos que, antes daquela data, mais de um tergo das Partes do
Protocolo SOLAS de 1988, ou Partes cujas frotas xﬁercantes reunidas constituam pelo menos 50%

da arqueagdo bruta da frota mercante mundial, tenham notificado as suas objectes as emendas;

3. CONVIDA as Partes envolvidas a observarem que, de acordo com o Artigo VIII(b)(vii)(2) da
“onvengdo e com o artigo VI do Protocolo SOLAS de 1988, as emendas apresentadas deverdo
cntrar em vigor em 1° de julho de 2008, dependendo da sua aceitac@o de acordo com o parigrafo 2

acima;

4 SOLICITA ao Secretario-Geral, de acordo com o Artigo VIII(b)(v) da Convengdo e com o
artigo VI do Protocolo SOLAS de 1988, que transmita a todas as Partes do Protocolo SOLAS de

1988 copias autenticadas da presente resolucio e do texto das emendas contidas no Anexo;
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~

5. SOLICITA AINDA ao Secretario-Geral que transmita cpias desta resolucfo e do seu Anexo

a0s Membros da Organizag8io que nfo sejam Partes do Protocolo SOLAS de 1988.
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ANEXO

EMENDAS AO PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO A CONVENCAO
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

APENDICE

MODIFICACOES E ACRESCIMOS AO APENDICE DO ANEXO DA CONVENCAO
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Navio de Passageiros
(Modelo P)

1 No Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Navio de Passageiros

(Modelo P), na se¢do 5, ¢ inserido o seguinte novo item 4.2, apés o item 4:
“4.2 Sistema de identificagdo € acompanhamento a longa distincia”,
¢ o item 4 (Sistema automético de identificagdo (AIS)) é renumerado como item 4.1.
Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Equipamento de Navio de
Carga (Modelo E)

2 No Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Equipamento de Navio de

Carga (Modelo E), na se¢do 3, € inserido o seguinte novo item 4.2, ap6s o item 4:
“4.2 Sistema de identificagio e acompanhamento a longa distdncia”,
e o item 4 (Sistema automatico de identificagio (AIS)) é renumerado como item 4.1.

Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Navio de_.Carga
' (Modelo C)

3 No Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Navio de Carga

(Modelo C), na se¢fo 5, € inserido o seguinte novo item 4.2, apos o item 4:
“4.2 Sistema de identificagiio e acompanhamento a longa distancia”,

e o item 4 (Sistema automético de identificagdo (AIS)) é renumerado como item 4.1.







