Mensagem n® 480

Senhores Membros do Congresso Nacional,

Nos termos do disposto no art. 49, inciso I, combinado com o art. 84, inciso VIII,
da Constituicdio, submeto a elevada consideragiio de Vossas Exceléncias, acompanhados de
Exposicio de Motivos do Senhor Ministro de Estado, interino, das Relagdes Exteriores, os
textos das Resolu¢des MSC 142(77), MSC 151(78), MSC 152(78), MSC 153(78), MSC
154(78), MSC 170(79), MSC 171(79) e MSC 194(80), adotadas nas Sessdes do Comité de
Seguranca Maritima Internacional, ocorridas de 2003 a 2005, que resultaram em emendas &
Convengfo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar - SOLAS.

Brasilia, L de julho de 2008_:
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EMNo 00123 MRE DMAE/DE I/DAl/ - MARE/IMO 00001.002313/2003-16

Brasilia, 11 abril de 2008.

Excelentissimo Senhor Presidente da Repiiblica,

Tenho a honra de elevar a consideragio de Vossa Exceléncia as anexas
Resolugdes que introduzem emendas a Convengdo Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar - SOLAS, adotadas pelas Sessdes do Comité de Seguranca Maritima da
Organizagdo Maritima Internacional (IMO), realizadas de 2003 a 2005.

2. A Convengéo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar foi
elaborada por uma Conferéncia Internacional, na sede da IMO, em Londres, em 1960. Em
Face da necessidade de atualizagdo, em 1974, a IMO adotou uma nova versio da
Convengéio, que passou a ser conhecida como "Convencdo SOLAS 74", que entrou em
vigor, internacionalmente, em 25 de maio de 1980.

3. Em 18 de maio de 1982, pelo Decreto Presidencial n® 87.186 (DOU
20/05/1982), foi promulgada no Brasil a Convencdo SOLAS 74, que estabelece os
requisitos a serem atendidos visando a que os navios sejam bem construidos e adequados,
para permitir um elevado padréio da seguranga do transporte maritimo.

4, Em face de acidentes maritimos com derramamento de éleo no mar, foi
percebida, pela comunidade maritima internacional, a necessidade de aperfeicoamento da
Convenc¢éo, 0 que motivou a IMO a elaborar um Protocolo especifico, visando a adotar
medidas para minimizar a ocorréncia de acidentes maritimos que pudessem acarretar
poluigdo por dleo. Esse Protocolo, de 1978, entrou em vigor internacionalmente em 10 de
maio de 1981 e o Decreto n® 92.610, de 2 de maio de 1986 (DOU 05/05/1986), promulgou
a adesfio brasileira em 20/11/1985. Com isso, a Convencdo SOLAS - 74 passou a ser
conhecida como "Convengéio SOLAS 74/78". Novo Protocolo, em 1988, substituiu o antigo
Protocolo de 1978, com entrada em vigor, internacionalmente, em 3 de fevereiro de 2000.
Com isso a Convengéo em questdo passou a chamar-se: "Convengdo SOLAS 74/88".

5. Ressalta-se a grande conveniéncia para a Comunidade Maritima Brasileira

que o texto do diploma legal em pauta, enriquecido com as novas emendas, faca parte da
legislagdo brasileira.

6. Uma vez que os procedimentos internos para a ratificagio das emendas a _
Convengdo da IMO adotadas pelas Sessdes do Comité de Seguranca Maritima requerem sua
aprovag8o pelo Legislativo, nos termos do inciso 1, artigo 49, da Constitui¢do Federal, elevo a

Vossa Exceléncia o anexo projeto de Mensagem, para encaminhamento do instrumento em tela
ao Congresso Nacional.
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Chefe da Divisao'deAtos intermacionas

EMENDASA
CONVENCAO INTERNACIONAL
PARA A SALVAGUARDA DA VIDA
HUMANA NO MAR
- SOLAS -

Resolugdes:

~ MSC.142(77)
MSC.151(78)
MSC.152(78)
MSC.153(78)
MSC.154(78)
MSC.170(79)
MSC.171(79)
MSC.194(80)
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RESOLUCAO MSC.142(77)
(adotada em S de junho de 2003) .

ADOCAO DE EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o artigo 28(b) da Convengéio sobre a Organizagio Maritima Internacional,

relativo as atribuigdes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIII(b) da Convengfo Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convengfio™), relativo ao
procedimento para a adogdo de emendas, aplicdvel a0 Anexo da Convengfo, exceto ao disposto no

Capitulo 1 daquele Anexo,

TENDO ANALISADO, em sua septuagésima sétima sess3o, emendas & Convengdo, propostas

e distribuidas de acordo com o artigo VIII(b)(i) daquela Convengio,

1. ADOTA, de acordo com o artigo VIII(b)(iv) da Convenggo, emendas Convengdo, cujo texto é

apresentado no Anexo da presente resolugéo;

2. DETERMINA, de acordo com o artigo VIII(b)(vi)(2)(bb) da Convengfio, que as mencionadas
emendas deverdo ser consideradas como tendo sido aceitas em 1° de janeiro de 2006, a menos que,
antes daquela data, mais de um tergo dos Governos Contratantes da Convencdo, ou Governos
Contratantes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueagfo bruta da

frota mercante mundial, tenham notificado as suas obj e¢des as emendas;

3. CONVIDA os Governos Contratantes da SOLAS a observarem que, de acordo com o
artigo VIII(b)(vii)(2) da Convengo, as emendas deverfio entrar em vigor em 1° de julho de 2006,

dependendo da sua aceitagfo de acordo com o paragrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretirio-Geral, de acordo com o artigo VIII(b)(v) da Convengéo, que
transmita a todos os Governos Contratantes da Convengdo copias autenticadas da presente

resolugdo e do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretério-Geral que transmita copias desta resoluggio e do seu Anexo

aos Membros da Organizagio que néo sejam Governos Contratantes da Convengao.



ANEXO

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA
VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

CAPITULO V
SEGURANCA DA NAVEGACAO

Regra 2 — Defini¢oes

1 Eacrescentado o seguinte novo paragrafo apos o paragrafo 3 existente:
“4  Comprimento de um navio significa o seu comprimento total.”

Regra 22 - Visibilidade do passadico

2 O texto existente do paragrafo introdutério € substituido pelo seguinte:

“1 Os navios com um comprimento ndo inferior a 55 m, como definido na Regra 2.4,

con_struidos em 1° de julho de 1998, ou depois, deverdo atender &s seguintes exigéncias:”
Regra 28 — Registro das atividades de navegacio
3 O titulo da regra ¢ substituido pelo seguinte:
“Registro das atividades de navegacio e envio diario de informag¢des”
4 O paragrafo existente € numerado como paragrafo 1.
5  E acrescentado o seguinte paragrafo 2 novo, apds o paragrafo 1:

“2 Todo navio de arqueag8o bruta igual a 500 toneladas ou mais, empregado em viagens
_internacionais com duragfo superior a 48 horas, dever4 enviar um relatério didrio & sua
companhia, como definido na'Regra IX/1, que deverda manté-lo, bem como os relatdrios
didrios posteriores, durante toda a duragdo da viagem. Os rclatérioé diarios poderio ser
transmitidos através de qualquer meio, desde que sejam transmitidos & companhia logo que

possivel apds a determinagdo da posi¢do mencionada no relatério. Poderfio ser utilizados
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sistemas automatizados de envio de informagdes, desde que contenham um recurso para

gravagdo da sua transmiss&o e que estes recursos e as suas interfaces com os equipamentos de
determinagdo da posi¢do sejam submetidos a uma verificagio regular, realizada pelo

Comandante do navio. O relatério dever4 conter o seguinte:
.1 posi¢do do navio;
.2 rumo e velocidade do navio; e

3 detalhes relativos a quaisquer condigdes externas ou internas que estejam afetando

a viagem do navio, ou a operagfio normal e segura do navio.



RESOLUCAO MSC.151(78)
(adotada em 20 de maio de 2004)

ADOCAO DE EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

- LEMBRANDO o artigo 28(b) da Conveng#o sobre a Organizagdo Maritima Internacional,

relativo as atribuigdes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIII(b) da Convengio Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Conveng¢do™), relativo ao
- procedimento para emendas, aplicavel ao Anexo da Convengdo, exceto a0 disposto no Capitulo I

daquela Convengio,

OBSERVANDO a Regra 1I-1/3-6 da SOLAS, referente ao acesso aos compartimentos e
espagos localizados na drea de carga de petroleiros de 500 toneladas de arqueacdo bruta ou mais e
de graneleiros de 20.000 toneladas de arqueagio bruta ou mais, e ao interior daqueles
compartimentos e esp‘z}lg:os, adotada por meio da Resolucdo MSC.134(76), que se aplica aos

petroleiros e graneleiros construidos em 1° de janeiro de 2005 ou depois,

RECONHECEND'O as preocupagdes expressas com relagdo aos problemas que poderiam ser

encontrados ao cumprir as exigénciés da Regra II-1/3-6 da SOLAS, acima mencionada,

TENDO ANALISADO, em sua septuagésima oitava sessdo, emendas a Regra 1I-1/3-6 da
'SOLAS, propostas e distribuidas de acordo com o artigo VIII(b)(i) da Convengdo,

1. ADOTA, de acordo com o artigo VIII(b)(iv) da Convengdo, emendas a Regra II-1/3-6 da

Convengdo, cujo texto & apresentado no Anexo da presente resolugio;

2. DETERMINA, de acordo com o artigo VIII(b)(2)(bb) da Convengso, que as mencionadas
emendas deverio ser consideradas como tendo sido aceitas em 1° de julho de 2005, a menos que,
antes daquela data, mais de um terco dos Governos Contratantes da Convengéo, ou Governos
Contratantes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueagdo bruta da

frota mercante mundial, tenham notificado as suas objegbes as emendas;



3. CONVIDA os Governos Contratantes a observarem que, de acordo com o artigo

VIII(b)(vii)(2) da Convengfo, as emendas deverdo entrar em vigor em 1° de janeiro de 2006,

dependendo da sua aceitagio de acordo com o paragrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secrétéﬁo-Geral, de acordo com o artigo VIII(b)(v) da Convengfo, que
transmita a todos os Governos Contratantes da Conven¢do cdpias autenticadas da presente

resolugéo e do texto das emendas contidas no Anexo;

5.  SOLICITA AINDA ao Secretdrio-Geral que transmita copias desta resolugo e do seu Anexo

aos Membros da Organizagdo que ndo sejam Governos Contratantes da Convengdo;

6. DECIDE que os Governos Contratantes da SOLAS poderfo aplicar, antecipadamente, a
Regra I1-1/3-6 da SOLAS, em anexo, adotada através desta resolugdo, juntamente com as emendas
aos Dispositivos Técnicos para os meios de acesso a serem utilizados para as inspe¢es, adotadas
por meio da Resolugdo MSC.158(78), em lugar da Regra 1I-1/3-6 da SOLAS, adotada por meio da
Resolugdo MSC.134(76) e dos Dispositivos Técnicos para meios de acesso a serem utilizados para
as inspegdes, adotados por meio da Resolugdo MSC.133(76), aos navios que arvorarem a sua

bandeira e que tenham sido construidos em 1° de janeiro de 2005, ou depois.



ANEXO

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA
DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

CAPITULO 1I-1

CONSTRUCAO — ESTRUTURA, COMPARTIMENTA’GEM E ESTABILIDADE,
MAQUINAS E INSTALACOES ELETRICAS

PARTE A-1
ESTRUTURA DOS NAVIOS

Regra 3-6 — Acesso a0 interior dos espagos e compartimentos existentes na drea de carga dos
petroleiros e dos graneleiros

1 O titulo da regra € substituido pelo seguinte:

“Acesso aos compartimentos e espacos localizados na 4rea de carga de petroleiros e de
graneleiros, ¢ por ante avante daquela drea, e ao interior daqueles compartimentos e

espacos”

2 No paréagrafo 1.1, a data de “1° de janeiro de 2005” ¢ substituida por “1° de janeiro de 2006”.

3 No paragrafo 2.1, na primeira frase, sio suprimidas as palavras “na 4rea de carga” e

“permanentes”.

4 No paragrafo 3.1, na segunda frase, sdo acrescentadas as palavras “ou para os tanques de lastro
de vante”, entre as palavras “espagos de duplo fundo” e “poderia ter inicio num compartimento de

bombas”.

5 No parédgrafo 4.1, na segunda frase, sdo suprimidas as palavras “na 4rea de carga”.

kk%




RESOLUCAO MSC.152(78)
(adotada em 20 de maio de 2004)

ADOCAO DE EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o artigo 28(b) da Convengdo sobre a Organizagio Maritima Internacional,

relativo as atribui¢Ges do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIII(b) da Conveng&o Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Conveng¢40”), relativo ao
procedimento para emendas, aplicdvel ao Anexo da Convengfo, exceto ao disposto no Capitulo I

daquela Convengio,

TENDO ANALISADO, em sua septuagésima oitava sessdo, emendas a Conveng&o, propostas
e distribuidas de acordo com o artigo VIII(b)(i) daquela Convengao,

1. ADOTA, de acordo com o artigo VIII(b)(iv) da Convengio, emendas a Convengdo, cujo texto é _

apresentado no Anexo da presente resolugéo;

2. DETERMINA, de acordo com o artigo VIII(b)(vi)(2)(bb) da Convengio, que as mencionadas
emendas deverdo ser consideradas como tendo sido aceitas em 1° de janeiro de 2006, a menos que,
antes daquela data, mais de um terco dos Governos Contratantes da Convengdo, ou Governos
Contratantes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueacdo bruta da

frota mercante mundial, tenham notificado as suas obje¢es as emendas;

3. CONVIDA os Governos Contratantes a observarem que, de acordo com o Artigo
VII(b)(vii)(2) da Convencdo, as emendas deverdo entrar em vigor em 1° de julho de 2006,

dependendo da sua aceitagio de acordo com o paragrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretdrio-Geral, de acordo com o artigo VIII(b)(v) da Convengdo, que
transmita a todos os Governos Contratantes da Convengfio copias autenticadas da presente

resolugdo e do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretario-Geral que transmita c6pias desta resolugdo e do seu Anexo

aos Membros da Organizagfo que ndo sejam Governos Contratantes da Convengio.



ANEXO

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA
DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

CAPITULO III
EQUIPAMENTOS SALVA-VIDAS E OUTROS DISPOSITIVOS

Regra 19 — Adestramento e exercicios de emergéncia

1 O texto atual do pardgrafo 3.3.3 ¢é substituido pelo seguinte:

“3.3.3 Exceto como disposto nos pardgrafos 3.3.4 e 3.3.5, toda embarcagio salva-vidas
devera ser langada e manobrada na 4gua pela tripulagio designada para operé-la, pelo menos

uma vez a cada trés meses durante um exercicio de abandono do navio.”
Regra 20 — Prontidde operacional, manutencio e inspegdes

2  No paragrafo 1, na segunda frase, as palavras “paragrafos 3 e 6.2” sfio substituidas pelas

palavras “paragrafos 3.2, 3.3 € 6.2”.
3 Otexto atual do pardgrafo 3 ¢ substituido pelo seguinte:
“3 Manutencio

3.1 A manutengdo, os testes e as inspeg¢des dos equipamentos salva-vidas deverfio ser
realizados com base nas diretrizes elaboradas pela Organizagdo e de uma maneira que leve, na

devida consideragéo, a necessidade de assegurar a confiabilidade destes equipamentos.

3.2 Deverdo ser fornecidas instrugSes para a manutengfo de bordo dos equipamentos salva-
vidas, concordantes com a regra 36, e a manuten¢do devera ser feita de acordo. com estas

instrucdes.

3.3 A Administrag8io poderd aceitar, de acordo com as prescri¢des do paragrafo 3.2, um
programa de manutengdo programada para ser realizada a bordo, que contenha as exigéncias

daregra 36.”



4 Otexto atual do pardgrafo 6 ¢ substituido pelo seguinte:

“6 Inspec¢des semanais

Os seguintes testes e inspe¢des deverfio ser realizados semanalmente, e um relatério da

inspegdo deverd ser langado no livro de quarto:

.1 todas as embarcagBes de sobrevivéncia, embarcacdes de salvamento e dispositivos
de langamento deverfio ser inspecionados visualmente para assegurar que estejam
prontos para serem utilizados. A inspegio devera incluir, mas néo se restringir a:
verificagfio das condi¢es dos gatos, da sua fixagdo & embarcagdo salva-vidas e se

o dispositivo de liberag8o com carga est4 adequado e totalmente rearmado;

2 todos os motores das embarcaces salva-vidas e das embarcagdes de salvamento
deverdio ser postos em funcionamento por um periodo total ndo inferior a 3
minutos, desde que a temperatura ambiente esteja acima da temperatura minima
exigida para dar partida no motor e para o seu funcionamento. Durante este
periodo de tempo, deve ser verificado se a caixa de engrenagens € a sua
transmissdo estdo engrazando de maneira satisfatéria. Se as caracteristicas
especificas de um motor de popa instalado numa embarcagio de salvamento ndo
permitirem que ele seja posto em. funcionamento por um periodo de 3 minutds, a
ndo ser que o seu hélice esteja submerso, ele devera ser posto em funcionamento
pelo periodo estabelecido no manual do fabricante. Em casos especiais, a

Administragdo poder4 dispensar esta exigéncia para os navios construidos antes de
1° de julho de 1986;

.3 as embarcagbes salva-vidas, exceto as de queda livre, existentes nos navios de
carga deverdo ser retiradas da posigéo em que ficam apoiadas, sem qualquer pessoa
a bordo, deslocando-as a distancia necesséria para demonstrar o funcionamento
satisfatorio dos dispositivos de langamento, se as condigbes do tempo e o estado do

mar permitirem; e
4 o alarme geral de emergéncia devera ser testado.”

5 No pardgrafo 7, o texto existente tem a sua numeragfo alterada para parigrafo 7.2, e é

acrescentado o seguinte paragrafo 7.1 novo:
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“7.1

b

Todas as embarcagdes salva-vidas, exceto as de queda livre, deverfio ser retiradas
da posigéo em que ficam apoiadas, sem qualquer pessoa a bordo, se as condigdes

do tempo ¢ o estado do mar permitirem.”

O texto atual do parédgrafo 11 é substituido pelo seguinte:

“11 Manutencfio periédica dos dispositivos de lancamento e de liberagio com carga

11.1  Os dispositivos de langamento deverdo ser:

d

112 Os

Y

mantidos de acordo com as instrugdes relativas 4 manutengio de bordo, como

exigido pela regra 36;

submetidos a uma inspegfo rigorosa nas vistorias anuais exigidas pelas regras I/7

ou I/8, como for aplicéavel; e

a0 término da inspegfo mencionada no item .2, submetidos a um teste dindmico do
freio do guincho, na velocidade maxima para arriar a embarcagio. A carga a ser
aplicada deverd ser o peso da embarcagdo salva-vidas sem pessoas a bordo, exceto
que, a intervalos néo superiores a cinco anos, o teste devera ser realizado com uma
carga de teste equivalente a 1,1 vezes a carga méxima de funcionamento do

guincho.
dispositivos de liberagiio com carga das embarcages salva-vidas deverdo ser:

mantidos de acordo com as instrugdes relativas 4 manutengdio de bordo, como

exigido pela regra 36;

submetidos a uma inspegfo rigorosa e a um teste de funcionamento durante as

vistorias anuais exigidas pelas regras 1/7 e- I8, realizados por pessoas

adequadamente adestradas e que estejam familiarizadas com o sistema; e

submetidos a um teste de funcionamento com uma carga equivalente a 1,1
vezes 0 peso da embarcagio salva-vidas com toda a sua lotagiio de pessoas e com
toda a sua dotagdo de equipamentos, sempre que o dispositivo de liberagiio sofrer
uma revisdo. Este funcionamento com excesso de carga e este teste deverfio ser

realizados pelo menos uma vez a cada cinco anos.”
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Regra 32 — Equipamentos salva-vidas individuais

O texto atual do paragrafo 3 é substituido pelo seguinte:
“3 Roupas de imersio

3.1 Este paragrafo aplica-se a todos os navios de carga. No entanto, com relacdo aos navios
de carga construidos antes de 1° de julho de 2006, os paragrafos 3.2 a 3.5 deverdo ser

cumpridos no méximo até a primeira vistoria de equipamentos de seguranga a ser realizada em
1° de julho de 2006, ou depois.

3.2 Devera haver uma roupa de imersio que atenda s exigéncias da secdo 2.3 do Cddigo
péra cada pessoa a bordo do navio. No entanto, para outros navios que nfio graneleiros, como
definidos na regra IX/1, ndio é preciso exigir estas roupas de imersdo se o navio for empregado
constantemente em viagens em locais de clima ameno, onde, na opinifio da Administragio, as

roupas de imers&o nio forem necessérias.

3.3 Seum navio tiver qualquer posto que seja guarnecido pelo pessoal que presta servigo de
quarto ou qualquer local de trabalho afastado do local, ou dos locais, em que s@o normalmente
guardadas as roupas de imers3o, devera haver outras roupas de imersdo nestes locais, para o
mimero de pessoas que normalmente prestam servigo de quarto ou que 14 trabalham em

qualquer hora.

3.4 As roupas de imersdo deverdio estar colocadas em locais em que sejam facilmente

acessiveis, e a sua localiza¢8o dever4 ser claramente indicada.

3.5 As roupas de imersdo exigidas por esta regra poderdio ser utilizadas para atender as

exigéncias da regra 7.3.”

CAPITULO IV

RADIOCOMUNICACOES

Regra 15 ~ Requisitos de manutengio

8

O texto atual do pardgrafo 9 € substituido pelo seguinte:



\

“9  Os EPIRBs que utilizam satélites deverfo ser:

.1 testados anualmente para verificar todos os aspectos relativos a sua eficiéncia
operacional, com uma énfase especial na verificagdo da emisso nas freqiiéncias de

trabalho, da codificagéo e do registro, nos intervalos abaixo especificados:

.1 nos navios de passageiros, até trés meses antes de expirar a data de validade

do Certificado de Seguranga de Navio de Passageiros; e

2 nos navios de carga, até trés meses antes de expirar a data de validade do
Certificado de Seguran¢a Radio de Navio de Carga, ou trés meses antes ou

depois da data de aniversério desse Certificado.
O teste poder4 ser realizado a bordo do navio ou em um posto de teste aprovado; e

2 submetidos a uma manutengfo a intervalos ndo superiores a cinco anos, a ser

realizada numa instalagéio de manuten¢fo aprovada em terra.”

APENDICE
CERTIFICADOS

Registro de Equipamento para o Certificado de Seguran¢a de Equipamentos de Navio de
Carga (Modelo E)

9 Na se¢d0 2, € suprimido o item 9 e a numeragfo dos itens 10, 10.1 e 10.2 é alterada para

itens 9, 9.1 e 9.2, respectivamente.

* ok ok
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RESOLUCAO MSC.153(78)
(adotada em 20 de maio de 2004)

ADOCAO DE EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

'O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o artigo 28(b) da Convengfio sobre a Organizagdo Maritima Internacional,

relativo as atribui¢Ges do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIII(b) da Convengfo Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Conveng¢#0”), relativo ao

procedimento para emendas, aplicavel a0 Anexo da Convengéo, exceto ao disposto no Capitulo I

daquela Convengéo,

OBSERVANDO a Resolugdo A.920(22), denominada “Revisio das medidas e procedimentos

de seguranga para o tratamento de pessoas salvas no mar”,
OBSERVANDO TAMBEM o disposto na Convengdo com relagdo as obrigagies dos:

- Comandantes, de dirigirem-se a toda a velocidade para socorrer pessoas em perigo no

mar; e

- Governos Contratantes, de assegurarem as medidas necessérias para que haja um

servi¢o de vigilancia costeira e de salvamento de pessoas em perigo no mar ao longo

da extensdo das suas costas,

OBSERVANDO TAMBEM o artigo 98 da Convengdo das Nagdes Unidas sobre Direito do

Mar, 1982, com relagéo ao dever de prestar socorro,

OBSERVANDO AINDA a iniciativa tomada pelo Secretario-Geral, no sentido de envolver os
orgéos especializados competentes e os programas pertinentes das Nagdes Unidas no exame das

questdes de que trata esta resolugio, com o propésito de chegar a um acordo com relagfio a uma

abordagem comum que as solucione de uma maneira eficiente e coerente,

COMPREENDENDO a necessidade de um esclarecimento com relagdio aos procedimentos
existentes para garantir que seja proporcionado um local seguro as pessoas salvas do mar,

independentemente da sua nacionalidade, condi¢do social ou circunstincias em que forem

encontradas,
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COMPREENDENDO AINDA que o propésito do novo pardgrafo 1-1 da Regra V/33 da
SOLAS, como adotado atraves desta resolugfo, € o de assegurar que em qualquer situagfio seja
proporcionado um local seguro num periodo de tempo razoavel. Ha também a intengfio de que a
responsabilidade de fornecer um local seguro, ou de assegurar que seja fornecido um local seguro,

recaia sobre o Governo Contratante responsavel pela regifio de busca e salvamento em que foram

resgatados os sobreviventes,

TENDO ANALISADO, em sua septuagésima oitava sessdo, emendas 4 Convengo, propostas
e distribuidas de acordo com o artigo VIII(b)(i) daquela Convengiﬁo,

1. ADOTA, de acordo com o artigo VIII(b)(iv) da Convengio, emendas & Convengio, cujo texto é

apresentado no Anexo da presente resolugfo;

2. DETERMINA, de acordo com o artigo VIII(b)(vi)(2)(bb) da Convenggo, que as mencionadas
emendas deverdo ser consideradas como tendo sido aceitas em 1° de janéiro de 2006, a menos que,
antes daquela data, mais de um tergo dos Governos Contratantes da Convengio, ou Governos
Contratantes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueacdo bruta da

frota mercante mundial, tenham notificado as suas objegdes as emendas;

3. CONVIDA os Governos Contratantes a observarem que, de acordo com o artigo VIII(b)(vii)(2)
da Convengfo, as emendas deverfio entrar em vigor em 1° de julho de 2006, dependendo da sua

aceitagdo de acordo com o pardgrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretério-Geral, de acordo com o artigo VIII(b)(v) da Convengio, que
transmita a todos os Governos Contratantes da Convengfo cépias autenticadas da presente

resolucdo e do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretério-Geral que transmita c6pias desta resolugdo e do seu Anexo

aos Membros da Organizagdo que ndo sejam Governos Contratantes da Convengao;

6. SOLICITA TAMBEM ao Secretério-Geral que tome as medidas cabiveis para dar
continuidade a sua iniciativa de que haja um trabalho inter-Grgfios, informando ao Comité de
Seguranga Maritima os avangos obtidos, especialmente com relagdo aos procedimentos para ajudar
no fornecimento de locais seguros para pessoas em perigo no mar, para que. sejam tomadas medidas

que o Comité puder considerar adequadas.



ANEXO

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA
DA  VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

CAPITULO V

SEGURANCA DA NAVEGACAO

Regra 2 — Defini¢oes
1 E acrescentado o seguinte paragrafo 5 novo, apds o paragrafo 4 existente:

“5 Servigo de busca e salvamento. O desempenho das fungSes de monitoramento dos pedidos
de socorro, de comunicagdes, de coordenacio e de busca e salvamento, inclusive a prestacio
de assessoria médica, assisténcia médica inicial ou evacuagfio médica, por meio da utilizagio
de recursos publicos e privados, inclusive de aeronaves, navios, embarcagdes e outras

embarcag3es e instalagSes que cooperam no desempenho destas fungdes.”
Regra 33 - Mensagens de perigo: obrigagdes e procedimentos
2 O titulo cia regra € substituido pelo seguinte:

“Situagdes de perigo: obrigag¢des e procedimentos”

3 No paragrafo 1, as palavras “um sinal”, na primeira frase, sio substituidas pela palavra

“informag0” e € acrescentada a seguinte frase ap6s a primeira frase do paragrafo:

“Esta obriga¢@o de prestar socorro deve ser aplicada independentemente da nacionalidade ou

da condigdo social destas pessoas, ou das circunstancias em que forem encontradas.”

4  E acrescentado o seguinte paragrafo 1-1 novo, apds o parégrafo 1 existente:

“1-1 Os Governos Contratantes deverdo coordenar e cooperar no sentido de assegurar que
os Comandantes de navios que estiverem prestando socorro por meio do embarque de pessoas
em perigo no mar sejam dispensados das suas obrigagdes de modo que a viagem programada
para o navio sofra um desvio minimo, desde que a liberagdo do Comandante do navio com

base nesta regra ndo comprometa ainda mais a salvaguarda da vida humana no mar. O .
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Governo Contratante responsavel pela regido de busca e salvamento em que estiver sendo
prestado o socorro deverd ser o principal responsavel por assegurar que esta coofdenagﬁo e
esta cooperagio ocorram, de modo que os sobreviventes socorridos sejam desembarcados do
navio que prestou o socorro e levados para um local de seguranga, levando em consideragio
as circunsténcias especificas do caso e as diretrizes elaboradas pela Organizagdo. Nestes
casos, os Governos Contratantes pertinentes deverfio providenciar para que este desembarque

seja realizado o mais cedo possivel, dentro do que for razoavel.”
4 E acrescentado o seguinte paragrafo 6 novo, apés o paragrafo 5 existente:

“6 Os Comandantes de navios que tiverem embarcado pessoas que encontravam-se em

perigo no mar deverdo tratd-las com humanidade, dentro das possibilidades e das limitagdes

do navio.”

Regra 34 — Navegaciio segura e medidas para evitar situacdes perigosas

6l E suprimido o paragrafo 3.

7  Eacrescentada a seguinte regra 34-1 nova, apos a regra 34 existente:
“Regra 34-1

Critério do Comandante

O armador, o afretador, a companhia que estiver operando o navio, como definidos na regra
IX/1, ou qualquer outra pessoa, nfo deverd impedir nem apresentar restrigdes para que o
Comandante do navio tome ou execute qualquer decisio que, na avaliagio profissional do

Comandante, seja necesséria para a salvaguarda da vida humana no mar e para a protegéio do

meio ambiente marinho.”

%k sk %k



A

RESOLUCAO MSC.154(78)
(adotada em 20 de maio de 2004)

ADOCAO DE EMENDAS AO PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO A CONVENCAO
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA
NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o artigo 28(b) da Convengdo sobre a Organizagio Maritima Internacional,

relativo as atribuigdes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIII(b) da Convengdo Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convengdo™) e o artigo VI
- do Protocolo de 1988 relativo 4 Convengéo (daqui em diante referido como “o Protocolo SOLAS de

1988”) relativo ao procedimento para emendar o Protocolo SOLAS de 1988,

TENDO ANALISADO, em sua septuagésima oitava sessdo, emendas ao Protocolo SOLAS de
1988, propostas e distribuidas de acordo com o artigo VIII(b)(i) da Convengdo e com o artigo VI do
Protocolo SOLAS de 1988,

1. ADOTA, de acordo com o artigo VIII(b)(iv) da Convengéo e com o artigo VI do Protocolo
SOLAS de 1988, emendas ao apéndice do Anexo do Protocolo SOLAS de 1988, cujo texto &

apresentado no Anexo da presente resolugsio;

2. DETERMINA, de acordo com o artigo VIII(b)(vi)(2)(bb) da Convengéo e com o artigo VI do
Protocolo SOLAS de 1988, que as mencionadas emendas deverfio ser consideradas como tendo sido
aceitas em 1° de janeiro de 2006, a menos que, antes daquela data, mais de um ter¢o das Partes do
Protocolo SOLAS de 1988, ou Partes Contratantes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo
menos 50% da arqueagfo bruta da frota mercante mundial, tenham notificado as suas objecdes as

emendas;

3. CONVIDA as Partes a observarem que, acordo com o artigo VIII(b)(vii)(2) da Convengfio e
com o artigo VI do Protocolo SOLAS de 1988, as emendas deverdio entrar em vigor em 1° de julho

de 2006, dependendo da sua aceitacdio de acordo com o paragrafo 2 acima; .



1P

-

4.  SOLICITA ao Secretario-Geral, de acordo com o artigo VIII(b)(v) da Convengiio e com o
artigo VI do Protocolo SOLAS de 1988, que transmita a todas as Partes do Protocolo SOLAS de

1988 copias autenticadas da presente resolugfio e do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretario-Geral que transmita cépias desta resolugio e do seu Anexo
aos Membros da Organizagfo que ndo sejam Partes do Protocolo SOLAS de 1988.



ANEXO

EMENDAS AO PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO A CONVENCAO
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

APENDICE

ALTERACOES E ACRESCIMOS AO APENDICE DO ANEXO DA CONVENCAO
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

Registro de Equipamentos para o Certificado de Seguran¢a dos Equipamentos de Navio de
Carga (Modelo E)

1 Na se¢do 2, € suprimido o item 9 e a numeracgfo dos itens 10, 10.1 e 10.2 ¢ alterada para itens

9, 9.1 € 9.2, respectivamente.
Registro de Equipamentos para o Certificado de Seguranca de Navio de Carga (Modelo O

2 Nasegdo 2, € suprimido o item 9 e a numeragio dos itens 10, 10.1 e 10.2 € alterada para itens

9, 9.1 9.2, respectivamente.

kk%



RESOLUCAO MSC.170(79) . -
(adotada em 9 de dezembro de 2004)

ADOCAO DE EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

RELEMBRANDO o Artigo 28(b) da Convengo sobre a Organizagio Maritima Internacional

referente as atribui¢des do Comité,

RELEMBRANDO AINDA o artigo VIII(b) da Convengio Internacional para a Salvaguarda
da Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convehqﬁo”),
referente aos procedimentos para emendas aplicdveis ao Anexo da Conven¢do, que ndo as

="

disposigdes do capitulo I daquela Convenggo,

HAVENDO CONSIDERADO, em sua septuagésima nona sessfio, emendas a Convengio,
propostas e divulgadas de acordo com o artigo VIII(b)(i) daquela Convengéo,

1.. ADOTA, de acordo com o artigo VIII(b)(iv) da Conveng&o, emendas & Conveng&o, cujo texto

¢ apresentado no Anexo da presente Resolugio;

2. DETERMINA, de acordo com o artigo VIII(b)(vi)(2)(bb) da Convengdo, que as mencionadas
emendas deverdo ser consideradas como tendo sido aéeitas em 1° de janeiro de 2006, a menos que,
antes daquela data, mais de um ter¢o dos Governos Contratantes da Convengio, ou Governos
Contratantes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueagfio bruta da

frota mercante mundial, tenham informado suas obje¢des as emendas;

3. CONVIDA os Governos Contratantes da SOLAS a observarem que, de acordo com o artigo
VIII(b)(vii)(2) da Convengéo, as emendas entrarfio em vigor em 1° de julho de 2006, dependendo

da sua aceita¢fo de acordo com o paragrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretario-Geral, de acordo com o artigo VIII(b)(v) da Convengio, que
transmita copias autenticadas da presente resolugio e o texto das emendas contidas no Anexo a

todos os Governos Contratantes da Convengio;

5 SOLICITA AINDA ao Secretario-Geral que transmita c6pias desta resolugéo e do seu Anexo

aos Membros da Organizag¢do que ndo forem Governos Contratantes da Convengio.



ANEXO

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA
DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

CAPITULO 1I-1

- CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM
E ESTABILIDADE, MAQUINAS E INSTALACOES ELETRICAS

Regra 2 — Definicdes
1 E acrescentado o seguinte pardgrafo 14 novo apds o pardgrafo 13 existente:

14 Graneleiro significa um graneleiro como definido na Regra XII/1.1.”

~ Regra 18 - Construgiio e provas iniciais de portas estanques, vigias, etc., em navios de
passageiros e em navios de carga

2 O paragrafo 2 da regra ¢ substituido pelo seguinte:

2 Nos navios de passageiros e nos navios de carga, todas as portas estanques deverfio ser
submetidas a um teste hidrostatico, sob uma pressdo correspondente & altura d’4gua até o
conveés das anteparas ou até o convés da borda-livre, respectivamente. Quando o teste de
determinadas portas ndo for realizado devido a possiveis danos sofridos pelo isolamento ou
por acessorios, o teste daquelas portas poder4 ser substituido por um teste hidrostatico em um
protétipo de cada tipo e tamanho de porta, com uma pressdo de teste correspondendo pelo
menos 2 altura d’agua necessaria para o local pretendido. Esse teste devera ser feito antes da
porta ser mstalada. O método de instalagdio e o procedimento para instalar a porta a bordo
deverdio corresponder aos do teste do protétipo. Quando instaladas a bordo, todas as portas

deverdo ser verificadas quanto a um assentamento adequado entre a antepara, a moldura da

porta € a porta.”

Regra 45 —Precaugdes contra choque, incéndio e outros acidentes de natureza elétrica

3  SHo acrescentadas as seguintes palavras apés o titulo:

“(Os pardgrafos 10 e 11 desta regra aplicam-se a navios consz‘ruz’dds em 1° de janeiro de
2007 ou depois)”.

4 O paragrafo 10 existente € substituido pelo seguinte:
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“10  Nenhum equipamento elétrico deverd ser instalado em qualquer espago em que possam
estar presentes misturas inflamdveis, por exemplo, em compartimentos destinados
principélmente para baterias de acumuladores, em paidis de tintas, de ampolas de acetileno ou
em espagos similares, a menos que a Administragio esteja convencida de que tais

equipamentos sejam:

1 essenciais para fins operacionais;

.2 de um tipo que nfo cause a igni¢8o da mistura em questio;

3 apropriados ao espago em causa; e

4 devidamente certificados para serem utilizados com toda seguranca em ambientes

com poeira, vapores ou gases passiveis de serem encontrados.”
5  Eacrescentado o seguinte paragrafo 11 novo apés o paragrafo 10 existente, como alterado:

“11  Em navios-tanque, néio deverfo ser instalados equipamentos elétricos, cabos elétricos e
fiag8o elétrica em locais perigosos, a menos que esta instalagfio esteja de acordo com normas
nfo inferiores as aceitdveis para a Organizago. No entanto, em locais nfio abrangidos por tais
normas, poderdo ser instalados em locais perigosos equipamentos elétricos, cabos elétricos e
fiagdo elétrica que ndo estiverem de acordo com as normas, com base numa avaliagdo de
risco que seja aprovada pela Administrag8o, para assegurar que seja garantido um nivel de

seguranga equivalente.”

6 O pardgrafo 11 existente é renumerado como paragrafo 12.

CAPITULO III

EQUIPAMENTOS SALVA-VIDAS E OUTROS
DISPOSITIVOS

Regra 31 — Embarca¢des de sobrevivéncia e embarcagées de salvamento
7 E acrescentado o seguirite paragrafo 1.8 novo ap6s o paragrafo 1.7 existente:

“1.8  Apesar das exigéncias do pardgrafo 1.1, os graneleiros, como definidos na Regra
IX/1.6, construidos em 1° de julho de 2006 ou depois, deverfio atender as exigéncias do

paragrafo 1.2.”
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CAPITULO V
SEGURANCA DA NAVEGACAO

Regra 19 - Prescri¢des para a existéncia a bordo de sistemas e equipamentos de bordo para
navegagio

8  No paragrafo 2.5, o texto existente do subparagrafo .1 € substituido pelo seguinte:

.1 uma agulha giroscdpica, ou outro meio, para determinar e apresentar o seu rumo através
de meios ndo magnéticos de bordo, sendo facilmente legivel pelo timoneiro na posigfio
de governo principal. Estes meios deverfio transmitir também informacdes relativas ao

rumo para serem introduzidas nos equipamentos mencionados nos paragrafos 2.3.2, 2.4
e2.5.5;”

Regra 20 - Registradores de dados de viagem

9 E acrescentado o seguinte pardgrafo 2 novo ap6s o paragrafo 1 existente:

“2 Para auxiliar a investigagdo de acidentes, os navios de carga, quando empregados em
viagens internacionais, deverfio ser dotados de um VDR, que podera ser um registrador de

dados de viagem simplificado (S-VDR), da seguinte maneira:

.1 mno caso de navios de carga de 20.000 de arqueagfo bruta ou mais, construidos
antes de 1° de julho de 2002, na primeira docagem programada realizada depois

de 1° de julho de 2006, mas ndo depois de 1° de julho de 2009;

.2 no caso de navios de carga de 3.000 de arqueacdo bruta ou mais, mas com
menos de 20.000 de arqueagfio bruta, construidos antes de 1° de julho de 2002, na

primeira docagem programada realizada depois de 1° de julho de 2007, mas nfio
depois de 1° de julho de 2010; e

-3 aAdministra¢do podera dispensar navios de carga da aplicagdo das exigéncias dos
subparéagrafos .1 e .2, quando estes navios forem ser retirados permanentemente de

servico dentro de dois anos ap0s a data de implementagfio especificada nos

subparagrafos .1 e .2 acima.”

10 O paragrafo 2 existente € renumerado como paragrafo 3.



CAPITULO VII
TRANSPORTE DE MERCADORIAS PERIGOSAS

Regra 10 - Prescrig:ﬁes relativas aos navios de produtos quimicos
11 A seguinte frase ¢ suprimida do paragrafo 1 da regra:

“Para os fins desta regra, as prescri¢des do Codigo serfio consideradas como obrigatérias.”

CAPITULO X1I

MEDIDAS ADICIONAIS DE SEGURANCA PARA GRANELEIROS

12 O texto existente do capitulo XII é substituido pelo seguinte:

“Regra 1
Definigoes
Para os efeitos deste capitulo:
1 Graneleiro significa um navio destinado primordialmente a transportar carga seca a granel,
inclusive aqueles tipos que sdo transportadores de minério ou minero-petroleiros. *
2 Graneleiro de casco singelo significa um graneleiro, como definido no paragrafo 1, em que:

.1 qualquer parte de um porfo de carga seja delimitada pelas chapas do costado, ou

2 em que um ou mais pordes de carga sejam delimitados por um casco duplo, cujo
-espagamento seja inferior a 760 mm em graneleiros construidos antes de 1° de janeiro
de 2000, e inferior a 1.000 mm em graneleiros construidos em 1° de janeiro de 2000 ou
depois, mas antes de 1° de julho de 2006, sendo a disféncia medida perpendicularmente

ao costado.

*  E feita referéncia a:

.1 Para navios construidos antes de 1° de julho de 2006, Resolugéio 6, Interpretagdo da definigiio de “graneleiro”, como
apresentada no capitulo IX da SOLAS 1974, como emendada em 1994, adotada pela Conferéncia da SOLAS de 1997.

2 A interpretagio dos dispositivos do capitulo XII da SOLAS sobre Medidas de seguranca adicionais para graneleiros,
adotadas pelo Comité de Seguran¢a Maritima da Organizaggo através da Resolugao MSC.79(70).

.3 Os dispositivos de aplicagdo do Anexo 1 & Interpretagdo dos dispositivos do capitulo XII da SOLAS sobre Medidas de
seguranga adicionais para graneleiros, adotadas pelo Comité de Seguranga Maritima da Organizagio através da Resolugio
MSC.89(71).
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Estes navios incluem os minero-petroleiros em ‘que parte de um porfio de carga & delimitada pelo

costado.

3 Graneleiro de casco duplo significa um graneleiro, como definido no parégrafo 1, em que

todos os pordes de carga sdo delimitados por um casco duplo, exceto os definidos no paragrafo 2.2.

4 Casco duplo significa uma configuragio em que cada costado do navio é constituido pelo
costado e por uma antepara longitudinal ligando o duplo fundo e o convés. Os tanques laterais em
funil (hopper) € os tanques laterais superiores podem, quando existirem, fazer parte integrante da

configuragdo de casco duplo.

5 Comprimento de um graneleiro significa o comprimento como definido na Convenggo

Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

6 Carga solida a granel significa qualquer material, que nfo seja liquido ou g4s, que consista
de uma combinagfio de particulas, granulos, ou quaisquer pedagos maiores de material,
normalmente de composi¢do uniforme, que seja carregado diretamente nos compartimentos de

carga de um navio, sem qualquer forma intermediaria de contenco.

7 Normas relativas a resisténcia das anteparas e dos duplos-fundos dos graneleiros significa
as “Normas para a avaliagdo dos escantilhdes das anteparas estanques transversais corrugadas
verticalmente, localizadas entre os dois pordes de carga mais de vante e para a determinagfo da
quantidade de carga permissivel no porfio de carga mais de vante”, adotadas pela Resolugdo
4 da Conferéncia dos Governos Contratantes da Convengéo Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar, 1974, em 27 de novembro de 1997, como possa vir a ser emendada pela
Organizagdo, desde que essas emendas sejam adotadas, postas em vigor e surtam efeito de acordo
com as disposi¢Bes do artigo VIII da presente Convengdo, referente aos procedimentos para

emendas aplicdveis ao anexo, com exceg¢do do capitulo 1.

8 Graneleiros construidos significa graneleiros cujas quilhas tenham sido batidas, ou que estejam

num estagio de constru¢do semelhante.
9 Um estagio de construgdo semelhante significa o estagio em que:
-1 tem inicio a construgdo que pode ser identificada com um determinado navio; e

2 tem inicio a montagem daquele navio, compreendendo pelo menos 50 toneladas ou um

por cento da massa estimada de todo o material estrutural, o que for menor.
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10 Boca (B) de um graneleiro significa a boca como definida na Conveng@o Internacional sobre

Linhas de Carga em vigor.

Regra 2
Aplicag:ﬁo

Os graneleiros deverdo cumprir as prescrigdes deste capitulo, além das prescrigdes aplicaveis de

outros capitulos.

Regra 3

Cronograma de implementacio

Os graneleiros construidos antes de 1° de julho de 1999 aos quais se aplicam as regras 4 ou 6
deverdo atender ao disposto nessas regras de acordo com a seguinte tabela, com referéncia ao

programa intensificado de inspegdes exigido pela regra XI-1/2:

1 os graneleiros que estiverem com 20 anos de idade ou mais em 12 de julho de
1999, até a data da primeira vistoria intermediéria, ou da primeira vistoria periédica

realizada apés 12 de julho de 1999, a que OcorTer primeiro;

2 os graneleiros que estiverem com 15 anos de idade ou mais, mas com menos de 20
anos de idade em 1° de julho de 1999, até a data da primeira vistoria periédica

realizada apds 12 de julho de 1999, mas antes de 12 de Julho de 2002; e

3 os graneleiros que estiverem com menos de 15 anos de idade em 1° de julho de
1999, até a data da primeira vistoria periddica realizada apés a data em que o navio
completar 15 anos de idade, mas antes da data em que o navio atinge 17 anos de

idade.
Regra 4

Requisitos de estabilidade em avaria aplicAveis aos graneleiros

1 Os graneleiros de casco singelo com 150 m de comprimento ou mais, projetados para
transportar cargas sélidas a granel com uma dénsidade de 1.000 kg/m® ou mais, construidos em 1°
de julho de 1999, ou depois, deverdo, quando carregados até a linha de carga de verdo, ser capazes
devsuportar um alagamento em qualquer poréo de carga em todas as condi¢des de carregamento e

permanecer flutuando em condigSes de equilibrio satisfatérias, como especificado no paragrafo 4.
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2 Os graneleiros de casco duplo com 150 m de comprimento ou mais, nos quais qualquer parte
da antepara longitudinal estiver localizada até uma distincia de B/5 ou 11,5 m, a que for menor, do
costado do navio em diregéo & linha de centro, formando um 4ngulo reto com a linha de centro na
linha de carga de verfio designada, projetados para transportar cargas sélidas a granel com uma
densidade de 1.000 kg/m® ou mais, construidos em 12 de julho de 2006 ou depois, deverfio, quando
carregados até a linha de carga de verfo, ser capazes de suportar um alagamento em qualquer poro
de carga em todas as condigBes de carregamento e permanecer flutuando em condigBes de

equilibrio satisfatorias, como especificado no paragrafo 4.

3 Os graneleiros de casco singelo, com 150 m de comprimento ou mais, projetados para
transportar cargas sélidas a granel com uma densidade de 1.780 kg/m> ou mais, construidos antes
de 1° de julho de 1999, deverdo, quando carregados até a linha de carga de verdo, ser capazes de
suportar um alagamento no poréo de carga mais de vante, em todas as condi¢Ses de carregamento,
e permanecer flutuando em condi¢des de equilibrio satisfatérias, como especificado no paragrafo 4.

Esta exigéncia devera ser atendida de acordo com o cronograma de implementagio especificado

na regra 3.

4 Sujeito as disposigdes do pardgrafo 7, a condigdo de equilibrio apds o alagamento devera
satisfazer a condi¢do de equilibrio apresentada no anexo da Resolugio A.320(IX) - Regra
equivalente & Regra 27 da Convenggo Internacional sobre Linhas de Carga, 1966, como emendada
pela Resolugdo A.514(13). O alagamento assumido sé precisard levar em consideragio o
alagamento do espago do pordo de carga até o nivel da 4gua fora do navio naquela condigio de
alagado. A permeabilidade de um porfio carregado deverd ser assumida como sendo de 09 e a
permeabilidade de um poréio vazio deverd ser assumida como sendo de 0,95, a menos que seja
assumida uma permeabilidade pertinente a uma carga especiﬁca para o volume de um porio
alagado e ocupado por carga, ¢ ¢ assumida uma permeabilidade de 0,95 para a parte ainda vazia do

poréo.

5  Os graneleiros construidos antes de 12 de julho de 1999, para os quais tenha sido determinada
uma borda livre reduzida, em atendimento a Regra 27(7) da Convengio Internacional sobre Linhas
de Carga, 1966, como adotada em 5 de abril de 1966, poderfio ser considerados como atendendo ao

disposto no paragrafo 3 desta regra.

6 Os graneleiros para os quais tenha sido determinada uma borda livre reduzida, em atendimento
as disposi¢des do pardgrafo (8) da regra equivalente 4 Regra 27 da Convengio Internacional sobre .

Linhas de Carga, 1966, adotada pela Resoluggio A 320(IX), como emendada pela Resolugdo



2L

A.514(13), poderdo ser considerados como atendendo ao disposto nos parégrafos 1 ou 2 , como

apropriado.

7 Nos graneleiros para os quais tenha sido determinada uma borda livre reduzida em
atendimento as disposi¢des da Regra 27(8) do Anexo B do Protocolo de 1988 relativo 4 Convenggio
Internacional sobre Linhas de Carga, 1966, a condi¢do de equilibrio apés o alagamento devera

satisfazer as prescri¢Ses pertinentes daquele Protocolo.
Regra 5
Resisténcia estrutural dos graneleiros

1 Os graneleiros de casco singelo com 150 m de comprimento ou mais, projetados para
transportar cargas sélidas a granel com uma densidade de 1.000 kg/m3 ou mais, construidos em 1°
de julho de 1999 ou depois, deverdo ter uma resisténcia suficiente para suportar um alagamento
em qualquer pordo de carga até o nivel da 4gua fora do navio naquela condigéo de alagamento, em
todas as condigles de carregamento e de lastro, levando também em consideragio os efeitos

dinimicos resultantes da presenga de 4gua no pordo, e levando em consideragio as recomendagdes

adotadas pela Organizagéo.*

2 Os graneleiros de casco duplo com 150 m de comprimento ou mais, nos quais qualquer parte
da antepara longitudinal estiver localizada até uma distancia de B/5 ou 11,5 m, a que for menor, do
costado do navio em diregdo a linha de centro, formando um 4ngulo reto com a linha de centro na
linha de carga de verdo designada, projetados para transportar cargas sélidas a granel com uma
densidade de 1.000 kg/m® ou mais, construidos em 1° de julho de 2006 ou depois, deverdo atender

as disposigdes do paragrafo 1 relativas 4 resisténcia.
Regra 6
Requisitos estruturais e outros, para graneleiros

1 Os graneleiros de casco singelo com 150 m de comprimento ou mais, que transportam cargas
s6lidas a granel com uma densidade de 1.780 kg/m® ou mais, construidos antes de 1° de julho de

1999, deverdo atender as seguintes exigéncias, de acordo com o ctonograma de implementagio

especificada na regra 3:

.1 A antepara transversal estanque localizada entre os dois pordes de carga mais de

vante ¢ o duplo-fundo do porfio de carga mais de vante deverfio ter uma resisténcia

*  Consultar a Resolugio 3, Recomendagio sobre o atendimento 4 Regra XII/5 da SOLAS, adotada pela Conferéncia da SOLAS
de 1977. .
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suficiente para resistir ao alagamento do pordo de carga mais de vante, levando também
em consideragdo os efeitos dindmicos resultantes da presen¢a da dgua no porfo, em
atendimento as normas relativas a resisténcia das anteparas e dos duplos-fundos de
graneleiros. Para os efeitos desta regra, as normas relativas a resisténcia das anteparas e

dos duplos-fundos de graneleiros deverdo ser consideradas como sendo de cumprimento

obrigatorio.

Ao considerar a necessidade de reforcar a antepara transversal estanque 4 agua ou o

duplo-fundo para atender as exigéncias de 1.1, e a extensdo desse reforgo, as seguintes

restri¢Ges poderdo ser levadas em consideragio:
.1 restrigdes relativas a distribui¢do do peso total da carga entre os pordes de carga; e
.2 restri¢des relativas & maxima tonelagem de porte bruto.

Para os graneleiros que estiverem adotando qualquer das restricdes apresentadas
nos paragrafos 1.2.1 e 1.2.2 acima, ou ambas, com o propésito de atender as exigéncias
do paragrafo 1.1, essas restrigdes deverfio ser cumpridas sempre que estiverem sendo

transportadas cargas a granel com uma densidade de 1.780 kg/m® ou mais.

2 Os graneleiros com 150 m de comprimento ou mais, construidos em 1° de julho de 2006 ou

depois, em todas as 4reas em que tiverem um casco duplo deverio atender as seguintes exigéncias:

.1 As principais estruturas de reforgo do casco duplo nfo deverdo estar localizadas no

interior do poro de carga.

.2 Sujeito ao disposto abaixo, a distincia entre o casco externo e o casco interno, em
qualquer segdo transversal, nfio deverd ser inferior a 1.000 mm, medida
perpendicularmente ao costado. A construgdo do casco duplo devera ser tal que permita

0 acesso para inspe¢do, como disposto na Regra I1-1/3-6 € nas Disposigdes Técnicas

referentes aquela regra.

.1 As folgas abaixo nfo precisam ser mantidas no que se refere as pecas de amarragio
transversais, as cantoneiras extremas superiores e inferiores das estruturas

transversais, ou as cantoneiras extremas das estruturas longitudinais.

2 O espagamento minimo da passagem livre através do espago do casco duplo, no

que se refere a obstrugdes tais como canaliza¢Ses ou escadas verticais, nio devera

ser inferior a 600 mm.
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.3 Quando os cascos internos e/ou externos tiverem uma estrutura transversal, a folga

minima entre as superficies internas das estruturas nfo devera ser inferior a 600

mm.

4 Quando os cascos interno e externo tiverem uma estrutura longitudinal, a folga
minima entre as superficies internas das estruturas ndo devera ser inferior a 800
mm. Fora da parte paralela do comprimento do porfo de carga, esta folga podera

ser reduzida onde for necessirio devido a configuragio estrutural, mas, em

nenhuma circunstancia, devera ser inferior a 600 mm.

.5 A folga minima mencionada acima serd a menor distincia medida entre linhas

imaginarias unindo as superficies internas das estruturas existentes no casco

interno ou externo.

3. Os espagos entre cascos duplos destinados a tanques de lastro de 4gua salgada, dispostos em
graneleiros com 150 m de comprimento ou mais, construidos em 1° de julho de 2006 ou depois,
deverdo ser revestidos de acordo com as exigéncias da Regra II-1/3-2 e também com base nas

Normas de desempenho para revestimentos* a serem adotadas pela Organizagio.

4.  Os espagos entre cascos duplos, com a exce¢dio dos tanques laterais superiores, se houver, nfo

deverdo ser utilizados para o transporte de carga.

5 Em graneleiros com 150 m de comprimento ou mais, que transportam cargas sélidas a granel

com uma densidade de 1.000 kg/m® ou mais, construidos em 1° de julho de 2006 ou depois:

.1 aestrutura dos pordes de carga devera ser tal que todas as cargas contempladas possam
ser carregadas e descarregadas através de equipamentos e procedimentos padrio de

carregamento/descarregamento sem causar danos que comprometam a seguranca da

estrutura;

.2 devera ser assegurada uma boa continuidade entre a estrutura do costado e a estrutura do

resto do casco; e

.3 . a estrutura das dreas de carga deverd ser tal que uma falha num {nico componente

estrutural nfo leve a uma falha decorrente imediata de outros itens estruturais, levando

* Consultar as normas aceitdveis para a Administragio até 0 momento em que as Normas de desempenho para revestimentos, a
serem adotadas pela Organizagéo, tornarem-se obrigatérias, alterando de maneira adequada as exigéncias acima.
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possivelmente ao desmoronamento de todos os painéis reforgados.

Regra 7

Vistoria e manutencio de graneleiros

1 Os graneleiros de casco singelo com 150 m de comprimento ou mais, construidos antes de 1°
de julho de 1999, com 10 anos de idade ou mais, ndo deverfio transportar cargas sélidas a granel
que tenham uma densidade de 1.780 kg/m’ ou mais, a menos que tenham sido submetidos de

maneira satisfatéria a:

N uma vistoria periddica, de acordo com o programa intensificado de inspegdes,

durante as vistorias exigidas pela Regra XI-1/2; ou

2 uma vistoria de todos os pordes de carga, da mesma forma como requerido para as
vistorias periédicas do programa intensificado de inspegdes, durante as vistorias

exigidas pela Regra XI-1/2.

2 Os graneleiros deverdo atender as exigéncias relativas & manutengdo dispostas na Regra 1I-
1/3-1 ¢ nas Normas para a inspe¢iio e manutengfo realizadas por armadores nas tampas das
escotilhas de graneleiros, adotadas pela Organizagio através da Resolugiio MSC.169(79), como
possa vir a ser emendada pela Organizag8io, desde que estas emendas sejam adotadas, postas em
vigor e surtam efeito de acordo com o disposto no artigo VIII da presente Convengao, relativo aos

procedimentos para emendas aplicaveis ao Anexo, exceto ao capitulo 1.

Regra 8

Informacao sobre o atendimento as prescrigdes relativas aos graneleiros

1 O folheto exigido pela Regra V1/7.2 devera ser endossado pela Administragfio, ou em seu

nome, para indicar que foram atendidas as regras 4, 5, 6 e 7, como apropriado.

2 Quaisquer restrigdes impostas ao transporte de cargas solidas a granel que tenham uma
densidade de 1.780 kg/}m3 ou mais, de acordo com as exigéncias das regras 6 e 14, deverdo ser
identificadas e registradas no folheto mencionado no parégrafo 1.

3 Um graneleiro ao qual se aplique o paragrafo 2 devera ser marcado de maneira permanente

no seu costado a meia nau, a bombordo e a boreste, com um tridngulo eqtiildtero sélido, tendo 500



mm de lado e com o seu vértice superior 300 mm abaixo da linha do convés e pintado de uma cor

que contraste com a do casco.

Regra 9

Prescrigdes relativas a graneleiros impossibilitados de atender ao disposto na regra 4.3
devido A configuracio de projeto dos seus pordes de carga

Para graneleiros construidos antes de 1° de julho de 1999 que estejam dentro dos limites para a
aplicagdo da Regra 4.3, que tenham sido construidos com um ntmero insuficiente de anteparas
transversais estanques para atender ao disposto naquela regra, a Administragio poder4 permitir um

abrandamento da aplicagiio das regras 4.3 e 6, com a condi¢do de que atendam as seguintes

exigéncias:

Jd para o pordo de carga mais de vante, as inspe¢Ges prescritas para a vistoria anual no
programa intensificado de vistorias exigida pela Regra XI-1/2 deverdio ser
substituidas pelas inspegdes prescritas naquele programa para a vistoria

intermediaria dos pordes de carga;

2 deverdo ser dotados de alarmes de nivel alto de 4gua no pogo do pordo em todos os
pordes de carga, ou nos tineis dos transportadores de carga, como apropriado, dando
um alarme sonoro e visual no passadigo, como aprovado pela Administragio ou por
uma organizagéo reconhecida por ela, de acordo com o disposto na Regra XI-1/1; e

3 deverdo dispor de informagSes detalhadas sobre os cendrios especificos de
alagamento no pordo de carga. Essas informag¢les deverfo ser acompanhadas de
instrugSes detalhadas sobre a preparagdo para a evacuagio, de acordo com o
disposto na se¢do 8 do Cédigo Internacional de Gerenciamento da Seguranca (ISM),
e deverdo ser utilizadas como base para o treinamento e para os exercicios a serem

realizados pela tripulag#o.

Regra 10
Declaracgio da densidade da carga sélida a granel

1 Antes de carregar uma carga a granel em graneleiros com 150 m de comprimento ou mais, o
embarcador devera declarar a densidade dessa carga, além de fornecer as informacdes relativas a

carga exigidas pela Regra VI/2.
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2 Para graneleiros aos quais se aplique a regra 6, a menos que tais graneleiros atendam a
todos os requisitos pertinentes deste capitulo, aplicdveis ao transporte de carga sélida a granel com
densidade igual ou superior a 1780 kg/m’, qualquer carga para a qual for declarada uma densidade
na faixa de 1.250 kg/m® a 1.780 kg/m> dever4 ter esta densidade verificada por uma organizacio de

testes reconhecida.

Regra 11
Instrumento de carregamento

(A menos que expressamente disposto em contrério, esta regra se aplica a todos os graneleiros,

independentemente da data da sua construgio)

1 Os graneleiros com 150 m de comprimento ou mais deverdo ser dotados de um instrumento de
carregamento capaz de fornecer informagdes relativas aos esforcos de cisalhamento e aos
momentos fletores a que estiverem sendo submetidas as longarinas do casco, levando em conta a

recomendagio adotada pela Organizagdo.

2 Os graneleiros com 150 m de comprimento ou mais, construidos antes de 12 de julho de 1999,
deverdo atender aos requisitos do paragrafo 1 ndo depois da data da primeira vistoria intermediaria

ou periédica do navio a ser efetuada apds 12 de julho de 1999.

3 Os graneleiros com menos de 150 m de comprimento, construidos em 1° de julho de 2006 ou
depois, deverdo ser dotados de um instrumento de carregamento capaz de fornecer informacdes
sobre a estabﬂidade do navio na condigio de intacto. O software do computador devera ser
aprovado pela Administragdo para a realiza¢do de calculos de estabilidade e devera ser dotado das

condig¢des padréo para fins de testes relativos as informagdes aprovadas sobre estabilidade.

Regra 12

Alarmes de entrada de 4gua em pordes, em espacos de lastro
€ em espacos secos

(Esta regra aplica-se a todos os graneleiros, independentemente da sua data de construg#o)

1 Os graneleiros deverdo ser dotados de detectores do nivel de 4gua:
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.1 em todos os pordes de carga, que déem alarmes sonoros e visuais, um quando o nivel da
agua acima do fundo da parte interna de qualquer porfio atingir uma altura de 0,5 m, e
outro quando atingir uma altura ndo inferior a 15% da profundidade do pordo de carga,
mas néo superior a 2 m. Nos graneleiros aos quais se aplique a Regra 9.2, s6 precisam
ser instalados detectores com este ultimo tipo de alarme. Os detectores do nivel de dgua
deverdo ser instalados na extremidade de ré dos pordes de carga. Para os pordes de
carga que sejam utilizados para dgua de lastro, podera ser instalado um dispositivo para
desligar o alarme. Devera haver uma distingfo clara entre os alarmes visuais relativos

aos dois niveis de 4gua diferentes detectados em cada porfo;

2 em qualquer tanque de lastro localizado por ante-a-vante da antepara de colisfio
exigida pela Regra II-1/11, que déem um alarme sonoro e visual quando o liquido no
interior do tanque atingir um nivel néo superior a 10% da capacidade do tanque.

Podera ser instalado um dispositivo para desligar o alarme quando o tanque estiver

sendo utilizado; e

3 em qualquer espago seco ou vazio, que néo um paiol da amarra, qualquer parte do
qual se prolongue por ante-a-vante do porfio de carga mais de vante, que déem um
alarme sonoro e visual quando o nivel da 4gua atingir 0,1 m acima do piso. Nio é
preciso que haja estes alarmes em espagos ou compartimentos fechados cujo volume

néo ultrapassar 0,1% do volume de deslocamento maximo do navio.

2 Os alarmes sonoros e visuais especificados no paragrafo 1 deverfio estar localizados no

passadigo.

3 Os graneleiros construidos antes de 19 de julho de 2004 deverdo atender as exigéncias desta
regra no maximo até a data da vistoria anual, intermedidria ou de renovagdo do navio a ser

realizada depois de 1° de julho de 2004, a que ocorrer primeiro.

Regra 13

Disponibilidade dos sistemas de bombeamento
(Esta regra aplica-se a todos os graneleiros, independentemente da sua data de construg#o)

1 Nos graneleiros, os meios destinados a esgotar e a bombear os tanques de lastro localizados
por ante-a-vante da antepara de colis&o e os pordes dos compartimentos secos, que qualquer parte

dos quais se prolongue para vante do pordio de carga mais de vante, deverfio poder ser acionados de
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um compartimento fechado e facilmente acessivel, cuja localizagfo seja acessivel para quem vem
do passadigo ou do local de controle das maquinas, sem atravessar a borda livre exposta ou os
conveses da superestrutura. Quando as redes que servem a estes tanques ou a estes pordes
perfurarem a antepara de colisdo, poderd ser aceito que as vilvulas sejam operadas por meio de
atuadores com controle remoto, como uma alternativa ao controle das valvulas especificado na

Regra II-1/11.4, desde que a localizagio destes controles das valvulas obedega ao disposto nesta

regra.

2 Os graneleiros construidos antes de 12 de julho de 2004 deverfio cumprir as exigéncias desta
regra, ndo depois da data da primeira vistoria intermedidria ou de renovagfio do navio a ser

realizada depois de 1° de julho de 2004, mas em nenhuma hipétese depois de 1° de julho de 2007.

Regra 14

Restri¢oes para suspender com qualquer porio vazio

Os graneleiros de casco singelo com 150 m de comprimento ou mais, transportando cargas que
tenham uma densidade de 1.780 kg/m® ou mais, se niio atenderem as exigéncias relativas a
suportar o alagamento de qualquer porfo de carga, como especificado na Regra 5.1 e nas
Normas e critérios para estruturas do costado de graneleiros de casco singelo, adotadas pela
Organizagéo através da Resolugdo MSC.168(79), como possa ser emendada pela Organizago,
desde que estas emendas sejam adotadas, poétas em vigor e surtam efeito de acordo com o
disposto no artigo VIII da presente Convengdo relativo aos procedimentos para emendas
aplicaveis a0 Anexo, exceto ao capi’tulo I, ndo deverdo suspender com qualquer pordo carregado
com menos de 10% do peso maximo permissivel para a carga naquele pordo, quando estiver na
condi¢éo de plena carga, apds atingir 10 anos de idade. A condigdo de plena carga aplicavel para

esta regra € uma carga igual ou maior que 90% do porte bruto do navio na borda livre designada

pertinente.”



APENDICE
CERTIFICADOS

Modelo do Certificado de Seguranca para Navio de Passageiros

13 E acrescentada a seguinte se¢fio nova entre a segio que comeg¢a com as palavras “Este

certificado € valido até” e a segdo que comega com as palavras “Emitido em”:

“Data do término da vistoria na qual se baseia este certificado: ......cevveeveereeeevererirecerieneens W
(dd/mm/aaaa)

Modelo do Certificado de Seguran¢a de Construciio para Navio de Carga

14 E acrescentada a seguinte secfio nova entre a se¢do que comeca com as palavras “Este

certificado ¢ valido até” e a se¢io que comega com as palavras “Emitido em”:

“Data do término da vistoria na qual se baseia este certificado: ........ccvveeereeerereereererevnennene. ?
(dd/mm/aaaa)

Modelo do Certificado de Seguran¢a de Equipamento para Navio de Carga

15 E acrescentada a seguinte segfo nova entre a se¢fo que comega com as palavras “Este

certificado € valido até” e a se¢fio que comega com as palavras “Emitido em”:

“Data do término da vistoria na qual se baseia este certificado: ........oooveveeveeereerieeecveeeeenee. ”
(dd/mm/aaaa)

Regisfro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Equipamento para Navio de

Carga (Modelo E)
16 A secgdo 3 existente € substituida pela seguinte:

“3 Detalhes relativos aos sistemas e equipamentos de navegacio

Item “Existente real

11 Agulha magnética padrdo* S RO
1.2  Agulha magnética reserva* e,
1.3 Agulha giroscoépica* e,
14  Repetidora de rumo da agulha giroscépica* | L
1.5  Repetidora de marcagdes da agulha giroscopica.* |
1.6 ~ Sistema de controle do rumo ou da trajetéria* | e,
1.7  Peloro ou dispositivo para fazer marcag8es utilizando a agulha* | ...,

.......................

1.8  Meios para corregéio de rumo e marcagdes
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Item

1.9

2.1

2.2
23
24

3.1

3.2
33
3.4
3.5
3.6
3.7

5.1
5.2

6.1 .

6.2

6.3

7.1

Dispositivo transmissor de rumo (THD)*

Cartas nduticas / Sistema de apresentacfo de cartas eletrdnicas e
informagdes (ECDIS)**

Dispositivos reserva para o ECDIS

Publicagdes nauticas

Dispositivos reserva para as publicagSes nauticas eletrdnicas
Receptor para um sistema global de navegagéo por
satélite/sistema terrestre de navegagio radio***

Radar de 9 GHz* |

Segundo radar (3 GHz/ 9 GHz**)*

Auxilio de piotagem radar automatica (ARPA)*

Auxilio de acompanhamento automatico*

Auxilio de acompénhamento automatico secundario*

Auxilio de plotagem eletronica*
Sistema automético de identificagfo (AIS)

Registrador de dados da viagem (VDR)**
Registrador de dados da viagem simplificado (S-VDR)**
Dispositivo de medigéo de velocidade e distincia (em relagfo a adgua)*

Dispositivo de medi¢go de velocidade e distincia (em relacéo a terra,
para vante ¢ no sentido transversal)*

Ecobatimetro*

Indicador do angulo do leme, do empuxo, do passo, do modo de
funcionamento do hélice*

Indicador da velocidade da guinada*

Sistema de recepgdo de som*

Telefone para a estagéo de governo em emergéncia*

Lémpada de sinaliza¢fo diurna*

Refletor radar*

Codigo Internacional de Sinais

Manual IAMSAR, Volume III'

ooooooooooooooooooooooo

-----------------------

ooooooooooooooooooooooo

ooooooooooooooooooooooo

ooooooooooooooooooooooo

ooooooooooooooooooooooo

%

**  Suprimir como for adequado.”

Séo permitidos meios alternativos para atender a esta exigéncia, de acordo com a Regra V/19. No caso de outros meios, eles

deverdo ser especificados.



\
Modelo do Certificado de Seguranca Ridio para Navio de Carga

17 E acrescentada a seguinte segdo nova entre a segfo que come¢a com as palavras “Este '

certificado € vélido até” e a se¢fio que comega com as palavras “Emitido em”:

“Data do término da vistoria na qual se baseia este certificado: .......ccueureuerrcenrereeeeeescsinrane. ”?
(dd/mm/aaaa)

Modelo de Certificade de Seguranca para Navio de Passageiros com Propulsido Nuclear

18 O modelo existente do certificado é substituido pelo seguinte:

“CERTIFICADO DE SEGURANCA PARA NAVIO DE PASSAGEIROS
COM PROPULSAO NUCLEAR

Este Certificado deverd ser complementado por um Registro de Equipamentos (Modelo PNUC)

(Timbre oficial) (Estado)

umal

para—-——— viagem internacional
uma curta

Expedido com base nas disposi¢Ges da

CONVENGCAO INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA
NO MAR,1974, como emendada pelo Protocolo de 1988, referente aquela Convengao

sob a autoridade do Governo do

(nome do Estado)

por

(nome da pessoa ou organizagdo autorizada)

! Suprimir como for adequado



7 4. .2
Caracteristicas do navio

NOmME dO NAVIO. . . .o ettt e

Data em que foi batida a quilha ou em que o navio se encontrava em um estigio semelhante de
construgdo ou, quando aplicavel, data em que tiveram inicio os trabalhos para uma conversdo, ou

uma alteragdo, ou uma modificagodevulto. . . ....... ... ... ...

ISTO E PARA CERTIFICAR:

1 Que o navio foi vistoriado de acordo com as exigéncias da regra VIII/9 da ConvengZo.

2 Que o navio, sendo um navio nuclear, atendeu a todas as exigéncias do capitulo VIII da

Convengdo e esta de acordo com a Avaliagio de Seguranga aprovada para o navio; e que:

2.1 o navio atendeu as exigéncias da Convengio com relaggo:

1 a estrutura, as mdaquinas principais e auxiliares, as caldeiras e a outros vasos de
pressdo, inclusive 4 instalagéio de propulsdo nuclear € a estrutura de protecio contra
colisdo; '

2 aos arranjos e detalhes relativos 4 compartimentagem estanque a 4gua;

a seguinte subdivisio de linhas de carga.

Subdivisgo de linhas de carga S Aplicar quando os
determinadas e marcadas no costado do Borda Livre compartimentos em que s3o
navio a meia-nau (regra II-1/13) transportados passageiros

compreendem os seguintes
compartimentos alternativos

Cl s
G e e,

C3 ] e | e

2 Alternativamente, os detalhes do navio podem ser colocados horizontalmente em retangulos.




2.2

2.3

24

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

iy

o navio atendeu as exigéncias da Convengdo com relagio & protegfio estrutural contra
incéndio, aos sistemas e dispositivos de seguranga contra incéndio € aos planos de controle

de incéndio;

o navio atendeu as exigéncias da Convengdio com relagdo aos sistemas e equipamentos de

protecdo contra radiagio;

os equipamentos salva-vidas e os equipamentos das embarcagSes salva-vidas, das balsas
salva-vidas e das- embarca¢Ses de salvamento estio de acordo com as exigéncias da

Convengéo;

o navio foi dotado de um aparelho langa-retinidas e de instalagSes de radio utilizadas em

equipamentos salva-vidas, de acordo com as exigéncias da Conveng#o;
0 navio atendeu as exigéncias da Convengdo com relacfio as instalagSes de radio;

o funcionamento das instalagdes de radio utilizadas em equipamentos salva-vidas atenderam

as exigéncias da Convengio;

o navio atendeu as exigéncias da Convengéo com relagdo aos equipamentos de navegagio

de bordo, aos meios de embarque para os praticos e as publica¢Ses nauticas;

o navio foi dotado de luzes e marcas de navegagdo, de meios para emitir sinais sonoros e de

- socorro, de acordo com as exigéncias da Convengdo e do Regulamento Internacional para

Evitar Abalroamentos no Mar em vigor;

em todos os outros aspectos, o navio atendeu as exigéncias pertinentes da Convengso.

.................................................................................................................................

(Data da expedigdo) (Assinatura do funciondrio autorizado

que expediu o certificado)

(Timbre ou selo da autoridade expedidora, como apropriado)



e |

19  E acrescentado o seguinte Registro de Equipamentos para o Certificado de Seguranga para

Navio de Passageiros com Propulsio Nuclear, apés o modelo do Certificado de Seguranga para

Navio de Passageiros com Propulsio Nuclear:

“REGISTRO DE EQUIPAMENTOS PARA O CERTIFICADO DE
SEGURANCA PARA NAVIO DE PASSAGEIROS COM PROPULSAO

NUCLEAR (MODELO PNUC)

Este Registro devera ser anexado permanentemente ao

Certificado de Seguranga de Navio de Passageiros com Propulssio Nuclear

REGISTRO DE EQUIPAMENTOS EM CONFORMIDADE COM A CONVENCAO
INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO
EMENDADA PELO PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AQUELA CONVENCAO

1 Caracteristicas do navio

INOIIE O NAVIO.....ceeteteetetee ettt et es e e eee et e ee s e e e s essesees e s eaessesessee s s e see e e e et et s e e e

INUMETO OU 1EtraS CATACLETISTICAS ..vivviieeereeeeeeeeeeeeeeeeeeete e e e e eee e e e s eeseeeees e e oo et

Ntimero de passageiros para 0 qual estd CErtificado .........ovviivereeireeeeeiecceeneeeereee e eee e ses e e neneeeas

Numero minimo de pessoas com as qualifica¢bes exigidas

para operar as instalagdes de TAGIO ........cceerereorieeriririieeeece ettt

2 Detalhes dos equipamentos salva-vidas

1 Numero total de pessoas para as quais existem
equipamentos salva-vidas

2 Numero total de embarcagdes salva-vidas
2.1  Numero total de pessoas acomodadas por elas

2.2 Numero de embarcagdes salva-vidas parcialmente
fechadas (Regra III/21 e Codigo LSA, secéo 4.5)

2.3 Numero de embarcagdes salva-vidas totalmente
fechadas (Regra I1I/21 e Codigo LSA, segdo 4.6)

2.4  Outras embarcacdes salva-vidas

.......................

251 Numero s e
252 Tipo e e
3 Numero de embarcagdes salva-vidas a motor incluidas

no total de embarcages salva-vidas apresentado acima




|

3.1

4.1

5.1.1
5.1.2
15.2

5.2.1
52.2

6.1
6.2

9.1
9.2

10
11

11.1
11.2

Ntimero de embarcacdes salva-vidas dotadas de holofote
Ntimero de embarcagdes de salvamento

Numero de embarcag¢des incluidas no total de
embarcagdes salva-vidas apresentado acima

Balsas salva-vidas

Aquelas para as quais so exigidos aparelhos de
langamento aprovados

Numero de balsas salva-vidas
Numero de pessoas acomodadas por elas

Aquelas para as quais sio exigidos aparelhos de
langamento aprovados

Numero de balsas salva-vidas

Numero de pessoas acomodadas por elas
Equipamentos flutuantes

Numero de equipamentos

Numero de pessoas que podem ser sustentadas
Numero de bdias salva-vidas

Numero de coletes salva-vidas

Roupas de imers3o

Numero total

Numero de roupas que atendem as exigéncias relativas a

coletes salva-vidas
Numero de meios de protego térmica’

Instala¢Ges de radio utilizadas em equipamentos salva-
vidas

Numero de transponders radar

Numero de transportadores em VHF

.......................

......................

......................

......................

......................

......................

! Excluindo os exigidos pelo Cédigo LSA, paragrafos 4.1.5.1.24,4.4.8.31 € 5.1.2.213.




3 Detalhes das instala¢des de radio

e
A

Item

Existente real

1 Sistemas principais

1.1 Instalagdo radio de VHF:

1.1.1 Codificador DSC

1.1.2 Receptor para servigo em DSC
1.1.3 Radiotelefonia

1.2  Instalagfo radio de MF:

1.2.1 Codificador DSC

1.2.2 Receptor para servigo em DSC
1.2.3 Radiotelefonia

1.3  Instalagdo radio de MF/HF:

1.3.1 Codificador DSC

11.3.2 Receptor para servigo em DSC

1.3.3 Radiotelefonia

11.3.4 Radiotelegrafia com impress3o direta

1.4 Estagdo INMARSAT navio para terra
2 Meios secundarios de alerta

3 InstalagGes para recepgéo de informagdes
de seguranga maritima

{3.1  Receptor NAVTEX

3.2  Receptor EGC v

3.3 Receptor de radiotelegrafia com
impressdo direta

{4 Satélite EPIRB

4.1 COSPAS-SARSAT
42 INMARSAT

5 VHF EPIRB

6 Transpondedor radar do navio

............................................................

............................................................

............................................................

............................................................

............................................................

............................................................

............................................................

4 Métodos utilizados para assegurar a disponibilidade das instalagdes radio (Regras

IV/15.6 € 15.7).

4.1 Duplicago de EqUIPAMEIILOS .....c.eeureireniereieeeieieeiaceeseemeeeteseeeeeeseeeesesesssesssessesesessesssesssessssens

4.2 Manutengéo baseada em terra ........................ eereeentit et et s e et et et e e b aesee e snneeanaesaebesarearaanns

4.3 Capacidade de MaNULENGHD 1O IIAT .......oveveeeeeieeeeceeteiaeeceeeeere oo eeeeeeeeseseseeenseseesesssssessssesssresons



\

5 Detalhes relativos aos sistemas e equipamentos de navegacio
Existente real

1.1  Agulha magnéticapadrio® |
12  Agulba magnéticareserva® | e,
1.3  Agulha giroscc’)pica2 .......................
1.4  Repetidora de rumo da agulha giroscépica> | oo
1.5  Repetidora de marcagBes da agulha giroscopica® | oo
1.6  Sistema de controle do rumo ou da trajetéria> | e,
1.7  Peloro ou dispositivo para fazer marcagdes utilizandoa | ..ccocecrereeneee

agulha2
1.8  Meio para corrigir a indicagdo de rumo e as marcagdes | .oeeeeveeeeeeenen.
1.9  Dispositivo transmissor de rumo (THD)? | (oo,
2.1  Cartas nauticas / Sistema de apresentacdo de cartas

eletronicas e informagBes (ECDIS)? | e
2.2  Dispositivos reservaparao ECDIS | e
2.3 Publicagbes nduticas. ] e
2.4  Dispositivos reserva para as publicagdes nduticas

eletrtdnicas ] e,
3.1  Receptor para um sistema global de navegacdo por

satélite/sistema terrestre de navegagdo radio> |
32 RadardeSGHZ | o
33 Segundoradar 3GHA9GHZ)? |
34  Auxilio de plotagem radar automética (ARPA)> |
3.5  Auxilio de acompanhamento automatico® |
3.6  Auxilio de acompanhamento automatico secunddrio” |
3.7  Auxilio de plotagem eletrdnica® N
4 Sistema automatico de identificagdo (AIS) | e
5 Registrador de dados da viagem (VDR) | L.
6.1  Dispositivo de medigéo de velocidade e distdncia (em

relagiod dgua)®
6.2  Dispositivo de medig@o de velocidade e distincia (em

relagéo a terra, para vante e no sentido transversal) e

2 Cancelar como apropriado
* Modos alternativos de atender este requisito sdo permitidos pela regra V/19. Nesse caso esses outros modos devem ser
especificados.



Existente real

7 Ecobatimetro®

.......................

8.1 Indicador do &ngulo do leme, do empuxo, do passo, do
modo de funcionamento do hélice?

8.2  Indicador da velocidade da guinada®

9 Sistema de recepgio de som?

10 Telefone para a estagiio de governo em emergéncia’

.......................

11 Lampada de sinalizagio diurna’

12 Refletor radar®

113 Codigo Internacional de Sinais S
14 Manual IAMSAR, Volume III

ISTO E PARA CERTIFICAR que este Registro esta correto sob todos os aspectos.

EXPEAIAO BIMN...vnitieiciiicecet ittt et e ee e et e e e e s eeseeeer e e s et eseereesese e

(Data da expedi¢do) ~ {Assinatura do funciondrio autorizado
que expediu o certificado)

(Timbre ou selo da autoridade expedidora, como apropriado)
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Modelo do Certificado de Seguranca para Navios de Carga com Propﬁlsﬁo Nuclear

20 O modelo existente do certificado € substituido pelo seguinte:

CERTIFICADO DE SEGURANCA PARA
NAVIO DE CARGA COM PROPULSAO NUCLEAR

Este Certificado devera ser complementado por um Registro de Equipamentos (Modelo CNUC)
(Timbre oficial) (Pais)
Emitido com base nas disposi¢des da

CONVENGCAO INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA
NO MAR, 1974, como modificada pelo Protocolo de 1988 relativo aquela Convengio

sob a autoridade do Governo de

(nome do Estado)

por
(pessoa ou organizagdo autorizada)

Caracteristicas do navio
NOIME O NAVID ...ttt ettt et s ee e et se s e s et e st seeseseseeesseasesanesees

NUmMEros ou letras CaracteriStiCas ...........ouvimuicuererierineririnns st s nss s senss e ses s assesaens

POTtO A€ TEGISTIO 1.veviveeiii ettt ettt et ettt s e e e e et e e anees
ATQUEAGHD DIULA ...ttt ettt s e st st eneene et seent s e seseas
Porte bruto do navio (toneladas métricas)? ........................ eeeeeee e e etate et e s be e aeesnaraataesaaeenenns
Comprimento do navio (Regra IT1/3.12) ...c.coecueueueeeeeirieeeeeee st ee e ese e eee e eeseanas s

Areas maritimas nas quais o navio est4 certificado para operar (Regra IV/2) ........ccccoueueneee.

R L T T o

Alternativamente, os detalhes do navio podem ser colocados horizontalmente em retdngulos.

2 Somente para petroleiros, navios-tanque para produtos quimicos e pavios-tanque para gas.



Tipo de navio®

Graneleiro

Petroleiro

Navio-tanque para produtos quimicos
Navio-tanque para gés

Outro navio de carga que no os acima

Data em que foi batida a quilha, ou em que o navio estava num estagio de construgio semelhante

ou, quando for aplicavel, data em que teve inicio o trabalho para uma alteragio ou modificaco de

......................................................................................................................................................

ISTO E PARA CERTIFICAR:

1 Que o navio foi vistoriado de acordo com as exigéncias da Regra VIII/9 da Conveng3o..

2 Que o navio, sendo um navio nuclear, atendeu a todas as exigéncias do capitulo VIII da

Conveng#o e estd de acordo com a Avaliagfio de Seguranga aprovada para o navio; e que

2.1 as condigBes da estrutura, das maquinas e dos equipamentos, como definidas na Regra 1/10
(como for aplicdvel para atender 4 Regra VIII/9), inclusive da instala¢io de propulséo nuclear
e da estrutura de protegdo contra colisdio, estavam satisfatérias e o navio atendeu as
exigéncias pertinentes do capitulo II-1 e do capitulo 1I-2 da Convengfio (que ndo as relativas
aos sistemas e equipamentos de seguranca contra incéndio e aos planos de controle de

incéndio);

2.2 o navio atendeu as exigéncias da'Convengio com relagdo aos sistemas e-equipamentos de

seguranga contra incéndio e aos planos de controle de incéndio;

2.3 o navio estava dotado de dispositivos salva-vidas e de equipamentos das embarcagdes
salva-vidas, das balsas salva-vidas e das embarcagSes de salvamento de acordo com as

exigéncias da Convengdo;

2.4 o navio estava dotado de um aparelho langa-retinidas e de instalages de radio utilizadas em

equipamentos salva-vidas, de acordo com as exigéncias da Convengo;

2.5 onavio atendeu as exigéncias da Convengaio no que se refere as instalacdes de radio;

Suprimir como for adequado.



\

2.6 o funcionamento das instala¢Ses de radio utilizadas nos equipamentos salva-vidas atenderam

as exigéncias da Convengio;

2.7 o navio atendeu as exigéncias da Convengfo no que se refere aos equipamentos de navegagio

de bordo, aos meios para embarque do pratico e as publicagies nauticas;

2.8 o navio estava dotado de luzes, marcas, meios de emitir sinais sonoros e sinais de socorro de

acordo com as exigéncias da Convengéo e com o Regulamento Internacional para Evitar

'Abalroamentos no Mar em vigor;

2.9 em todos os outros aspectos o navio atendeu &s exigéncias pertinentes das regras, na medida

‘em que aquelas exigéncias se aplicam a ele.

Este certificado € valido até

..................................................................................................................

..........................................................................................................................................

(Data de emissdo) (Assinatura do funciondrio autorizado que emitiu o certificado)

(Timbre ou carimbo da autoridade emitente, como for adequado)”

21 E acrescentado o seguinte Registro de Equipamentos para o Certificado de Seguranca de

Navio de Carga com Propulsdo Nuclear, apés o modelo do Certificado de Seguranga de Navio de

Carga com Propulsio Nuclear:

“REGISTRO DE EQUIPAMENTOS PARA O CERTIFICADO DE SEGURANCA PARA
NAVIO DE CARGA COM PROPULSAO NUCLEAR (MODELO CNUC)

Este Registro dever4 estar permanentemente anexado ao
Certificado de Equipamento de Seguranga para Navio de Carga com Propulsfio Nuclear



1

Nome do navio

Numero ou letras caracteristicos

REGISTRO DE EQUIPAMENTOS PARA CUMPRIMENTO DA CONVENCAO
INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR,1974, COMO
MODIFICADA PELO PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AQUELA CONVENCAO

Caracteristicas do navio

Quantidade minima de pessoas com as qualificagdes

exigidas para operar as instalagdes de radio

2

Detalhes dos equipamentos salva-vidas

.......................................................................................................................................

1 Numero total de pessoas para as quais existem
equipamentos salva-vidas

2.1
2.2

2.3

24

2.5
2.5.1
252
2.6

2.6.1

2.6.2
2.6.3

Numero total de embarcagdes salva-vidas
Numero total de pessoas acomodadas por elas

Numero de embarcagdes salva-vidas totalmente
fechadas (regra I1I/31 e Cédigo LSA, segéo 4.6)

Numero de embarcagdes salva-vidas dotadas de
desemborcamento automatico parcialmente fechadas
(RegraIIl/31 e Codigo LSA, secdo 4.8)

Nimero de embarcagdes salva-vidas protegidas contra
fogo (Regra IlI/31 e Codigo LSA, segdo 4.9)

Outras embarcagdes salva-vidas

Nimero

Tipo.

Numero de embarcagdes salva-vidas de langamento
por queda livre

Totalmente fechadas (Regra I1I/31 ¢ Codigo LSA,
secdo 4.7)

Autoénomas (Regra III/31 e Codigo LSA, segio 4.8)

Protegidas contra fogo (Regra III/31 e Codigo LSA,
secd0 4.9).

- Numero de embarcagdes salva-vidas a motor

incluidas no total de embarcag8es salva-vidas
acima indicado

.....................

.....................




Bombordo

Boreste

3.1

5.1

Nuamero de embafcagﬁés salva-vidas dotadas de
holofotes

Numero de embarcagdes de salvamento

Numero de embarcagdes que estdo incluidas no total
de embarcacgdes salva-vidas acima indicado

Balsas salva-vidas

Balsas salva-vidas para as quais sdo exigidos
dispositivos de langamento aprovados

5.1.1 Nuamero de balsas salva-vidas

5.1.2 Numero de pessoas por elas acomodadas

5.2 Balsas salva-vidas para as quais nfo sdo exigidos

dispositivos de langamento aprovados

5.2.1 Nuamero de balsas salva—vidas

5.2.2 Nuamero de pessoas acomodadas por elas

53

8.1
8.2

9
10

Ntimero de balsas salva-vidas exigidas pela Regra
111/31.1.4

Nuamero de béias salva-vidas
Numero de coletes salva-vidas
Roupas de imerséo

Numero total

Numero de roupas que atendem as exigéncias para
coletes salva-vidas

Nimero de meios para protecdo térmica’

InstalagGes radio utilizadas em equipamentos salva-
vidas

10.1 Numero de transpondedores radar

10.2 Numero de transceptores em VHF

.....................

4.1.5.1.24,4.1.8.31 €5.1.2.2.13.
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3 Detalhes das instala¢des de radio
, Item | Existente real

1 Sistemas principais -

1.1  Instala¢Bes radio de VHF

1.11 Codificador DSC e,

1.12 Receptor para sérvic;o deescutaem DSC |

1.13 RadiQtelefODia . detasacsssesetatiirinrsenaaons sesesetincarannae

12 Instalagiio radio de MF OO OPPPP R

121 Codificador DSC e,

1.22 Receptor para servigo de escuta em DSC ettt s et a s e e e rannne

123 Radiotelefonia [ ettt et et et aet e e s

13 Instalaghes ridio de ME/HF [,

13.1 Codificador DSC e
[1.3.2 Receptor para servico de escuta em DSC | e

133 Radiotelefonia e,

134 Radiotelegrafia com impressdo direta |, |

14  Estacio INMARSAT navioparaterra | _

5 Meios secundérios de alerta | e,

3 Instalages para a recepgdo de informagdo de seguranga

maritima T e

31  Receptor NAVTEX e

32 Receptor de EGC O et

3.3 Receptor radiotelegréfico com impressdo direta em HF =~ | s

4 Satélite EPIRB [

41 COSPAS-SARSAT e,

42 INMARSAT e

5 VHE EPIRB e,
l6 Transpondedor tadardomavio ~ |meeeeese,

4 Métodos utilizados para assegurar a disponibilidade das instalagdes de radio (Regras

IV/15.6 € 15.7).
4.1 Duplicaggo de EQUIPAIIIEITOS ...evveveveieerteeeretnesesesereresessscsseesesesesesemeneoneteossnesasesesesseesesesessasssns

4.2  Manutengo baseada eI TEITA .........veieueririececeieeceeeeetee e e et ee e veees s er s e e e



4.3
5

Capacidade de Manutengao N0 AT .v..vuveeereeneeereeererreesseesseesssenns.

Detalhes relativos aos sistemas e equipamentos de navegagio

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6
1.7
1.8
1.9
2.1

22
23
2.4
3.1

3.2
33
34
3.5
3.6
3.7 .
4
5.1
52

Agulha magnética padrio*

Agulha magnética reserva*

Agulha giroscopica*

Repetidora de ramos da agulha giroscopica*

Repetidora de marcagGes da agulha giroscopica*

Sistema de controle do rumo ou da trajetoria*

Peloro ou dispositivo paré fazer marcagdes utilizando a agulha*
Meio para corrigir a indicagfo de rumos e de marcagdes
Dispositivo transmissor de rumos (THD)*

Cartas nauticas/Sistema de apresenta¢io de cartas eletrdnicas e
informagges (ECDIS)**

Dispositivos reserva para o ECDIS
Publicagdes nauticas
Dispositivos reserva para as publicagdes nauticas eletronicas

Receptor para um sistema global de navegagio por satélite/
sistema terrestre de navegagio radio***

Radar de 9 GHz*

Segundo radar (3 GHz/9 GHZ*)*

Auxilio de plotagem radar automadtica (ARPA)*

Auxilio para acompanhamento automatico*

Auxilio para acompanhamento automatico secundario*
Auxilio de plotagem eletréhica*

Sistema automatico de identifica¢do (AIS)

Registrador de dados da viagem (VDR)**

Registrador de dados da viagem simplificado (S-VDR)**

6.1 Dispositivo de medigdo de velocidade e distincia (em relagéio a
agua)*

6.2 Dispositivo de medigdo de velocidade e distancia (em relagfo a
terra, para vante e no sentido transversal)*

6.3 Ecobatimetro*

.....................................

....................................




Existente real

7.1 Indicador do 4ngulo do leme, do empuxo, do passo do modo de

funcionamento do hélice*

7.2 Indicador de velocidade da guinada*

8
9
10
11
12
13

Sistema de recepgéo de som*
Telefone para a estagdo de governo em emergéncia*
Lampada de sinalizagio diurna*
Refletor radar*
Cédigo Internacional de Sinais
Manual IAMSAR, Volume III

...................................

....................................

ISTO E PARA CERTIFICAR que este Registro estd correto sob todos os aspectos

Emitido em -

..............................................................................................

(Data da emissdo) (Assinatura do funciondrio autorizado
que emitiu o certificado)

(Timbre ou selo da autoridade emissora, como apropriado)”

Fkk

*

* %

S&o permitidos meios alternativos para atender a esta exigéncia, com base na Regra V/19. No caso de outros meios, eles

deverdo ser especificados.
Suprimir como for adequado.



RESOLUCAO MSC.171(79)
(adotada em 9 de dezembro de 2004)

ADOGCAO DE EMENDAS AO PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO A CONVENCAO
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o Artigo 28(b) da Convengo sobre a Organizagdo Maritima Internacional

relativo as atribui¢fes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIII(b) da Convengfo Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convengfo™) e o Artigo
VI do Protocolo de 1988 relativo 4 Convengdo (daqui em diante referido como “O Protocolo

.SOLAS de 1988), referente ao procedimento para emendas ao Protocolo SOLAS de 1988,

TENDO ANALISADO, em sua septuagésima nona sessdo, emendas ao Protocolo SOLAS de
1988, propostas e distribuidas de acordo com o Artigo VIII(b)(i) da Convengfio e com o Artigo VI
do Protocolo SOLAS de 1988,

1. ADOTA, de acordo com o Artigo VIII(b)(iv) da Convengéo e com o Artigo VI do Protocolo
SOLAS de 1988, emendas ao apéndice do Anexo do Protocolo SOLAS de 1988, cujo texto é

apresentado no Anexo da presente resolucéo;

2. DETERMINA, de acordo com o Artigo VIII(b)(vi)(2)(bb) da Convengdo e com o Artigo VI do
Protocolo SOLAS de 1988, que as mencionadas emendas deverfio ser consideradas como tendo sido
aceitas em 1° de janeiro de 2006, a menos que, antes daquela data, mais de um tergo das Partes do
Protocolo SOLAS de 1988, ou Partes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50%

da arqueagéo bruta da frota mercante mundial, tenham notificado as suas objeg¢des as emendas;

3. CONVIDA as Partes envolvidas a observarem que, de acordo com o Artigo VIII(b)(vii)(2)
da Convengdo e com o Artigo VI do Protocolo SOLAS de 1988, as emendas deverdo entrar em

vigor em 1° de julho de 2006, dependendo da sua aceitagfo de acordo com o paragrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretério-Geral, de acordo com o Artigo VIII(b)(v) da Convengio e com o
Artigo VI do Protocolo SOLAS de 1988, qué transmita a todas as Partes do Protocolo SOLAS de

1988 copias autenticadas da presente resolugfo e do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretario-Geral que transmita copias desta resolugéio e do seu Anexo
aos Membros da Organizag8o que nfo sejam Partes do Protocolo SOLAS de 1988.



ANEXO

EMENDAS AO PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO A CONVENCAO
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

APENDICE

MODIFICACOES E ACRESCIMOS AO APENDICE DO ANEXO DA CONVENCAO
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR , 1974

Modelo do Certificado de Seguranca para Navio de Passageiros

1 No Modelo do Certificado de Seguranga para Navio de Passageiros, é acrescentada a seguinte

nova se¢do, entre a se¢do comegando com as palavrag “Este certificado é vélido até” e a segio

comegando com as palavras “Emitido em”:

“Data de término da vistoria em que esta baseado este certificado: ?

 (dd/mm/aaaa)

Modelo do Certificado de Seguranca da Constru¢io para Navio de Carga

2 - No Modelo do Certificado de Seguranca da Construgdo para Navio de Carga, é acrescentada a

seguinte nova se¢do, entre a se¢do comegando com as palavras “Este certificado é valido até” e a

sec@o comecando com as palavras “Emitido em™:

“Data de término da vistoria em que esta baseado este certificado: ......coevveeeieeceeeieeeeeeeee, ?
(dd/mm/aaaa)

Modelo de Certificado de Seguran¢a de Equipamento de Navio de Carga

2 No Modelo de Certificado de Seguranga de Equipamento de Navio de Carga, ¢ acrescentada a
seguinte nova segdo, entre a se¢fo comegando com as palavras “Este certificado é valido até” e a

secéo comegando com as palavras “Emitido em™:

“Data de término da vistoria em que estd baseado este certificado: .....coouvvereereeereeereesiorereneens ?
(dd/mm/aaaa)




Registro de Equipamento para o Certificado de Seguran¢a de Equipamento

de Navio de Carga (Modelo E)

A ségio 3 existente € substituida pela seguinte:

“3 Detalhes relativos aos sistemas e equipamentos de navegacio

Item

Dispositivo
vigente

1.1
1.2
1.3
14
1.5
1.6
1.7

1.8

1.9

2.1

2.2
23
24

3.1

3.2
33
3.4
3.5
3.6
3.7

Agulha magnética padréo*

Agulha magnética reserva*

Agulha giroscopica*

Repetidora de rumo da agulha giroscépica*
Repetidora de marcagdes da agulha girosc6pica*
Sistema de controle do rumo ou da trajetéria*
Peloro ou dispositivo para fazer marcagdes

utilizando a agulha*

Meio para corre¢fio de rumo e marcagdes

Dispositivo transmissor de rumo (THD)*

Cartas nduticas / Sistema de apresentagio de
cartas eletrénicas e informagdes (ECDIS)**
Dispositivos reserva para o ECDIS
Publicagbes nauticas

Dispositivos reserva para as publica¢Ses nauticas
eletronicas.

Receptor para um sistema global de navegagao
por satélite/sistema terrestre de navegagéo radio* **

" Radarde 9 GHz*

Segundo radar (3 GHz/9 GHz**)* ‘

Auxilio de plotagem radar automética (ARPA)*
Auxilio de acompanhamento automéatico*

Auxilio de acompanhamento automatico secundério*

Auxilio de plotagem eletr6nica*




5.1
5.2

6.1

6.2

6.3

72

10

11

12

13

7.1

Sistema automético de identificagdo (AIS)*

Registrador de dados da viagem (VDR)**

Registrador simplificado de dados da viagem (S-
VDR)**

Dispositivo de medigo de velocidade e distancia
(em relago a agua)*

Dispositivo de medigdo de velocidade e distancia
(em relag8o a terra, para vante e no sentido
transversal)*

Ecobatimetro*

Indicador do 4ngulo do leme, do empuxo, do passo e
do modo de funcionamento do hélice *

Indicador da velocidade da guinada*
Sistema de recepgio de som*

Telefone para a estagio de governo em
emergéncia*

Lampada de sinaliza¢do diurna*
Refletor radar*
Cédigo Internacional de Sinais

Manual IAMSAR, Volume I1I

.........................

.........................

*  Sdo permitidos meios alternativos para atender a esta exigéncia, com base na Regra V/19. No caso de outros meios, eles
deverdo ser especificados. )

**  Suprimir como for adequado.”

Modelo do Certificado de Seguranc¢a Radie para Navio de Carga

5 No Modelo do Certificado de Seguranga Radio para Navio de Carga, é acrescentada a seguinte

nova se¢do entre a se¢do comecando com as palavras “Este certificado € valido até” e a segfo

comegando com as palavras “Emitido em”:



| S :
“Data de término da vistoria em que est baseado este certificado: 7

.............................................

(dd/mm/aaaa)

Modelo de Certificado de Seguranca para Navio de Carga

6  No Modelo de Certificado de Seguranga para Navio de Carga, é acrescentada a seguinte nova

sedo entre a segdo comegando com as palavras “Este certificado é valido até” e a segfio comegando

com as palavras “Emitido em™:

“Data de término da vistoria em que esta baseado este certificado: ?

(dd/mm/aaaa)

Registro de Equipamento para o Certificado de Segurang¢a de Equipamentos
de Navio de Carga (Modelo C)
7 No Registro de Equipamentos, o item 5 € substituido pelo seguinte:
“5.1 Registrador de dados da viagem (VDR);
5.2 Registrador simplificado de dados da viagem (S-VDR)”,
e € acrescentado um novo item 14, depois do item 13 existente, como se segue:

“14  Manual IAMSAR, Volume II1.”

sk ok
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RESOLUCAO MSC.194(80)
(adotada em 20 de maio de 2005)

ADOGCAO DE EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o Artigo 28(b) da Convengfio sobre a Organizagio Maritima Internacional

relativo as atribuicdes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIII(b) da Convengo Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convengio™), relativo ao
procedimento para a ado¢do de emendas aplicavel ao Anexo da Convengfo, exceto ao disposto no

Capitulo I daquele Anexo,

TENDO ANALISADO, em sua octogésima sessdo, emendas & Convengdo, propostas e

distribuidas de acordo com o Artigo VIII(b)(i) daquela Convengdo,

1. ADOTA, de acordo com o Artigo VIII(b)(iv) da Convengdo, emendas & Conveng#o, cujo texto

¢ apresentado nos anexos da presente resolugéo;
2. DETERMINA, de acordo com o Artigo VIII(b)(vi)(2)(bb) da Convengao, que:

(a) as mencionadas emendas apresentadas no anexo 1 deverdo ser consideradas como tendo

sido aceitas em 1° de julho de 2006; ¢

(b) as mencionadas emendas apresentadas no anexo 2 deverdo ser consideradas como tendo

sido aceitas em 1° de julho de 2008,

a menos que, antes daquela data, mais de um tergo dos Governos Contratantes da Convengéo, ou
Governos Contratantes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueacio

bruta da frota mercante mundial, tenham notificado as suas obje¢Ses as emendas;

3. CONVIDA os Governos Contratantes da SOLAS a observarem que, de acordo com o
Attigo VIII(b)(vii)(2) da Conveng&o:

(a) as emendas apresentadas no anexo 1 deverfo entrar em vigor em 1° de janeiro de 2007; ¢
(b) as emendas apresentadas no anexo 2 deverfo entrar em vigor em 1° de janeiro de 2009,

dependendo da sua aceitag@o de acordo com o paragrafo 2 acima;



4 SOLICITA ao Secretdrio-Geral, de acordo com o Artigo VIIKb)(v) da Convengdo, que
transmita a todos os Governos Contratantes da Convengfio cOpias autenticadas da presente

resolucdo e do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretario-Geral que transmita cépias desta resolugdo e do seu Anexo

aos Membros da Organiza¢do que nfo sejam Governos Contratantes da Convengo.



ANEXO 1

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA
VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

CAPITULO II-I

CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM
E ESTABILIDADE, INSTALACOES DE MAQUINAS E ELETRICAS

PARTE A
GENERALIDADES

Regra 2 — Defini¢des -
1 E acrescentado o seguinte novo parégrafo 14, apés o paragrafo 13 existente:

“14 Graneleiro significa um graneleiro como definido na Regra XI1/1.1”.

PARTE A-1
ESTRUTURA DOS NAVIOS

2 O texto existente da parte A-1 € substituido pelo seguinte:

“PARTE A-1
ESTRUTURA DOS NAVIOS

Regra 3-1

Requisitos estruturais, mecinicos e elétricos para navios

Além das exigéncias contidas em qualquer outra parte das presentes regras, os navios deverfio ser
projetados, construidos e mantidos de acordo com os requisitos estruturais, mecanicos e elétricos de
uma sociedade classificadora que seja reconhecida pela Administragio de acordo com as
disposicdes da regra XI-1/1, ou com as normas nacionais aplicaveis da Administragdo que

assegurem um nivel de seguran¢a equivalente.

Regra 3-2 ,
Prevengio da corrosdo dos tanques de lastro de 4gua salgada em petroleiros e graneleiros

(Esta regra se aplica a petroleiros e graneleiros construidos em 1° de julho de 1998 ou depois)

Todos os tanques destinados exclusivamente a lastro com 4gua salgada deverfio ter um sistema

eficiente de prevengdo da corrosfio, tal como um revestimento de protegio reforgado, ou outro



equivalente. Os revestimentos deverdo ser, de preferéncia, de uma cor clara. O esquema para a
selegdo, aplicagdo e manutengo do sistema devera ser aprovado pela Administragio, com base nas
diretrizes adotadas pela OrganizagZo.* Quando apropriado, deverfio ser utilizados também anodos

de sacrificio.
Regra 3-3
Acesso seguro a proa de navios-tanque

1 Para os efeitos desta regra e da regra 3-4, os navios-tanque compreendem os petroleiros, como
definidos na regra 2, os navios-tanque de produtos quimicos, como definidos na regra VI 8.2, € os

navios-tanque transportadores de gas, como definidos na regra VII/11.2.

2 Todo navio-tanque deverd ser dotado de meios que possibilitem a tripulagdo a ter um acesso
seguro a proa, mesmo em condigdes rigorosas de tempo Esses meios de acesso deverdio ser

aprovados pela Administragdo, com base nas diretrizes elaboradas pela Organizago.**

Regra 3-4

Dispositivos de reboque de emergéncia em navios-tanque

1 Deveréo ser instalados dispositivos de reboque de emergéncia nas duas extremidades a bordo

de todo navio-tanque de pelo menos 20.000 toneladas de porte bruto.
2 Para navios-tanque construidos em 1° de julho de 2002 ou depois:

.1 os dispositivos deverdo ser, sempre, capazes de ser instalados rapidamente na auséncia
da energia principal do navio a ser rebocado e de possibilitar uma fécil conexdo com o
navio rebocador. Pelo menos um dos dispositivos de reboque de emergéncia devera estar

previamente montado, pronto para uma instalagio rapida; e

2 os dispositiVos de reboque de emergéncia nas duas extremidades deverfio ter uma
resisténcia adequada, levando em conta o tamanho ¢ o porte bruto do navio, e as forgas
esperadas em condi¢Ses de mau tempo. O projeto, a construgio e o teste do protétipo
dos dispositivos de reboque de emergéncia deverdo ser aprovados pela Administragéo,

com base nas Diretrizes elaboradas pela Organizagio.

*  Consultar as Diretrizes para a selegfo, aplicagio € manutengio de sistemas de prevengdo da corrosdo de tanques dedicados
exclusivamente a lastro com 4gua salgada, adotadas pela Organizagfo através da Resolugdo A.789(19).

**  Consultar as Diretrizes para acesso seguro 4 proa de navios-tanque, adotadas pelo Comité de Seguranga Maritima através da
Resolugio MSC.62(67).
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3  Para navios-tanque construidos antes de 1° de Julho de 2002, o projeto e a constru¢do dos

dispositivos de reboque de emergéncia deverdo ser aprovados pela Administragio, com base nas

Diretrizes elaboradas pela Organizago.*

Regra 3-5

Nova instalacio de materiais contendo amianto

1 Esta regra devera ser aplicada aos materiais utilizados para a estrutura, as maquinas, as

instalagBes elétricas e os equipamentos abrangidos pela presente Convengo.

2 Para todos os navios deverfio ser proibidas novas instalagdes de materiais que contenham

amianto, exceto para:

.1 palhetas utilizadas em compressores de palhetas rotativas e em bombas de vicuo de

palhetas rotativas;

2 juntas estanques 4 4gua e forros utilizados para a circulagiio de fluidos quando, em alta
temperatura (acima de 350°C) ou com uma pressio elevada (acima de 7 x 10° Pa), exista

o risco de incéndio, corrosdo ou toxidade; e

.3 dispositivos maledveis e flexiveis de isolamento térmico utilizados para temperaturas
acima de 1.000°C.

Regra 3-6

Acesso a0 espacos e compartimentos existentes na drea de carga de petroleiros e
graneleiros, ao seu interior e a locais por ante-a-vante deles

1 Aplicacao

1.1 Exceto como disposto no pardgrafo 1.2, esta regra se aplica a petroleiros de arqueagdo bruta
igual a 500 ou mais e a graneleiros, como definidos na Regra IX/1, de arqueagio bruta igual a

20.000 ou mais, construidos em 1° de janeiro de 2006 ou depois.

1.2 Os petroleirbs de arqueagdo bruta igual a 500 ou mais, construidos em 1° de outubro de 1994
ou depois, mas antes de 1° de janeiro de 2005, deverdio cumprir o disposto na Regra I1-1/12-2,

adotada através da Resolugfio MSC.27(61).

*  Consultar as Diretrizes sobre dispositivos de reboque de emcrgenc1a para navios-tanque, adotadas pelo Comité de Segurang:a

Maritima através da Resolugdo MSC.35(63), como possa vir a ser emendada.



2 Meios de acesso aos compartimentos de carga e a outros espacos

2.1 Todo espago e compartimento deverd ser dotado de meios de acesso permanentes para
permitir, durante toda a vida do navio, a realizag8o de inspegSes gerais e detathadas, bem como as -
medi¢Ses da espessura das estruturas do navio, a serem realizadas pela Administragio, pela
companhia, como definida na Regra IX/1, pelo pessoal do navio e por outras peséoas, como for
necessario. Estes meios de acesso deverfio atender as exigéncias do parégrafo 5 e dos Dispositivos
técnicos relativos aos meios de acesso para inspegdes, adotados pelo Comité de Seguranca Maritima
através da Resolugio MSC.133(76), como possam vir a ser emendados pela Organizagio, desde que
essas emendas sejam adotadas, postas em vigor e surtam efeito de acordo com o disposto no Artigo
VIII da presente Convengao, relativo aos procedimentos para emendas aplicaveis ao Anexo, exceto

ao Capitulo L.

2. 2 Quando um meio de acesso permanente puder estar sujeito a sofrer danos durante as operag:oes
normais de carregamento € de descarregamento, ou quando for impossivel instalar um meio de
acesso permanente, a Administragdo pode permitir, em lugar do disposto acima, a instalagio de um
meio de acesso removivel ou portatil, como especificado nos Dispositivos técnicos, -desde que os
meios utilizados para fixar, instalar, suspender ou apoiar o meio de acesso portatil constituam uma
parte permanente da estrutura do navio. Todos os equipamentos portiteis deverfio poder ser

montados ou colocados em posi¢éo rapidamente pelo pessoal do navio.

2.3 A construgdo, os materiais utilizados em todos os meios de acesso e a sua fixacdo a.estrutura
do navio deverdo ser aprovados pela Administragfo. Os meios de acesso deverfio ser submetidos a

uma vistoria antes da sua utilizagio, ou juntamente com ela, realizando-se vistorias de acordo com a

Regra I/10.
3 Acesso seguro a pordes de carga, tanques de carga, tanques de lastro e a outros espacos.

3.1 O acesso com seguran¢a* aos pordes de carga, aos coferdams, aos tanques de lastro, aos
tanques de carga e a outros espagos existentes na 4rea de carga devera ser direto a partir do -convés
aberto, ¢ de modo a assegurar a sua inspe¢do completa. O acesso com seguranga aos espagos do
duplo-fundo ou aos tanques de lastro da proa pode ser feito a partir de um -compartimento de
bombas, de um céferdam profundo, de um tunel de canalizagdo, de um porfio de carga, de um
espago no casco duplo ou de um compartimento semelhante que ndo seja destinado ao transporte de

6leo ou de cargas perigosas.

* Consultar as Recomendages para entrar em compartimentos fechados a bordo de navios, adotadas pela Organizagdo através da
Resolugdo A.864(20).
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3.2 Ostanques e as suas subdivisGes que tenham um comprimento de 35 m ou mais, deverfio ser
dotados de pelo menos duas escotilhas e duas escadas de acesso, o mais afastadas possivel umas das
outras. Os taﬁques com menos de 35 m de comprimento deverdo ser dotados de pelo menos uma
escotilha e de uma escada de acesso. Quando um tanque for subdividido por uma ou mais anteparas
para impedir o movimento livre do liquido em seu interior, ou por obstaculos semelhantes que néo -

permitam um meio de acesso fécil as outras partes do tanque, devers haver pelo menos duas

escotilhas e duas escadas.

3.3 Todo pordo de carga deverd ser dotado de pelo menos dois meios de acesso, o mais
afastados possivel um do outro. De um modo geral, esses acessos deverdo estar dispostos

diagonalmente, por exemplo, um acesso perto da antepara de vante a bombordo, o outro perto da

antepara de ré a boreste.
4 Manual dos acessos existentes na estrutura do navio

4.1 Os meios de acesso existentes num navio para a realizagfio de inspegdes gerais e detalhadas e
de medigdes de espessura deverdo ser descritos num Manual dos acessos existentes na estrutura do
navio, aprovado pela Administragdo, devendo ser mantida a bordo uma cépia atualizada daquele
manual. O Manual dos acessos existentes na estrutura do navio deverd conter as seguintes

informagGes para cada compartimento ou espago:

.1 planos mostrando os meios de acesso ao compartimento ou espago, com as

especificagdes técnicas e as dimensdes adequadas;

-2 planos mostrando os meios de acessos existentes no interior de cada compartimento ou
espago para permitir a realizag8o de uma inspegéo geral, com as especificagdes técnicas
e as dimensdes adequadas. Os planos deverdo indicar a partir de onde cada 4rea existente

no compartimento ou espago pode ser inspecionada;

-3 planos mostrando os meios de acessos existentes no interior de cada compartimento ou
espég:o destinados a permitir a realizagfo de inspe¢des detathadas, com as especificagGes
técnicas e as dimensdes adequadas. Os planos deverdio indicar a localizagio de 4reas
estruturais criticas, se 0 meio de acesso é permanente ou portétil, e a partir de onde cada

area pode ser inspecionada;

4 instrugdes para inspecionar e manter a resisténcia  estrutural de todos os meios de
acesso e meios de fixagdo, levando em consideragdo qualquer atmosfera corrosiva que

possa existir no interior do espago ou compartimento;
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5 instrugdes relativas & uma orientago sobre seguranga quando forem utilizados andaimes

para a realizagio de inspegdes detalhadas e de medi¢des de espessura;

6 instrugBes relativas & instalagdo e 4 utilizagio de uma maneira segura de qualquer meio

de acesso portatil;
.7 uma relago de todos os meios de acesso portateis; e

.8 registros das inspegdes periddicas e da manutencfio realizadas nos meios de acesso do

navio.

4.2 Para os efeitos desta regra, “areas estruturais criticas” sio locais em que se verificou através
de calculos que precisam de um monitoramento, ou através dos registros histéricos de navios
semelhantes ou idénticos que sdo suscetiveis a sofrer rachaduras, empenos, deformagdes ou

corrosdo que possam prejudicar a integridade estrutural do navio.

. 5 Especificagbes técnicas em geral

5.1 As dimensdes dos acessos através de aberturas, escotilhas ou portas de visita horizontais
devem ser suficientes para permitir que uma pessoa que estiver usando um equipamento de
" respira¢@o autdénomo e equipamentos de protegdo, possa subir ou descer qualquer escada sem
obstaculos, bem como parél proporcionar uma abertura desimpedida para facilitar o icamento de
uma pessoa ferida que estiver no fundo do espago ou compartimento. A abertura livre minima nio
dever4 ser inferior a 600 mm x 600 mm. Quando 0 acesso a um pordo de carga for feito através da
escotilha de carga, a parte superior da escada deverd estar localizada o mais perto possivel da
bragola da escotilha. As bragolas de acesso das escotilhas que tiverem uma altura superior a 900

mm deverédo ter também degraus na parte externa, juntamente com a-escada.

5.2 A abertura minima para os acessos através de aberturas ou de portas de visitas verticais
existentes em anteparas para impedir o movimento livre do liquido no interior dos tanques, em
pisos, em longarinas e em cavernas, proporcionando a passagem através de todo o comprimento e
de toda a largura do espago, ndo devera ser inferior a 600 mm x 800 mm, devendo ficar a uma altura
ndo inferior a 600 mm a partir das chapas do fundo do casco, a menos que haja estrados ou outros

apoios para os pés.

5.3 Para os petroleiros com um porte bruto inferior a 5.000, a Administragio pode aprovar, €m
circunstincias especiais, dimensSes menores para as aberturas mencionadas nos paragrafos 5.1 e

5.2, se a capacidade de passar por estas aberturas ou de retirar uma pessoa ferida puder ser provada

de modo a satisfazer a Administragdo.
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Regra 3-7
' Planos de constru¢io mantidos a bordo ¢ em terra
1 Um conjunto de planos de construgio indicando como o navio foi construido* e outros planos-
mostrando quaisquer alteragSes estruturais posteriores deverd ser mantido a bordo de um navio

construido em 1° de janeiro de 2007 ou depois.

2 Um outro conjunto desses planos devera ser mantido em terra pela Companhia, como definido

na Regra IX/1.2.
Regra 3-8
Equipamentos de reboque e de amarracio

1 Esta regra se aplica a navios construidos em 1° de janeiro de 2007 ou depois, mas no se

aplica aos dispositivos de reboque de emergéncia instalados de acordo com a Regra 3-4.

2 Os navios deverdo ser dotados de dispositivos, equipamentos e acessérios com uma carga de
trabalho suficientemente segura para permitir a realizag8o com seguranga de todas as operagdes de

reboque e de amarragéo relacionadas com a operagdo normal do navio.

3 Os dispositivos, equipamentos e acessorios fornecidos de acordo com o paragrafo 2 deverfio
atender &s exigéncias adequadas da Administragd0, ou de uma organizagfio reconhecida pela

Administrag@o com base na Regra 1/6.**

4  Cada acessorio ou equipamento fornecido com base nesta regra deverd estar claramente
marcado, indicando quaisquer restri¢Ses relacionadas com a sua operagfio com seguranca, levando

em conta a resisténcia da sua fixagdo 4 estrutura do navio.”

*  Consultar a MSC/Circ. 1135 sobre Planos indicando como o navio foi construido a serem mantidos a bordo do navio e em terra.

**  Consultar a MSC/Circ. 1175 sobre Orientagfio sobre equipamentos de bordo para reboque e atracagio.



PARTE B
COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE

3 E acrescentada a seguinte nova Regra 23-3, apos a Regra 23-2 existente:

“Regra 23-3
Detectores de nivel de 4gua em navios de carga com um tnico porio,
que nio sejam graneleiros
1 Os navios de carga com um tnico porfo, que no sejam graneleiros, construidos antes de 1° de
janeiro de 2007, deverdo atender as exigéncias desta regra até a data da primeira vistoria
intermedidria ou de renovagio do navio a ser realizada depois de 1° de 'janeiro de 2007, a que

OcCoITer primeiro.

2 Para os efeitos desta regra, convés da borda livre tem o significado definido na Convengéo

Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

3. Os navios que tenham um comprimento (L) inferior a 80 m, ou a 100 m se construidos antes de
1° de julho de 1998, e com um tinico pordo de carga abaixo do convés da borda livre, ou com
pordes de carga abaixo do convés da borda livre que nfio sejam separados por pelo menos uma

antepara estanque a agua que se prolongue até aquele convés, deverfio ser dotados, naquele

compartimento, ou naqueles compartimentos, de detectores de nivel de dgua.*
4  Os detectores de nivel de 4gua exigidos pelo paragrafo 3 deverdo:

.1 dar um alarme sonoro e visual no passadico quando o nivel de 4gua acima da parte
interna do fundo do pordo de carga atingir uma altura ndo inferior a 0,3 m, e outro

quando aquele nive_l atingir no méximo 15% da profundidade média do pordo de carga; e

.2 ser instalados na extremidade de ré do porfio, ou acima da sua parte mais baixa quando a
parte interna do fundo ndo for paralela a linha d'dgua de projeto. Quando houver
anteparas de grande porte ou anteparas parciais estanques 4 4gua acima da parte interna

do fundo, a Administragdo pode exigir a instalagio de detectores adicionais.

5  Néo é preciso instalar os detectores de nivel de 4gua exigidos pelo paragrafo 3 em navios que
atendam ao disposto na Regra XII/12, ou em navios que tenham compartimentos laterais estanques
a agua de cada bordo do pordo de carga, ao longo do seu comprimento, prolongando-se

verticalmente da parte interna do fundo até o convés da borda livre.”

*  Consultar as Normas de desempenho para detectores do nivel de 4gua em graneleiros e em navios de carga com um Unico pordo,

que néo sejam graneleiros, adotadas pelo Comité de Seguranga Maritima através da Resolugiio MSC.188(79).



PARTE C
INSTALACOES DE MAQUINAS

Regra 31 — Controle das miquinas

4

5

E suprimido o paragrafo 2.10 existente.
E acrescentado o seguinte novo paragrafo 6, ap0s o paragrafo 5 existente:

“6  Os navios construidos em 1° de julbo de 2004 ou depois deverdo atender as exigéncias

dos paragrafos 1 a 5, como emendados, da seguinte maneira:
.1 € acrescentado ao paragrafo 2 um novo subparégrafo .10 com a seguinte redaco:

“.10 os sistemas de automago deverdo ser projetados de modo a assegurar que
seja dado a0 oficial de quarto no passadico um aviso do inicio de uma
reducdo iminente da velocidade, ou de uma parada do sistema de propulsdo, a
tempo de avaliar a situagdo da navega¢io numa emergéncia. Em especial, os
sistemas deverfo controlar, monitorar, informar, alertar ¢ tomar medidas de
seguranga para reduzir a velocidade ou parar a propulsdo e, a0 mesmo tempo,
dar ao oficial de quarto no passadico uma oportunidade de intervir
manualmente, exceto naqueles casos em que uma intervengo manual puder
resultar numa avaria total do motor e/ou dos equipamentos de propulsio

dentro de pouco tempo como, por exemplo, no caso de excesso de

velocidade.””



ANEXO 2

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

CAPITULO 1I-1

CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMI"ARTIMENTAGI:IM E ESTABILIDADE,
INSTALACOES DE MAQUINAS E ELETRICAS

O texto existente das partes A, B ¢ B-1 do capitulo é substituido pelo seguinte:
“PARTE A
GENERALIDADES

Regra 1
Aplicacgao

1.1 A menos que expressamente disposto em contririo, este capitulo devera se aplicar a
navios cujas quilhas tenham sido batidas, ou que estejam num estigio de comstrugfio

semelhante, em 1° de janeiro de 2009 ou depois.

1.2 Para os efeitos deste capitulo, o termo num estdgio de construgdo semelhante significa o

estadgio em que:
.1 teve inicio a construgdo que pode ser identificada.com um navio especifico; e

.2 teve inicio a montagem daquele navio, compreendendo pelo menos 50 toneladas

ou a um por cento da massa estimada de toda estrutura material, o que for menor.
1.3 Para os efeitos deste capitulo:

1 a expressao navios construidos significa navios cujas quilhas tenham sido batidas ou

~ que estejam num estagio de construgfo semelhante;

2 a expressdo fodos os navios significa navios construidos antes, depois ou-em de 12 de
janeiro de 2009;
3 um navio de carga, em qualquer data que tenha sido construido, que seja convertido

em navio de passageiros, deverd ser tratado como um ‘navio de passageiros

construido na data em que comegar a referida conversao.

4 a expressdo alteragcdes e modificacdes de vuito significa, no contexto da

compartimentagem ¢ estabilidade de navios de carga, qualquer modificacio feita na
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sua estrutura que afete o nivel de compartimentagem daquele navio. Quando um
navio de carga for submetido a tais modificag3es, deverd ser demonstrado que a
raz#o A/R calculada para o navio antes de tais modificagdes nfio é menor do que a
raz8o A/R calculada para o navio antes da modificagfo. No entanto, nos casos em que
a razdo A/R do navio antes da modificagio for igual ou maior do que um, s &
necessario que o navio tenha, apés a modificagdo, um valor de 4 que ndo seja

inferior a R, calculado para o navio modificado.

2 A menos que seja expressamente disposto em contrério, para navios construidos antes de 12
de Janeiro de 2009, a Administrag8io devera assegurar que sejam cumpridas as exigéncias aplicdveis
constantes das disposi¢des do capitulo II-1 da Convengfio Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, 1974, como emendada pelas resolugdes MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.11(55),
MSC.12(56), MSC.13(57), MSC.19(58), MSC.26(60), MSC.27(61), Resolugdo 1 da Conferéncia
SOLAS de 1995, MSC.47(66), MSC.57(67), MSC.65(68), MSC.69(69), MSC.99(73),
MSC.134(76), MSC.151(78), e MSC.170(79).

3 Todos os navios que forem submetidos a reparos, alteragdes, modificagdes e reequipamento
relacionado com aqueles reparos, alteragSes ou modificagSes, deverdo continuar a cumprir pelo
menos as exigéncias que antériormente lhes eram aplicaveis. Tais navios, se construidos antes da
data em que quaisquer emendas pertinentes entraram em vigor, deverfio, como regra, atender as
exigéncias para navios construidos naquela data ou depois, no minimo na mesma extensio em que
atendiam antes de serem submetidos a tais reparos, altera¢es, modificagdes ou reequipamentos. Os
reparos, alteragbes e modificagdes de vulto e reequipamentos relacionados com esses reparos,
alteragbes ou modificages deverfio atender as exigéncias para navios construidos na data em
quaisquer emendas pertinentes entraram em vigor, ou depois daquela data, na medida em que a

Administragfo julgar razodvel e possivel.

4 A Administrac8io de um Estado pode, se considerar que a natureza abrigada e as condi¢des
da viagem s#o tais que tornem a aplicagdio de quaisquer exigéncias deste capitulo nio razoaveis ou
desnecessdrias, dispensar daquelas exigéncias determinados navios ou classes de navios autorizados
a arvorar a bandeira daquele Estado que, no decorrer da sua viagem, nfio se afastem mais de 20

milhas da terra mais proxima.

5 No caso de navios de passageiros que sejam empregados em trafegos especiais para o
transporte de um grande numero de passageiros especiais, como o de peregrinos, a Administragéo

do Estado cuja bandeira tais navios estiverem autorizados a arvorar, se estiver convencida de que &
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impraticavel exigir o cumprimento das exigéncias deste capitulo, poderd dispensar tais navios

daquelas exigéncias, desde que eles atendam plenamente s disposi¢es das:

.1 regras anexadas ao Acordo sobre Navios de Passageiros empregados em Trafegos

Especiais, de 1971; ¢
.2 regras anexadas ao Protocolo sobre Exigéncias Relativas a Compartimentos para
Navios de Passageiros empregados em Trafegos Especiais, de 1973.
Regra 2
Defini¢des
Para os efeitos deste capitulo, a menos que expressamente disposto em contrario:

1 Comprimento da compartimentagem do navio (Ls) é a projegio do maior comprimento
moldado daquela parte do navio no convés ou conveses que limitam a extensdo vertical do
alagamento, ou abaixo deles, estando o navio na linha de carga da maijor calado da

compartimentagem.

2 Meio-comprimento € o ponto localizado na metade do comprimento da compartimentagem do

navio.
3 Extremo de ré € o limite de ré do comprimento da compartimentagem.
4  Extremo de vante € o limite de vante do comprimento da compartimentagem.

5 Comprimento (L) € o comprimento como definido na Convengfio Internacional sobre Linhas

de Carga em vigor.

6 Convés da borda livre ¢ o convés como definido na Convengao Internacional sobre Linhas de

Carga em vigor.

7 Perpendicular a vante ¢ a perpendicular a vante como definida na Convengdo Internacional

sobre Linhas de Carga em vigor.

8  Boca (B) ¢ a maior boca moldada do navio na maior calado da compartimentagem, ou abaixo
dela.

9 Calado (d) ¢ a distancia vertical da linha da quilha na metade do comprimento da linha d"agua

em questio.

10 Maior calado da compartimentagem (dg) é a linha d’4gua que corresponde ao calado na linha

de carga de verdo do navio.
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11 Calado leve de servigo (Dy) € o calado de servigo que corresponde ao carregamento mais leve
previsto e ao contetido dos tanques, incluindo, entretanto, o lastro que puder ser necessério para a
estabilidade e/ou para a imersio. Os navios de passageiros deverfio incluir todo o efetivo de

passageiros e de tripulantes a bordo.

12 Calado parcial da compartimentagem (dp) é o calado leve de servigo mais 60% da diferenga

entre o calado leve de servigo e o maior calado da compartimentagem.

13 Trim € a diferenga entre o calado a vante e o calado a ré, quando os calados forem medidos
nos terminais de vante € de ré respectivamente, nfo levando em consideragfo qualquer inclinagio

da quilha.

14 Permeabilidade (1) de um compartimento é a percentagem do volume imerso daquele

compartimento que pode ser ocupado pela 4gua.

15 Compartimentos de mdquinas sio compartimentos entre os limites estanques a 4gua de um
compartimento que contenha as maquinas principais e auxiliares da propulsdo, inclusive caldeiras,
geradores e motores elétricos destinados principalmente & propulsdo. No caso de arranjos pouco

freqiientes, a Administragdo pode definir os limites dos compartimentos de maquinas.
16  Estanque ao tempo significa que em qualquer estado do mar a dgua ndo penetrard no navio.

17 Estanque a dgua significa ter escantilhdes e dispositivos capazes de impedir a passagem de
agua em qualquer dire¢do quando sob a for¢a da 4gua que provavelmente ocorreria em condigbes de
navio avariado. Na condi¢do de navio avariado, a forga da 4gua a ser considerada é a pior situaggo

em equilibrio, inclusive os estigios intermediérios de alagamento.

18 Pressdo de projeto significa a pressdio hidrostitica para a qual cada estrutura ou cada
dispositivo considerado estanque & 4gua nos célculos de estabilidade intacta e em avaria foi

projetado para suportar.

19 Convés das anteparas num navio de passageiros significa o convés mais elevado em qualquer
ponto do comprimento da subdivisdo (Lg) até o qual as anteparas principais € o casco do navio sdo
estanques a dgua, e 0 convés mais baixo do qual a evacuagfo de passageiros e tfipulantes ndo sera
impedida pela d4gua em qualquer estigio do alagamento para os casos de avaria definidos na Regra 8
e na parte B-2 deste capitulo. O convés das anteparas pode ser um convés em degrau. Num navio de

carga, o convés da borda livre pode ser considerado como sendo o convés das anteparas.
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20  Porte bruto € a diferenga em toneladas entre o deslocamento de um navio na 4gua com uma
densidade de 1,025 no calado correspondente & borda livre de verdo designada e o peso leve do

navio.

21 Peso leve € o deslocamento de um navio em toneladas, sem carga, sem combustivel, sem éleo
lubrificante, sem 4gua de lastro, sem dgua doce ¢ sem 4gua de alimentagfio nos tanques, sem

géneros consumiveis e sem passageiros e tripulantes com seus pertences.

22 Petroleiro é o petroleiro definido na regra 1 do Anexo I do Protocolo de 1978 relativo a

Convengdo Internacional para a Prevengdo da Poluigdo Causada por Navios, de 1973.

23 Navio ro-ro de passageiros significa um navio de passageiros com compartimentos ro-ro, ou

com compartimentos de categoria especial, como definidos na Regra I1-2/3.
24 Graneleiro significa um graneleiro como definido na Regra XII/1.1.
25 Linkada quilha é uma linka paralela & inclinagdo da quilha, passando & meia-nau através:

.1 da parte superior da quilha na linha de centro, ou da linha de interse¢do das chapas da
parte interna do casco com a quilha, se a chapa-quilha se prolongar abaixo daquela linha

num navio com casco de metal; ou

.2 em navios com casco de madeira ou misto, a distdncia é medida da aresta inferior do
alferiz da quilha. Quando a forma da parte inferior da segio de meia-nau for oca, ou
quando houver tabuas de resbordo grossas, a distAncia é medida do ponto em que a linha

da parte chata do fundo continua para dentro e cruza a linha do centro a meia-nau.

26 Meia-nau é a metade do comprimento (L).

Regra 3

Definicdes relativas as partes C,D e E
Para os efeitos das partes C, D e E, a menos que seja expressamente disposto em contrario:

1 Sistema de controle da mdquina do leme é o equipamento atravé€s do qual sdo transmitidas
as ordens do passadigo para as unidades de forga da maquina do leme. Os sistemas de ‘controle da
maquina do leme compreendem transmissores, receptores, bombas hidrdulicas de controle € seus

- motores, controladores dos motores, canalizagdes e cabos.

2 Mdéquina do leme principal s&o as maquinas, os acionadores do leme, a maquina-do leme, as

unidades de forga, se houver, e seus equipamentos auxiliares, bem como os meios de aplicar torque
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na madre do ler\ne (por exemplo, cana do leme ou quadrante) necessérios para tornar efetivo 0

movimento do leme, com o propésito de governar o navio em condi¢es normais de servigo.
3 Unidade de for¢a da mdquina do leme é:

.1 no caso de mdquina do leme elétrica, um motor elétrico e seus equipamentos elétricos

associados;

2 no caso de méquina do leme eletrohidriulica, um motor elétrico, seus equipamentos

elétricos associados e a bomba associada a ele; ou

-3 no caso de outra méaquina do leme hidraulica, um motor acionador e a bomba associada a

ele.

4 Mdquina do leme auxiliar ¢ o equipamento que ndo seja qualquer parte da maquina do leme
principal, necessario para governar o navio em caso de avaria na maquina do leme principal, mas

ndo incluindo a cana do leme, o quadrante ou os componentes utilizados com a mesma finalidade.

5  Condigdo normal de operagdo e de habitabilidade é uma condigiio na qual o navio como um
todo, as maquinas, os servigos, os meios e os auxilios que asseguram a propulsio, a capacidade de
governar, a navegagdo segura, a seguranca contra incéndio e alagamento, as coinunicagc”)es
interiores e exteriores, a sinalizag8io, os meios de escape e os guinchos de emergéncia das
embarcagGes, bem como as condi¢des confortaveis de habitabilidade projetadas, estio em condi¢gGes

de funcionar e funcionando normalmente.

6  Condi¢do de emergéncia é uma condigfo na qual quaisquer dos servi¢os necessarios para as
condi¢des normais de operagéo e de habitabilidade ndo estejam em condigdes de funcionar devido a

uma avaria na fonte de energia elétrica principal.

7 Fonte de energia elétrica principal ¢ uma fonte destinada a fornecer energia elétrica para o
quadro elétrico principal, para distribuig8io a todos os servigos necesséarios para manter 0 navio em

condig:ﬁes normais de operaggo e de habitabilidade.

8  Condig¢do de navio apagado é a condigdo em que a instalagio de méaquinas propulsoras
principais, as caldeiras e as maquinas auxiliares nfo estdo funcionando devido & auséncia de energia

a bordo.

9 Praga de geradores principais é o compartimento em que esté instalada a fonte de energia

elétrica principal.

10 Quadro elétrico principal é um quadro elétrico que € alimentado diretamente pela fonte de

energia elétrica principal e se destina a distribuir energia elétrica para os servicos do navio.



11 Quadro elétrico de emergéncia é um quadro elétrico que, em caso de falha no sistema
principal de fornecimento de energia elétrica, & diretamente alimentado pela fonte de energia
elétrica de emergéncia, ou fonte intermediiria de energia elétrica de emergéncia, € destina-se a

distribuir energia elétrica aos servigos de emergéncia.

12 Fonte de energia elétrica de emergéncia é uma fonte de energia elétrica destinada a

alimentar o quadro elétrico de emergéncia em caso de falha na fonte de energia elétrica principal.

13 Sistema acionador de forga é o equipamento hidraulico destinado a fornecer energia para
girar a madre do leme, compreendendo uma unidade, ou unidades, de forga da méquina do leme,
juntamente com as canalizagdes e acessorios, e um acionador do leme. Os sistemas acionadores de
forga podem compartilhar componentes mecénicos comuns (isto é, cana do leme, quadrante e madre

~ do leme), ou componentes que tenham a mesma finalidade.

14 Velocidade maxima adiante de servigo é a maior velocidade para a qual o navio foi projetado

para manter no mar, com o maior calado para alto-mar.

15 Velocidade mdxima atrds € a velocidade que se estima que 0 navio possa atingir na poténcia

méxima de projeto para ré, com o maior calado para alto-mar.

16  Compartimentos de mdquinas sdo todos os compartimentos de maquinas de categoria A e
todos os outros compartimentos contendo mdaquinas propulsoras, caldeiras, unidades de 6leo
combustivel, maquinas a vapor e maquinas de combustio interna, geradores e maquinas elétricas
mais importantes, estagdes de abastecimento de dleo, frigorificas, estabilizadores, equipamentos de
ventilagio e de ar condicionado e compartimentos semelhantes, e condutos para tais

compartimentos.

17  Compartimentos de mdquinas de categoria A s8o os compartimentos e condutos para esses

compartimentos, que contém:
.1 madquinas de combustio interna utilizadas para a propulsdo principal;

.2 maquinas de combustio interna utilizadas para outras finalidades que nfo seja a
propulséo, em que essas maquinas tenham, em conjunto, uma poténcia total de saida

néo inferior a 375 Kw; ou
.3 qualquer caldeira a 6leo ou unidade de éleo combustivel.

18  Estagdes de controle sdo aqueles compartimentos em que estdo localizados os equipamentos

de radio do navio, ou os principais equipamentos de navegagdo ou a fonte de energia de



A

\

emergéncia, ou onde estio centralizados os registros relativos ao combate a incéndio ou os

equipamentos de controle de incéndio. -

19 Navio de produtos quimicos é um navio de carga construido ou adaptado e utilizado para o

transporte a granel de qualquer produto liquido listado:

.1 no capitulo 17 do Cédigo Internacional para a Construgio e Equipamento de Navios que
Transportam Produtos Quimicoé Perigosos a Granel, adotado pelo Comité de Seguranca
Maritima através da Resolugdo MSC.4(48), daqui em diante denominado “o Cédigo

Internacional de Produtos Quimicos a Granel”, como possa vir a ser emendado pela

Organizag@o; ou

2 no capifulo VI do Cddigo para a Construgio e Equipamento de Navios que Transportam
Produtos Quimicos Perigosos a Granel, adotado pela Assembléia da Organizagio através
da Resolugdo A.212(VII), daqui em diante denominado “o Cédigo de Produtos

Quimicos a Granel”, como tenha sido ou possa vir a ser emendado pela Organizagio;

o que for aplicavel.

20  Navio transportador de gds é um navio de carga construido ou adaptado e utilizado para o

transporte a granel de qualquer gés liquefeito ou de outros produtos listados:

.1 no capitulo 19 do Cédigo Internacional para Construgdo ¢ Equipamento de Navios-
Tanque para Gas Liqiiefeito a Granel, adotado pelo Comité de Seguranga Maritima
através da Resolugdo MSC.5(48), daqui em diante denominado “o Cédigo Internacional

de Navios Transportadores de Géas”, como possa vir a ser emendado pela Organizagio;

ou

.2 no capitulo XIX do Cédigo para Construgdo ¢ Equipamento de Navios-Tanque para
Gases Liquefeitos a Granel, adotado pela Organizagdo pela resolugio A.328(IX), daqui
em diante denominado “o Cddigo de Navios Transportadores de Gas”, como tenha sido

ou possa vir a ser emendado pela Organizacio;

o que for aplicavel.



PARTE B
COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE

Regra 4

Generalidades

I As exigéncias relativas a estabilidade em avaria apresentadas nas Partes B-1 até B-4 deverdo
ser aplicadas a navios de carga de 80 m de comprimento (L) ou mais e a todos os navios de
passageiros, independentemente do seu comprimento, mas deverdo excluir aqueles navios de carga
que tenham demonstrado que cumprem as regras relativas & compartimentagem e estabilidade em

avaria apresentadas em outros instrumentos* elaborados pela Organizago.

2 A Administragiio pode aceitar metodologias alternativas para um determinado navio ou grupo
de navios, se estiver convencida de que serd obtido o0 mesmo nivel de seguranga que o representado
por esta regra. Qualquer Administragio que permitir estas metodologias alternativas devera

comunicar 4 Organizagdo os detalhes relativos dquela metodologia.

3 Na medida do possivel, os navios deverdo ser eficientemente compartimentados, levando em
consideragio a natureza do servigo a que se destinam. O grau de compartimentagem dever4 variar
com o comprimento da compartimentagem (Ls) do navio € com o servigo, de tal modo que o maior
grau de compartimentagem corresponda ao dos navios com o maior cumprimento da

compartimentagem (Ls), empregados primordialmente no transporte de passageiros.

4 Quando for proposto instalar conveses, revestimentos internos ou anteparas longitudinais com
uma estanqueidade suficiente para restringir seriamente o fluxo de 4gua, a Administragéo devera se
convencer de que serd dada a devida atengdo aos efeitos benéficos ou adversos de tais estruturas nos

calculos.

¥ Osnavios de carga que demonstrarem que cumprem as seguintes regras poderao ser excluidos da aplicago da Parte B-1:

Anexo I da MARPOL 73/78, exceto que navios OBO com bordas livres do tipo B nio-sfio excluidos;

Cédigo Internacional de Produtos Quimicos a Granel;

Cédigo Internacional de Navios Transportadores de Gas;

Diretrizes para o projeto e a construgdo de embarcagSes de apoio “offshore” (Resolugio A.469(XID));

Cédigo de Seguranga para Navios de Emprego Especial (Resoluggo A.534(13), como emendada;

Exigéncias relativas 4 estabilidade em avaria da Regra 27 da Convengdo de Linhas de Carga de 1966, como aplicadas em
cumprimento as Resolugdes A.320(IX) e A.514(13), desde que, no caso de navios de carga aos quais se aplique a Regra
27(9) as anteparas transversais principais estanques 4 dgua, para serem consideradas eficazes, sejam espagadas de acordo
com o parigrafo (12)(f) da Resoluggo A.320(IX); e

.7 Exigéncias relativas & estabilidade em avaria da Regra 27 do Protocolo de Linhas de Carga de 1988.

[ R R U SR
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PARTE B-1
ESTABILIDADE

' Regra s

Informacgdes relativas a estabilidade intacta*

1 Todo navio de passageiros, independentemente do tamanho, e todo navio de carga que tenha
um comprimento (L) de 24 m ou mais, deverd ser inclinado por ocasifio do término da sua

construgio, devendo ser determinados os elementos da sua estabilidade.

2 A Administrag@o pode permitir que seja dispensado o teste de inclinagfio de um determinado
navio de carga, desde que os dados béasicos de estabilidade estejam disponiveis, obtidos no teste de
inclinag@o de um navio idéntico e que seja demonstrado, de modo a convencer & Administragio,
que podem ser obtidas daqueles dados bésicos informagdes confidveis sobre a estabilidade para o
navio que foi dispensado, como exigido pela Regra 5-1. Devera ser realizada uma vistoria para
medi¢do de pesos por ocasido do término da‘consfrug:ﬁo, ¢ o navio dever4 ser inclinado sempre que,
comparando com os dados obtidos do navio idéntico, for encontrada uma divergéncia no
deslocamento de navio leve superior a 1% para navios de 160 m ou mais de comprimento e superior
a 2% para navios de 50 m de comprimento ou menos, como determinado através de uma
interpolagdo linear para comprimentos intermediarios, ou uma divergéncia do centro de gravidade

longitudinal para navio leve superior a 0,5% de Lg.

3 A Administra¢do pode permitir também que seja dispensado o teste de inclinag8o para um
determinado navio ou para uma determinada classe de navios especialmente projetados para o
transporte de liquidos ou de “minério a grane], quando uma consulta aos dados basicos existentes,
referentes a navios semelhantes, indicar claramente que devido as proporgdes e aos arranjos do
navio, haverd uma altura metacéntrica mais do que suficiente disponivel em todas as condigdes de

carregamento provaveis.

4 Quando forem feitas quaisquer alteragbes num navio de modo a afetar substancialmente as
informagGes relativas & sua estabilidade fornecidas ao comandante, deverfio ser fornecidas as
informag8es modificadas relativas a estabilidade. Se for necesséario, o navio deveré ser inclinado
novamente. O navio deverd ser inclinado novamente, se as divergéncias previstas ultrapassarem um

dos valores especificados no paragrafo 5.

*  Consultar o Cédigo sobre Estabilidade Intacta para Todos os Tipos de Navios abrangidos pelos Instrumentos da IMO, adotado
pela Organizagdo através da Resolugdo A.749(18).
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5 A intervalos peri6dicos, no superiores a cinco anos, devera ser feita uma vistoria com um
navio com peso leve, em todos os navios de passageiros, para verificar quaisquer alterages
ocorridas no deslocamento de navio leve e no centro de gravidade longitudinal. O navio devera ser
inclinado novamente sempre que, em comparagiio com as informagdes relativas a estabilidade

aprovada, for encontrada ou prevista uma divergéncia superior a 1% de L;.

6  Todo navio deve possuir escalas de calados marcadas claramente na proa e na popa. Nos casos
em que as marcas de calado ndo estiverem localizadas onde possam ser lidas facilmente, ou em que
em que as restrigBes operacionais de um determinado emprego tornem dificil ler as marcas de
calado, o navio devera ser dotado também de um sistema confiavel de indicagio de calado, através

do qual possam ser determinados os calados na proa e na popa.

Regra 5-1

Informagdes relativas a estabilidade a serem fornecidas ao comandante*

1 Deverdo ser fornecidas ao comandante informagdes tais que sejam satisfatérias para a
Administragdo como sendo necessarias para permitir que ele obtenha, através de processos simples
e rapidos, uma orientacdo precisa com relagdio a estabilidade do navio em diversas condigdes de

servigo. Uma copia das informagdes relativas 2 estabilidade devera ser foecida 3 Administracio.

2 Asinformagdes devem conter:

.1 curvas ou tabelas da altura metacéntrica operacional minima (GM) versus calado, que
assegurem o atendimento as exigéncias pertinentes com relagio 2 estabilidade intacta e
em avaria e, alternativamente, curvas ou tabelas correspondéntes do maximo centro de
gravidade vertical permissivel ( KG) versus calado, ou os equivalentes de qualquer .

destas curvas;
.2 instrugdes relativas & operag@o dos dispositivos para alagamento transversal; €

.3 todos os outros dados e auxilios que possam ser necessrios para manter a estabilidade

intacta e a estabilidade apds uma avaria.

3 As informagdes relativas & estabilidade deverio mostrar a influéncia de vérios trims em

situagGes em que a faixa de trim operacional ultrapassar +/- 0,5% de Lg.

*  Consultar também as Diretrizes para a elaboragio das informagdes relativas 4 estabilidade intacta (MSC/Circ.456); Orientages
sobre a estabilidade intacta de navios-tanque existentes durante operagdes de transferéncia (MSC/Circ.706), € Orientagbes para
o0 comandante para evitar situagdes perigosas quando pegando mar de popa ou de alheta (MSC/Circ.707).
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4 Para os navios que tiverem que atender as exigéncias da parte B-1 relativas a estabilidade, as
informagSes mencionadas no parégrafo 2 sfio determinadas de observagdes relacionadas com o
indice de cofnpartimentagem, da seguinte maneira: Os valores minimos da GM exigidos (ou da
maxima posigdo vertical permissivel do centro de gravidade KG) para os trés calados di, dp, d;, sdo
iguais aos valores da GM (ou do KG) nas situagdes de carregamento correspondentes utilizadas para
os célculos do fator de sobrevivéncia s;. Para calados intermediérios, os valores a serem utilizados
deverdo ser obtidos através de uma interpolagdo linear aplicada ao valor da GM, somente entre o
maior calado da compartimentagem e o calado parcial da compartimentagem, e entre a linha de
carga parcial e o calado leve de servigo, respectivamente. Os critérios de estabilidade intacta
também deverdo ser levados em conta mantendo para cada calado o valor maximo entre os valores
minimos exigidos para a GM, ou o valor minimo dos valores minimos do KG permissiveis para os
dois critérios. Se o indice de compartimentagem for calculado para diversos trims, as diversas

curvas das GM exigidas serdo estabelecidas da mesma maneira.

5  Quando as curvas ou tabelas da altura metacéntrica operacional minima (GM) versus calado
ndo forem adequadas, o comandante deve assegurar que as condi¢Ses de operagdo néo divirjam da
condi¢do de uma carregamento estudada, ou verificar através de célculos que foram atendidos os

critérios de estabilidade para aquela condig¢éo de carregamento.

Regra 6

Indice R de compartimentagem exigido*

1 A compartimentagem de um navio € considerada suficiente se o indice 4 de compartimentagem
obtido, determinado de acordo com a Regra 7, ndo for inferior ao indice R de compartimentagem
exigido, calculado de acordo com esta regra e se, além disto, os indices parciais 4, Ap e A; ndo

forem inferiores a 0,9R para navios de passageiros e a 0,5R para navios de carga.

2 Para todos os navios aos quais se apliquem as exigéncias deste capitulo com relagdo a
estabilidade em avaria, ‘0 grau de compartimentagem a ser adotado dever4 ser determinado pelo

indice R de compartimentagem exigido, da seguinte maneira:

.1 No caso de navios de carga com um comprimento (Ls) acima de 100 m:

128

R=1- —=>
L, +152

* O Comité de Seguranga Maritima, ao adotar as regras contidas nas partes B a B-4, convidou as Administrag3es a observarem que

as regras devem ser aplicadas juntamente com as notas explicativas elaboradas pela Organizagdo, para assegurar a sua aplica¢do
uniforme.
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2 No caso de navios de carga com um comprimento (L) nfio inferior a 80 m, € n3o

superior a 100 m:

R=1-[1/1+ Lo x R
100

)

Onde R, € o valor de R calculado de acordo com a férmula apresentada no subparagrafo
1.

.3 No caso de navios de passageiros:

5.000

R=1-
L, +2,5N +15.225

onde:

N =N; +2N,

N; = nimero de pessoas para as quais existem embarcagdes salva-vidas

N, = nimero de pessoas (inclusive oficiais e tripulagio) que o navio tem permissio

para transportar além de N;.

4 Quando as condig¢Bes de servigo forem tais que seja impossivel o atendimento ao
disposto no paragrafo 2.3 desta regra, na base de N = N; + 2 N5, e quando a
Administracdo considerar que existe um grau de perigo adequadamente menor,
pode ser empregado um valor menor de N, mas em nenhuma hipétese menor do

queN= N + 2N,

Regra 7

Indice 4 de compartimentagem obtido

1 = O indice 4 de compartimentagem obtido é obtido através da soma dos indices patciais 45, Ap e

Ay (obtidos como mostrado), calculados para os calados ds, d, € d; definidos na Regra 2, de acordo

com a seguinte formula:
A = 0445+ 0,44, + 024,

Cada indice parcial € uma soma das contribui¢des de todos os casos de avarias levados em

considerag@o, utilizando a seguinte férmula:

A= pisi
onde:

i representa cada compartimento ou grupo de compartimentos sendo considerados,
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pi representa a probabilidade de que somente o compartimento, ou grupo de
compartimentos, que esta sendo considerado possa ser alagado, desprezando qualquer

compartimentagem horizontal, como definido na Regra 7-1.

s; representa a probabilidade de sobrevivéncia apés o alagamento do compartimento, ou
do grupo de compartimentos, que esta sendo considerado, e inclui o efeito de qualquer

compartimentagem horizontal, como definido na Regra 7-2.

2 No célculo de 4, deveré ser utilizado o trim nivelado para a maior calado da compartimentagem
e para o calado parcial da compartimentagem. O verdadeiro trim de servico devera ser utilizado
para o calado leve de servigo. Se em qualquer condigdo de servigo, a diferenca do trim em
comparagdo com o trim calculado for maior do que 0,5% de L, devem ser apresentados um ou mais
calculos adicionais de 4 para os mesmos calados, mas para trims diferentes, de modo que, para
todas as condi¢Ses de servigo, a diferenga do trim em comparag¢do com o trim de referéncia

utilizado para um célculo seja inferior a 0,5% de L.

3 Ao determinar o brago de endireitamento positivo (GZ) da curva de estabilidade residual, o
deslocamento utilizado deve ser o da condigio de estabilidade intacta. Isto ¢, deve ser utilizado o

método de célculo de deslocamento constante.

4 A soma indicada pela férmula acima dever4 ser tomada ao longo de todo o comprimento de
compartimentagem do navio (Ls) para todos os casos de alagamento em que esteja envolvido um
inico compartimento, ou dois ou mais compartimentos adjacentes. No caso de arranjos
assimétricos, o valor calculado de 4 deve ser o valor médio obtido através de calculos envolvendo
os dois bordos. Alternativamente, ele deve ser considerado como correspondendo ao bordo que

evidentemente apresenta o resultado menos favoravel.

5 Onde quer que haja compartimentos laterais, a contribui¢do para a soma indicada pela formula
deve ser tomada pafa todos os casos de alagamento em que estejam envolvidos compartimentos
laterais. Adicionalmente, podem ser acrescentados os casos de alagamento simultineo de um
compartimento lateral, ou de um grupo de compartimentos, e do compartimento adjacente mais
afastado do costado, ou grupo de compartimentos, mas excluindo avarias com uma extensio
transversal maior do que a metade da boca do navio B. Para os efeitos desta regra, a extensdo
transversal € medida para dentro, a partir do costado do navio, perpendicularmente a linha de centro

no nivel do maior calado da compartimentagem.

6  Nos calculos de alagamento realizados de acordo com as regras, s6 € preciso considerar um

rompimento do costado e uma superficie livre. A extensdo vertical presumida da avaria deve se



prolongar da linha de base para cima, até qualquer compartimentagem horizontal estanque 2 igua
acima da linha d"4gua, ou mais acima. No entanto, se uma avaria com uma extensdo menor der um

resultado mais grave, devera ser considerada esta extens3o.

7 Se houver canalizagdes, dutos ou tineis dentro da extensio presumida da avaria, deverio ser
tomadas medidas para assegurar que um alagamento ndo possa se estender através deles para outros
compartimentos que ndo os considerados alagados. No entanto, a Administragio pode permitir
pequenos alagamentos progressivos, se for demonstrado que os seus efeitos podem ser facilmente

controlados e que a seguranga do navio nfo fica prejudicada.

Regra 7-1
Cilculo do fator p;

1 O fator p; para um compartimento, ou grupo de compartimentos, deve ser calculado de acordo

com os paragrafos 1.1 e 1.2, utilizando as seguintes notas:

j = ao nimero da zona de avaria mais de ré envolvida na avaria, comegando pela n°1
na popa;

n = ao niimero de zonas de avaria adjacentes envolvidas na avaria;

k = 20 numero de uma determinada antepara longitudinal que serve de barreira para

uma penetragdo transversal numa zona de avaria, contado a partir do casco em

diregdo a linha de centro. O casco tem k= 0;

xl = a distincia do extremo de ré de L; até a parte mais de ré da zona em questdio;

x2 = a distancia do extremo de ré de L, até a extremidade de vante da zona em
questio; '

b = a distincia transversal média em metros, medida perpendicularmente 4 linha

de centro na linha de carga da compartimentagem de maior calado entre o-casco
e o plano vértical considerado, entre os limites longitudinais utilizados para
calcular o valor de p; e que seja tangente, ou comum, a toda ou parte da por¢o
mais externa da antepara longitudinal que estd sendo considerada. Esse plano
vertical deverd estar orientado de modo que a distancia transversal média para o
casco seja a maxima, mas ndio superior a duas vezes a menor distincia entre o
plano e o casco. Se a parte superior da antepara longitudinal estiver abaixo da
linha de carga da compartimentagem de maior calado, o plano vertical utilizado

para a determinagdo de b & considerado como se prolongando para cima até a
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linha d’4gua da compartimentagem de maior calado. Em qualquer caso, niio

deverd ser tomado um valor de b maior do que B/2.
Se a avaria envolver uma \inica zona:
pi = p&l;x2) . [r(xl;x2;be) - r(x1;x2;by )]
Se a avaria envolver duas zonas adjacentes:

Di = pOxlpx2ieg) . [r(x1;x2,b8) - r(x1;x2541,b41)]
- p(ij,xZJ-) . [r(x]-j,x2j, bk) - r(ij,xZJ-, bk.])]
= pxIisrx2p41) . [Pl X241, 08) = P(X1j40,%2)41, b))

Se a avaria envolver tr€s ou mais zonas adjacentes:

pi = pelx2iin) . [P(x1,x2p4n.1,68) - ¥(x1; X241, b001)]
- pxlpx2ien0) . [P x254n-2,68) - P(X1;%2j40.2,b1)]
- Pl x2pent) - [POcLie1,X 250m1,02) = 76l 41,5 2541, b1

+ pljs1,x244n2) - [1(cljs1,X2)4n2,b8) - P(x1 j+1:X254n-2,bk1)]

eonder(x/, x2, b0) =0

1.1 O fator p(xJ, x2) deve ser calculado de acordo com as seguintes férmulas:

Comprimento maximo total normalizado da avaria: Imax = 10/33

- Ponto de unifo na distribuigfo: Jm = 5/33
Probabilidade cumulativa em J, : pe = 11/12
Comprimento maximo absoluto da avaria: Imax = 60m
Comprimento onde termina a distﬁbuiqﬁo normalizada: L* = 260m

Densidade da probabilidade em J = 0:

by = 2| B _ 1-p,
Ve Yam

max

Quando L; < L*:

Jm = min {Jmax,z’—“i}
L

s

1—\/1+(1—2pk)boJm +lij;

I 4

Jp=—"+
2 b

o




bio = bo

Quando L; > L™:

Jn" = min {Jm,lz;’f‘}

1

7 1—\/1+(1—2pk)b0J; +—b2J?
. ,,, 4
Jp = "+
2 b,
I = J,.L
LS
Jo.L
J — k
k L
by =2 | L 1P
Jk Jm - Jk
1-
b]] — 4 pk pl;
(Jm ‘]k )Jk ']k
1—
by = -2 Dy :
(Jm - Jk)
b22 = - b21 Im
O comprimento nfo dimensional da avaria:
J = (x2 - x1)
L

s

O comprimento normalizado de um compartimento, ou de um grupo de compartimentos:
Jn deve ser considerado como sendo menor do que J e do que Jj, .

1.1.1  Quando nenhum dos limites do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que estiver

sendo considerado coincidir com os extremos de ré ou de vante:

JL I
1

p(xl,x2) = p; = T P (by; J + 3bp)

J>Jk.'



1 1 1
pxl, x2) = p; =3 buJi® + ) (b J - b)) Ji* + bia i - 3 ba (° + Ji?)
1
t g Cud - b))’ - IO+ bnd U - )

1.1.2  Quando o limite de ré do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que esta sendo
considerado coincidir com o extremo de ré, ou quando o limite de vante do compartimento, ou do

grupo de compartimentos, que est4 sendo considerado coincidir com o extremo de vante:

JL S

1
pxl, x2) = 3 (p1 +J)
J> Jk N

1
pixl, x3) = = (2 +J)
1.1.3  Quando o compartimento, ou grupo de compartimentos, que estd sendo considerado se
prolongar ao longo de todo o comprimento de compartimentagem (Lj):
pixl, x2) =1

1.2 O fator r(xI, x2, b) devera ser determinado através da seguinte féormula:

L G
rel, x2,8) = 1-(1-0). [l p(xl,xz)]

onde:
C=12.J5.(-45.J; +4), onde

b

b= —

15.B

1.2.1 Quando o compartimento, ou grupo de compartimentos, que estd sendo considerado se

prolongar ao longo de todo o comprimento de compartimentagem (L):

G=G; = ?1): bu Ji© + bl

1.2.2  Quando nenhum dos limites do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que esta

sendo considerado coincidir com os extremos de ré ou de vante:



1
G=Gy =- -é' b11J03 +% (b J - blZ)Jo2 + by JJp , onde

Jo = min (J, J)

1.2.3  Quando o limite de ré do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que esta sendo
considerado coincidir com o extremo de ré, ou quando o limite de vante do compartimento, ou do

grupo de compartimentos, que esta sendo considerado coincidir com o extremo de vante:

G=%.(Gz + Gi. J)
Regra 7-2
Célculo do fator s;
1 O fator s; devera ser determinado para cada caso de compartimento alagado envolvendo um

compartimento, ou um grupo de compartimentos, de acordo com as notas a seguir € com o disposto

nesta regra.
6. € o &ngulo de banda de equilibrio em qualquer estagio do alagamento, em graus;

6, € o dngulo, em qualquer estigio do alagamento, em que o brago de endireitamento torna-se
negativo, ou o 4ngulo em que uma abertura que nio pode ser fechada de modo a ficar

estanque ao tempo, fica submersa;
GZuax € 0 brago de endireitamento positivo méximo, em metros, até o angulo 6,;

Faixa é a faixa de bragos de alavanca de endireitamento positivos, em graus, medidos a partir

do angulo .. A faixa positiva deve ser medida até o angulo 6,;

Estdgio de alagamento € qualquer avango discreto ocorrido durante o processo de alagamento,

inclusive o estdgio anterior & equalizagio (se houver), até ter sido obtido o equilibrio final.

1.1 O fator s;, para qualquer caso de avaria em qualquer condig8o de carregamento inicial, d;,

devera ser obtido da férmula:
Si = mimmo { Sintermedidrio, i OU Sﬁnal,i - Smom, i }
onde:

Sintermedidrio, i € @ probabilidade de sobreviver a todos os estagios intermediarios do alagamento,

ateé o estdgio de equilibrio final, e € calculada de acordo com o paragrafo 2;
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Sfnal i € a probabilidade de sobreviver até o estagio final do alagamento. E calculada de

acordo com o paragrafo 3;

Smom, i € & probabilidade de sobreviver aos momentos de adernamento, e é calculada de acordo

com o parégrafo 4.

2 O fator Sintermedidrio, i 6 € aplicavel a navios de passageiros (para os navios de Carga O Sintermedidrio,
i deve ser considerado igual a um) e devera ser considerado como sendo o menor dos fatores s
obtidos de todos os estagios do alagamento, inclusive do estigio anterior  equalizago, se houver, e

deve ser calculado da seguinte maneira:

GZ,_,, Faixa Jm

Sintermedidrio, i — .
[ 0,05 7

quando GZumax ndo for considerado como sendo mais de 0,05 e a Faixa ndo for considerada como
sendo mais de 7°, Sinermediario,i = 0, se 0 &ngulo de banda intermediério for maior que 15°. Quando
forem exigidos acessérios para alagamento transversal, o tempo para a equalizacio nfio devera ser

maior que 10 minutos.

3 O fator Sp,q; ; devera ser obtido da formula:

Gz, Faixa J” 4

in i=K- .
final. i = [0,12 16

onde:
GZyax ndo deve ser considerado como sendo mais de 0,12 m;

A faixa ndo devera ser considerada como sendo mais de 16°;

K=0 se 0, = Opax
K= (ou entdo)
onde:
Omin € de 7° para navios de passageiros e de 25° para navios de carga; e
Omax € de 15° para navios de passageiros e de 30° para navios de carga.
4 O fator Smom, ; 80 € aplicével a navios de passageiros (para navios de carga Spom ; devera ser

considerado igual a 1) e devera ser calculado no equilibrio final, através da férmula:
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(GZ_,, —0,04).Deslocamento
M

Smom, i =
adernamento l

onde:

Deslocamento € o deslocamento intacto no calado da compartimentagem;

Mdemamento ¢ 0 momento maximo de adernamento presumido, como <alculado de acordo com

o subparagrafo 4.1; e
Smom, i < 1
4.1 O momento de adernamento Magemamento deve ser calculado da seguinte maneira:

Magemamento = mAaximo { Mpassageiros ou Myeeo OU MEmbarcat;ﬁo de sobrevivéncia }

4.1.1 Mpassageiros € 0 momento maximo de adernamento resultante do movimento dos passageiros, e

deve ser obtido da seguinte maneira:
Myassageiros = (0,075 . Np) . (0,45 . B) (tm)
onde:

Np € o mimero méaximo permitido de passageiros que pode haver a bordo na condigio de

servigo correspondente ao maior calado da compartimentagem sob consideragio; e
B € aboca do navio.

Alternativamente, 0 momento de adernamento pode ser calculado considerando que os passageiros
estejam distribuidos com 4 pessoas por metro quadrado nas 4reas disponiveis do convés em direcdo
a um dos bordos do navio, nos conveses em que estio localizados os postos de reunido, e de tal
maneira que produzam o momento de adernamento mais adverso. Ao fazer isto, pode ser

considerado um peso de 75 kg por passageiro.
4.1.2 Myeno € a forga méxima considerada do vento que estd atuando numa situagio de avaria:
Myeno = (P.A. Z)/9,806 (tm)

onde:
P
A

Z = distancia do centro da 4rea lateral projetada acima da linha d"4gua até 7/2; e

120 N/m?;

area lateral projetada acima da linha d"4gua;

T = calado do navio, d,.



4.1.3  MEmbarcaao de sobrevivencia € 0 momento de adernamento maximo considerado devido ao
langamento de todas as embarcagdes salva-vidas e de sobrevivéncia langadas por turcos, totalmente

carregadas, num dos bordos do navio. Ele devera ser calculado utilizando as seguintes premissas:

1 deverd ser considerado que todas as embarcagdes salva-vidas e embarcages de
salvamento instaladas no bordo para o qual o navio adernou apés ter sofrido uma avaria

- estejam penduradas por fora da borda, totalmente carregadas, e prontas para serem

arriadas;

2 para as embarcagles salva-vidas que estejam dispostas de modo a serem lancgadas
totalmente carregadas de uma posi¢do de acondicionamento, deveré ser considerado o

momernto de adernamento maximo durante o langamento;

-3 uma balsa salva-vidas totalmente carregada, langada por turco, presa a cada turco no
bordo para o qual o navio adernou apés ter sofrido uma avaria devera ser considerada

como estando pendurada por fora da borda e pronta para langamento;

4 as pessoas que ndo estiverem nos equipamentos salva-vidas que estdo pendurados por

fora da borda nfio deverfio proporcionar um momento de adernamento, nem um

momento de endireitamento adicional; e

.5 os equipamentos salva-vidas localizados no bordo oposto aquele para o qual o navio

adernou deverdo ser considerados como estando na sua posi¢do de acondicionamento.

5 Um alagamento assimétrico deve ser mantido num minimo compativel com as medidas
eficientes. Quando for preciso corrigir grandes &ngulos de banda, os meios adotados deverio,
quando possivel, ser automaticos, mas em qualquer caso em que houver controles dos dispositivos
de equalizagdo eles deverio poder ser acionados de algum ponto acima do convés das anteparas.
Estes aparelhos, juntamente com seus controles, deverfio ser conmsiderados aceitaveis pela

Administrag&io.* Deverdo ser fornecidas ao comandante do navio informagées adequadas relativas a

utilizagdo dos dispositivos de equalizaggo.

5.1  Os tanques e compartimentos que fagam parte desta equalizagiio deverdo ser dotados de redes
de ar, ou de meios equivalentes, com uma seg#o transversal suficiente para assegurar que o fluxo de

agua para os compartimentos de equalizagfio nfio sofra demora.

* E feita referéncia a Recomendagio sobre um método padrio para possibilitar o atendimento as exigéncias relativas a dispositivos

para alagamento transversal em navios de passageiros, adotada pela Organizagdo através da Resolugio A.266(VIII), como possa
vir a ser emendada.



o
™

\

5.2 Em todos os casos, s; deve ser considerado igual a zero nos casos em que a linha d’4gua final,

levando em conta o afundamento, o trim e a banda, resulte na imers3o:

-1 da aresta inferior de aberturas através das quais possa ocorrer um alagamento, niio sendo
este alagamento levado em conta no calculo do fator s;. Estas aberturas deverio abranger
canalizagOes de ar, aberturas para ventilagdo e aberturas que sejam fechadas por meio de

portas ou tampas de escotilhas estanques ao tempo; e

2 de qualquer parte do convés das anteparas em navios de passageiros que seja considerado

uma rota de evacuagdo horizontal para atender ao disposto no capitulo II-2.

5.3 O fator s; deve ser considerado igual a zero se, levando em conta o afundamento, o trim e a

banda, ocorrer o seguinte em qualquer estagio intermedidrio, ou no estégio final do alagamento:

.1 imersfo de qualquer escotilha de escape vertical existente no convés das anteparas,

destinada a atender ao disposto no capitulo II-2;

2 quaisquer controles destinados & operagdo de portas estanques agua, dispositivos de
equalizagdo, valvulas existentes em canaliza¢des ou em dutos de ventilagfo destinados a
manter a integridade de anteparas estanques a 4gua, impedindo a passagem de dgua que

venha de cima do convés das anteparas, se tornarem inacessiveis ou inoperantes;

.3 imerséo de qualquer parte de canalizagdes ou de dutos de ventilaggo que passem através
de uma diviséria estanque a4 4gua que esteja localizada no interior de qualquer
compartimento incluido nos casos de avarias que contribuam para o indice 4 que foi

obtido, se néo for dotada de meijos de fechamento estanques 4 4gua em cada diviséria.

5.4  No entanto, quando os compartimentos considerados alagados devido a um alagamento
progressivo forem levados em conta nos célculos da estabilidade em avaria, os valores multiplos de

Simtermedidrio, i POdem ser calculados considerando a equalizag8o nas fases finais do alagamento.

5.5 Exceto como disposto no pardgrafo 5.3.1, as aberturas fechadas por meio de tampas de portas
de visita e de agulheiros rentes ao convés estanques a agua, as tampas estanques a dgua de pequenas
escotilhas, as portas corredicas estanques & dgua operadas a distancia, as vigias do tipo que ndo
abrem, bem como as portas de acesso estanques 3 4gua para as quais seja exigido que sejam

mantidas fechadas no mar, nfo precisam ser consideradas.

6  Quando as divisorias horizontais estanques a 4gua estiverem instaladas acima da linha d"4gua
que esta sendo considerada, o valor de s calculado para o compartimento, ou grupo de

compartimentos, mais baixo deverd ser obtido multiplicando o valor como estabelecido no
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paragrafo 1.1 pelo fator de redugio v, de acordo com o parigrafo 6.1, que representa a

probabilidade de que os compartimentos acima da subdivis&o horizontal nfio sejam alagados.
6.1 O fator v, devera ser obtido através da formula:
vm = V(Hpm n d) = V(H]:n.v m-1, d)

onde:

H;, n, m é a menor altura acima da linha de base, em metros, dentro da faixa longitudinal de
XIG). .. X2 +n~1da m™ diviséria horizontal que seja considerada como limitando a extenso

vertical do alagamento para os compartimentos avariados que estio sendo considerados;

H; n, m-1 € a menor altura acima da linha de base, em metros, dentro da faixa longitudinal de
Xy ... %26 +n—-1)da (m — 1)”’ diviséria horizontal que seja considerada como limitando a

extensdo vertical do alagamento para os compartimentos avariados que estio sendo

considerados;
J significa o extremo de ré dos compartimentos avariados que estfio sendo considerados;

m representa cada diviséria horizontal contada de baixo para cima a partir da linha d"4gua que

esta sendo considerada;
d € o calado em questdo, como definido na Regra 2; e

X; € xz representam os extremos do compartimento, ou de um grupo de compartimentos,

considerado na Regra 7-1.

6.1.1 Os fatores v(H;, p, m d) € W(H}, . m—1, d) deverdo ser obtidos através das formulas:

v(H, d) = 0,8 (H7h_8d) , 8¢ (H,, — d) for inferior ou igual a 7,8 m;

2

0,8 + 0,2 [(H—-_j’);l_sil , em todos os outros casos,

W(H, d)

onde:

V(H;, n, m d) deve ser considerado igual a 1, se H,, coincidir com a diviséria estanque a 4gua

mais elevada do navio dentro da faixa de (x1¢). .. x2¢ + 1)), €
V(Hj, n o, d) deve ser considerado igual a 0.

Em nenhuma hipétese v,, deve ser considerado como sendo menor que zero ou maior que 1.



0%

\

6.2 De um modo geral, cada contribuigio d4 para o indice 4, no caso de subdivisdes horizontais,

¢ obtida através da formula;

d4A = Di. [vi. Smin1 + (vy - Vl) «Smin2 + .... + (1 -Vm_1) . Smin m]
onde:
Vm = aovalorv, calculado de acordo com o paragrafo 6.1;
Smin = a0 menor fator s para todas as combinacSes de avarias obtidas quando a avaria

considerada se estende da altura considerada da avaria H,, para baixo.

Regra 7-3
Permeabilidade
1 Para os efeitos da compartimentagem e dos célculos da estabilidade em avaria constantes das

regras, a permeabilidade de cada compartimento em geral, ou de cada parte de um compartimento

devera ser a seguinte:

Compartimentos Permeabilidade
Destinados a provisdes 0,60
Ocupados por compartimentos habitaveis 0,95
Ocupados pelas méaquinas 0,85
Espagos vazios 0,95
Destinados a liquidos | 0 ou 0,95

'0 que resultar na exigéncia mais rigorosa.

2 Para os efeitos da compartimentagem e dos calculos da estabilidade em avaria constantes das
regras, a permeabilidade de cada compartimento de carga, ou de cada parte de um compartimento

devera ser a seguinte:

Permeabilidade

Compartimentos Permeabilidade Permeabilidade
no calado d; no calado 4, no calado d;
Compartimentos para carga seca 0,70 0,80 0,95
Compartimentos para contéineres 0,70 0,80 0,95
Compartimentos ro-ro 0,90 0,90 0,95
Carga de liquidos 0,70 0,80 0,95

3 Podem ser utilizados outros niimeros de permeabilidade, se comprovados através de calculos.



Regra 8

Exigéncias especiais relativas i estabilidade de navios de passageiros

1 Um navio de passageiros destinado a transportar 400 pessoas ou mais deverad ter uma
compartimentagem estanque & 4gua por ante-a-ré da antepara de colisdo de modo que s; = 1 para as
trés condigbes de carregamento nas quais se baseiam os célculos do indice de compartimentagem e

para uma avaria envolvendo todos os compartimentos dentro de 0,08L, medido a partir da

perpendicular a vante.

2 Um navio de passageiros destinado a transportar 36 pessoas ou mais deve ser capaz de suportar
uma avaria ao longo do casco até uma extenséo até a especificada no paragrafo 3. O atendimento a
esta regra devera ser obtido demonstrando que s;, como definido na Regra 7-2, ndo € inferior a 0,9

para as trés condigGes de carregamento em que se baseia o célculo do indice de compartimentagem.

3 A extenso da avaria a ser considerada quando demonstrando o atendimento ao parégrafo 2

deve depender tanto de N, como definido na Regra 6, como de L;, como definido na Regra 2, de _

modo que:

-1 aextensdo vertical da avaria se estenda da linha de base moldada do navio até um ponto
até 12,5 m acima da localizag8io do maior calado da compartimentagem, como definido
na Regra 2, a menos que uma menor extensfo da avaria apresente um valor mais baixo

de s;, sendo que, neste caso, deve ser utilizada esta menor extensio;

.2 quando tiverem que ser transportadas 400 pessoas ou mais, deve ser considerado um
comprimento da avaria de 0,03 L, mas nfo inferior a 3 m, em qualquer ponto ao longo
das chapas do costado, juntamente com uma penetragio para dentro do navio de 0,1 B,
mas ndo inferior a 0,75 m, medida a partir do costado do navio, perpendicularmente &

linha de centro, no nivel do maior calado da compartimentagem;

.3 quando forem transportadas menos de 400 pessoas, o comprimento da avaria deve ser
considerado em qualquer ponto ao longo do costado entre anteparas transversais
estanques a agua, desde que a distdncia entre duas anteparas transversais estanques a
agua adjacentes ndo seja inferior a0 comprimento da avaria considerado. Se a distincia
entre duas anteparas transversais estanques a4 4gua adjacentes for inferior ao
comprimento da avaria considerado, somente uma dessas anteparas deverd ser

considerada eficaz para o efeito de demonstrar o atendimento ao paragrafo 2;
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4 quando forem transportadas 36 pessoas, deve ser considerado um comprimento da avaria
de 0,015 L;, juntamente com uma penetragdo para dentro do navio de 0,05 B, mas ndo

inferior a 0,75 m; e

.5 quando forem transportadas mais de 36 pessoas, mas menos de 400, os valores do
comprimento da avaria e da penetragfo para dentro do navio, utilizados na determinagéo
da extensdo considerada dé avaria, devem ser obtidos através de uma interpolagdo linear
entre os valores do comprimento da avaria e da penetragfio que se apliquem a navios que

transportam 36 pessoas e 400 pessoas, como especificado nos subparagrafos .4 e .2.

PARTE B-2
COMPARTIMENTAGEM, INTEGRIDADE DA ESTANQUEIDADE A AGUA
E DA ESTANQUEIDADE AO TEMPO

Regra 9
Duplos-fundos em navios de passageiros e em navios de carga que néo sejam navios-tanque
1 Deve ser instalado um duplo-fundo estendendo-se da antepara de colisio até a antepara do

tanque de colisdo a ré, na medida em que isto seja possivel € compativel com o projeto € com o

funcionamento apropriado do navio.

2 Quando for exigido que seja instalado um duplo-fundo, a parte interna do fundo devera ser
continua até os costados do navio, de tal modo que proteja o fundo do navio até o bojo. Esta
prote¢do serd considerada satisfatoria se a parte interna do fundo niio ficar abaixo, em qualquer
ponto, de um plano paralelo a linha da quilha e que esteja localizado a uma distincia nio inferior &

distancia H, medida a partir da linha da quilha, como calculada através da férmula:
h = B/20

No entanto, em nenhum caso o valor de % deve ser inferior a 760 mm, e nfo precisa ser considerado

como sendo maior do que 2.000 mm.

3 Os pequenos pocetos construidos no duplo-fundo relacionados com os dispositivos de esgoto
dos pordes, etc., ndo deverdo se prolongar para baixo mais do que o necessario. B permitido,
entretanto, um poceto que se estenda até a parte externa do fundo, na extremidade de ré do tinel do
eixo. Outros pocetos (por exemplo, para 6leo lubrificante sob as méaquinas principais) podem ser
permitidos pela Administragdo, se ela estiver convencida de que tais dispositivos asseguram uma
protegdo equivalente & proporcionada por um duplo-fundo que atenda o disposto nesta regra. Em
nenhuma hipétese a distancia vertical do fundo de tal pocéto até um plano que coincida com a linha

da quilha pode ser inferior a 500 mm.
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4 Néo ¢ preciso instalar um duplo-fundo nas proximidades de tanques estanques a éguai,
inclusive de tanques secos de tamanho razoavel, desde que a seguranga do navio nfio seja

prejudicada no caso de uma avaria no fundo ou no costado.

5  No caso de navios de passageiros aos quais se apliquem as diéposig:ﬁes da Regra 1.5, e que
sejam empregados num servigo regular dentro dos limites de uma viagem internacional curta, como
definido na regra I1I/3:22, a Administragdo pode permitir que seja dispensada a existéncia de um
duplo-fundo, se estiver convencida de que a instalagdo de um duplo-fundo naquela parte ndo seria

compativel com o projeto e com o funcionamento adequado do navio.

6  Qualquer parte de um navio de passageiros, ou de um navio de carga, que néo seja dotada de
um duplo-fundo de acordo com os parégrafos 1, 4 ou 5, devera ser capaz de suportar avarias no

fundo, como especificado no pardgrafo 8, naquela parte do navio.

7 No caso de arranjos do fundo ndo usuais num navio de passageiros, ou num navio de carga,

devera ser demonstrado que o navio é capaz de suportar avarias no fundo, como especificado no

paréagrafo 8.

8 O atendimento aos pardgrafos 6 ou 7 deve ser obtido demonstrando que s;, quando calculado
de acordo com a Regra 7-2, néo ¢ inferior a1 para todas as condi¢des de servigo, quando submetido
a uma suposta avaria no fundo em qualquer ponto ao longo do fundo do navio, com uma extensio

especificada em .2 abaixo para a parte do navio que foi afetada:

.1 Alagamento de compartimentos que nfo tornem inoperantes a energia elétrica e a
iluminagdo de emergéncia, as comunicacdes interiores, os sinais € outros dispositivos de

emergéncia em outras partes do navio.

.2 A extensdo da suposta avaria devera ser a seguinte:

Para 0,3 a partir da perpendicular a | Qualquer outra parte do navio
vante do navio _
Extensdo 1/3 L*” ou 14,5m, a que for menor |1/3 L%’ ou 14,5m, a que for menor
longitudinal ]
Extensgo B/6 ou 10 m, a que for menor B/6 ou 5 m, a que for menor
transversal
Extensdo vertical, | B/20 ou 2m, a que for menor B/20 ou 2m, a que for menor
medida a partir da
linha da quilha

3 Se qualquer avaria com uma extensio menor do que a da avara méxima especificada em

-2 vier a resultar em condi¢des mais graves, esta avaria deve ser considerada.
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9 No caso de pordes grandes e mais baixos em navios de passageiros, a Administra¢cdo pode
exigir uma altura maior do duplo-fundo, de no maximo B/10 ou 3 m, a que for menor, medida a
partir da linha da quilha. Alternativamente, as avarias no fundo para estas 4reas podem ser

calculadas, de acordo com o parigrafo 8, mas considerando uma maior extensdo vertical.

Regra 10

Construgio de anteparas estanques 2 4gua

1 Toda antepara de compartimentagem estanque a 4gua, seja ela transversal ou longitudinal,
devera ser construida tendo escantilhdes como especificado na Regra 2.17. Em todos os casos, as
anteparas de compartimentagem estanques a agua deverdo ser capazes de suportar pelo menos a

presséo devida a uma coluna d’4gua que se eleve até o convés das anteparas.

2 Os degraus e reentrincias nas anteparas estanques a 4gua deverfio tio resistentes quanto os

locais em que se encontram.

Regra 11

Testes iniciais de anteparas estanques 2 4gua, etc.

1 O teste dos espagos ou compartimentos estanques & 4gua néo destinados a conter liquidos e dos
pordes de carga destinados a conter lastro, enchendo-os com 4gua, nfio é obrigatério. Quando nio
for fealizado o teste enchendo-os com A4gua, devera ser realizado, quando possivel, um teste
utilizando uma mangueira. Este teste devera ser feito no estagio mais avangado da prontificacdo do
navio. Quando ndo for possivel fazer um teste com uma mangueira devido a possiveis danos as
maquinas, ao isolamento de \_equipamentos elétricos ou a itens de aparelhamento do navio, ele
podera ser substituido por um exame visual cuidadoso daé conex0es soldadas, complementado onde
for considerado necessario por meios tais como um teste com corante penetrante, ou um teste de
vazamento utilizando ultra-som, ou um teste equivalente. Em qualquer caso deve ser realizada uma

inspe¢do minuciosa das anteparas estanques & agua..

2 O tanque de colisdo de vante, o duplo-fundo (inclusive as quilhas tipo duto) e os revestimentos

internos deverdo ser testados com 4gua, com uma coluna correspondente as exigéncias da Regra
10.1.

3 Os tanques que sfo destinados a conter liquidos, e que fazem parte da compartimentagem
estanque & 4gua do navio, devero ser testados para verificar a sua estanqueidade e a sua resisténcia

estrutural com 4gua, com uma coluna correspondente & sua pressdo de projeto. Em nenhuma
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hipétese a coluna d"dgua deve ter uma altura menor do que a da parte superior das canalizagdes de

ar, ou estar abaixo de um nivel de 2,4 m acima da parte superior do tanque, a que for maior.

4 Os testes mencionados nos paragrafos 2 e 3 tém a finalidade de assegurar que os dispositivos
estruturais da complartimentagem sejam estanques a dgua, e ndo devem ser consideradas como um
teste de adequabilidade de qualquer compartimento para armazenamento de 6leo combustivel ou
para outras finalidades especiais, para 0 que pode ser exigido um teste de natureza superior,

dependendo da altura a que o liquido tiver acesso no tanque ou em suas conexdes.

Regra 12

Anteparas do tanque de colisdo e dos compartimentos de maquinas, tineis do eixo, etc.

1 Devera ser instalada uma antepara de colisdo, que devera ser estanque a 4gua até o convés das
anteparas. Esta antepara devera estar localizada a uma distancia da perpendicular a vante nio
inferior a 0,05 L, ou 10 m, a que for menor, e, exceto como puder ser permitido pela Administrago,

ndo superior a 0,08 L, ou 0,05 L + 3 m, a que for maior.

2 Quando qualquer parte do navio abaixo da linha d‘4gua se prolongar por ante-a-vante da
perpendicular a vante, por exemplo, uma proa bulbosa, as distincias estipuladas no paragrafo 1

deverdo ser medidas a partir de um ponto:
1 na métade do comprimento daquela extensdo; ou
.2 auma distincia de 0,015 L por ante-a-vante da perpendicular a vante; ou
.3 aumadistincia de 3 m por ante-a-vante da perpendicular a vante,

o que apresentar a menor medida.

3 A antepara pode ter degraus ou reentréncias, desde que estejam dentro dos limites estabelecidos

no paragrafo 1 ou 2.

4  Nao deverdo ser instaladas portas, portas de visita, aberturas de acesso, dutos de ventilagio ou

quaisquer outras aberturas na antepara de colisdo abaixo do convés das anteparas.

5.1 Exceto como disposto no pardgrafo 5.2, a antepara de colisdo pode ser perfurada abaixo do
convés das anteparas, no maximo por uma canalizagio, para conduzir o fluido existente no tanque
de colisdo de vante, desde que a canalizagdo seja dotada de uma vélvula de interceptacdo que possa
ser acionada de um pontc; acima do convés das anteparas, ficando a caixa da valvula fixada &
antepara de colisdo, na parte interna do tanque de colisdo, desde que a vélvula seja facilmente
acessivel em todas as condi¢Ses de servigo e que o compartimento em que ela estiver localizada n#o

seja um compartimento de carga. Todas as vélvulas deverdio ser de aco, de bronze ou de outro
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material ddctil aprovado. N&o sfio aceitaveis véalvulas de ferro fundido ou de outro material

semelhante.

52 Se o tanque de colisdo de vante for dividido para conter dois tipos diferentes de liquidos, a
Administragdo pode permitir que a antepara de colisio seja perfurada abaixo do convés das antepara
por duas canalizag3es, cada uma das quais sendo dotada de uma valvula, como exigido no paragrafo
5.1, desde que a Administragio esteja convencida de que ndo existe alternativa possivel para a
instalagdo de uma segunda canalizagdo e que, levando em consideragio a subdivisio adicional

instalada no tanque de colisdo de vante, a seguranga do navio seja mantida.

6  Quando houver uma longa estrutura na proa, a antepara de colisdo devera ser prolongada, de
modo a ficar estanque ao tempo, até o proximo convés acima do convés das anteparas. Este
prolongamento néo precisa ser instalado exatamente acima da antepara embaixo, desde que esteja
localizado dentro dos limites estabelebidos no paragrafo 1 ou 2, com a excegfo permitida pelo
paragrafo 7, e que a parte do convés que forma 0 degrau seja tornada efetivamente estanque ao
tempo. O prolongamento devera estar disposto de tal modo que impega a possibilidade da porta da

proa causar danos a ele em caso de avaria, ou do desprendimento, de uma porta da proa.

7 Quando houver portas da proa instaladas ¢ uma rampa de carregamento inclinada fizer parte do
prolongamento da antepara de colisdo acima do convés das anteparas, a rampa devera ser estanque
ao tempo ao longo de todo o seu comprimento. Nos navios de carga, a parte da rampa que estiver a
mais de 2,3 m acima do convés das anteparas podera se prolongar por ante-a-vante do limite
especificado no paragrafo 1 ou 2. As rampas que no atenderem as exigéncias acima nio deverfio

ser consideradas como sendo um prolongamento da antepara de colisgo.

8 O nimero de aberturas no prolongamento da antepara de colisdo acima do convés da borda
livre deve ser restringido a0 minimo compativel com o projeto e com a operagio normal do navio.

Todas essas aberturas deverdo poder ser fechadas de modo a ficarem estanques ao tempo.

9  Deverio ser instaladas anteparas separando a praga de maquinas dos compartimentos de carga
e dos compartimentos habitdveis na proa e na popa, e tornadas estanques  4gua até o convés das
anteparas. Nos navios de passageiros deverd ser instalada também uma antepara no tanque de
colisdo de ré e tornada estanque a 4gua até o convés das anteparas. A antepara do tanque de colisdo
de ré poders, entretanto, formar um degrau abaixo do cdnvés das anteparas, desde que o grau de

seguranga do navio, com relagdo & compartimentagem, néo seja diminuido por isto.

10 Em todos os casos, os tubos telescOpicos deverdio estar encerrados em compartimentos

estanques & 4gua, de volume razodvel. Nos navios de passageiros a bucha do eixo devera estar

3
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localizada num tunel do eixo estanque 4 4gua, ou em outro espago ou compartimento estanque .a
agua separado do compartimento do tubo telescépico, € com um volume tal que, se for alagado por
um vazamento através da bucha do eixo, o convés das anteparas nfio ficard submerso. Nos navios de
carga poderdo ser tomadas outras medidas para minimizar o perigo da agua penetrar no navio em

caso de avaria nos'dispositivos do tubo telescopico, a critério da Administraggo.

Regra 13
Aberturas em anteparas estanques  sgua abaixo do convés das anteparas
em navios de passageiros
1 O numero de aberturas. nas anteparas estanques a 4gua deverd ser reduzido ao minimo
compativel com o projeto e com a operagfo adequada do navio, e devera haver meios satisfatérios

para fechar essas aberturas.

2.1 Quando canaliza¢Ses, embornais, cabos elétricos, etc. passarem através de anteparas estanques
a agua, deverdo ser tomadas medidas para assegurar a integridade da estanqueidade & dgua das

anteparas.

2.2 Néo deverdo ser permitidas vélvulas que nfio fagam parte de um sistema de canalizagbes em

anteparas estanques a agua.

2.3 Néo devera ser utilizado chumbo ou outros materiais sensiveis ao calor em sistemas que
atravessam anteparas estanques a 4gua, onde a deterioragfo de tais sistemas em caso de incéndio

iria comprometer a integridade da estanqueidade 4 4gua dessas anteparas.

3 Néo sfio permitidas portas, portas de visita ou aberturas de acesso em anteparas transversais
estanques a agua que dividlam um compartimento de carga de outro compartimento de carga

contiguo, exceto como disposto no paragrafo 9.1 e na Regra 14.

4 Sujeito ao pardgrafo 10, ndo deverd haver mais de uma porta, com excegfio das portas dos tineis
dos eixos, em cada antepara transversal estanque a 4gua dentro de compartimentos que contenham
as maquinas principais e auxiliares da propulsfo, inclusive as caldeiras que atendem s necessidades
da propulsdo. Quando houver dois ou mais eixos, os tineis deverfio ser ligados por uma passagem
de intercomunicagfo. Devera haver apenas uma porta entre o compartimento de méquinas e os
compartimentos dos tineis, quando houver dois eixos, e apenas duas portas, quando houver mais de
dois eixos. Todas essas portas deverdo ser do tipo corredigo e deverfio estar localizadas de modo a
terem as suas soleiras 0 mais alto possivel. O comando manual para a operar essas portas de um
local acima do convés das anteparas devera estar localizado fora dos compartimentos que contém as

maquinas.
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5.1 Asportas estanques, exceto como disposto no paragrafo 9.1 ou na Regra 14, deverdo ser portas
corredi¢as da acionamento mecénico que atendam as exigéncias do pardgrafo 7, sendo capazes de
ser fechadas simultaneamente do console central de operagdo localizado no passadigo,-em néo mais

do que 60 segundos com o navio aprumado.

5.2 Os meios de operagdo de qualquer porta corrediga estanque a4 4gua, quer sejam acionados
mecanicamente ou manualmente, devero ser capazes de fechar a porta com o navio adernado 15°
para qualquer bordo. Também deverfio ser consideradas também as forgas que possam atuar em
qualquer lado da porta, como possa ocorrer quando a agua estiver passando através da abertura,
exercendo uma pressdo estitica equivalente a uma altura d’4gua de pelo menos 1 m acima do

batente, na linha de centro da porta.

5.3  Os controles das portas estanques & 4gua, inclusive as canalizagdes hidraulicas e os cabos
elétricos, deverdo ser mantidos o mais préximo possivel da antepara em que estfio instaladas essas
* portas, para minimizar a probabilidade de que sejam envolvidos em qualquer avaria que o navio
possa Vvir a sofrer. A localizagfo das portas estanques a agua e dos seus controles devera ser tal que
se 0 navio sofrer uma avaria até¢ um quinto da boca do navio, como definida na regra 2, sendo essa
distincia medida perpendicularmente a4 linha de centro no nivel do maior calado da
compartimentagem, a opera¢do da portas estanques a 4gua que estiverem afastadas da parte

avariada do navio ndo seja prejudicada.

6  Todas as portas corredigas estanques a 4gua acionadas mecanicamente deverdo ser dotadas de
meios de indicag@o que deverdo mostrar, em todos os pontos de operagdo remota, se as portas estio
abertas ou fechadas. S6 devera haver pontos de acionamento remoto no passadigo, como exigido

pelo paragrafo 7.1.5, e no local acima do convés das anteparas onde a operagdo manual for exigida

pelo paragrafo 7.1.4.
7.1 Toda porta corrediga estanque & 4gua acionada mecanicamente:

.1 deverd ter um movimento vertical ou horizontal;

2 dever4, sujeito ao disposto no pardgrafo 10, ser limitada normalmente a uma abertura
méxima que dé uma passagem desobstruida de 1,2 m. A Administragiio pode permitir
portas maiores, somente na medida considerada necesséria para a operagio eficaz do
navio, desde que sejam' levadas em consideragfo outras medidas de seguranga, inclusive

as seguintes:

.1 devera ser dada uma atengfo especial a resisténcia da porta e aos seus dispositivos

de fechamento para impedir vazamentos; e
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.2 aporta deverd estar-localizada a uma distincia equivalente a B/5 mais para dentro

do navio em relagfo & zona de avaria;

3 deverd ser dotada dos equipamentos necessérios para abrir e fechar a porta utilizando

energia elétrica, energia hidrdulica, ou qualquer outra forma de energia que seja

aceitavel para a Administragéio;

4  devers ser dotada de um mecanismo individual operado manualmente. Devera ser
possivel abrir e fechar a porta na prépria porta de qualquer dos lados e, além disto,
fechar a porta de um local acessivel acima do convés das anteparas com o0 movimento de
uma volta inteira de uma manivela, ou com algum outro movimento que proporcione o
mesmo grau de seguranga que seja aceitdvel para a Administragio. O sentido de rotagéio
ou a dire¢do de outro movimento deve estar claramente indicado em todos os locais de
operagdo. O tempo necessario para o fechamento completo da porta, quando operando

manualmente, ndo devera ultrapassar 90 segundos com o navio aprumado;

.5 devera ser dotada de controles para abrir e fechar a porta por acionamento mecénico dos
dois lados da porta e, também, para fechar a porta por acionamento mecénico do

console central de operagfo do passadigo;

.6 deverd ser dotada de um sinal sonoro, diferente de qualquer outro alarme existente na
area, que soard sempre que a porta for fechada a distincia por acionamento mecanico, e
que devera soar pelo menos por cinco segundos, mas nfo por mais de dez segundos,
antes que a porta comece a se mover e devera continuar soando até que a porta esteja
completamente fechada. No caso de operagfo manual a disténcia, é suficiente que o sinal
sonoro soe somente quando a porta estiver se movendo. Além- disto, em 4reas de
passageiros e em 4reas de alto ruido ambiental, a Administragio pode exigir que o sinal

sonoro seja complementado por um sinal visual intermitente na porta; e

7 deverd haver uma velocidade de fechamento aproximadamente uniforme quando
acionada mecanicamente. O tempo de fechamento, do momento em que a porta comega
a se movimentar até o instante em que atinge a posigdo de completamente fechada, em
nenhum caso deverd ser menor que 20 segundos nem maior que 40 segundos, com o

navio aprumado.

7.2 A energia elétrica necessaria para as portas corredicas estanques a dgua devera ser fornecida
pelo quadro elétrico de emergéncia, seja diretamente ou através de um quadro de distribuigsio

exclusivo, localizado acima do convés das anteparas. O controle, a indicacdo e os alarmes
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relacionados com as portas deverdo ser alimentados pelo quadro elétrico de emergéncia, seja
diretamente ou através de um quadro de distribuigdo exclusivo localizado acima do convés das
anteparas e capaz de ser automaticamente alimentado pela fonte de energia elétrica de transi¢io de
emergéncia exigida pela regra 42.3.1.3 em caso de falha da fonte principal ou da fonte de

emergéncia de energia elétrica.
7.3 As portas corredigas estanques & 4gua acionadas mecanicamente devem possuir:

.1 um sistema hidrdulico centralizado com duas fontes de energia independentes, cada uma
consistindo de um motor e de uma bomba capazes de fechar simultaneamente todas as
portas. Além disso, devera haver, para toda instalagdo, acumuladores hidraulicos de
capacidade suficiente para operar todas as portas pelo menos trés vezes, isto ¢, fechada-
aberta-fechada, contra uma banda adversa de 15°. Este ciclo de operagfio deveri ser
capaz de ser realizado quando o acumulador estiver com a press3o necessaria para dar
partida na bomba. O fluido utilizado devera ser escolhido levando em consideragfio as
temperaturas provaveis de serem encontradas pela instalagdo durante o seu servico. O
sistema de acionamento mecénico deverd ser projetado de modo a minimizar a
possibilidade de que uma tnica avaria na canalizagio hidraulica venha a afetar
adversamente a operagfo de mais de uma porta. O sistema hidraulico devera ser dotado
de um alarme de nivel baixo para os reservatérios de fluido hidraulico que servem ao
sistema de acionamento mecénico e de um alarme de baixa expressdo de gés, ou de outro
meio eficaz de monitorar a perda da energia armazenada nos acumuladores hidraulicos.

~ Esses alarmes devem ser sonoros ¢ visuais € deverdo estar localizados no console central

de operagdo no passadi¢o; ou

2 um sistema hidréulico independente para cada porta, com cada fonte de energia
consistindo de um motor e de uma bomba capazes de abrir ¢ fechar a porta. Além disto,
devera haver um acumulador hidraulico com capacidade suficiente para operar a porta
pelo menos trés vezes, isto é, fechada-aberta-fechada, contra uma banda adversa de 15°.
Este ciclo de operagéo deve ser capaz de ser realizado quando o acumulador estiver com
a pressdo necessaria para dar partida na bomba. O fluido utilizado dever4 ser escolhido
levando em consideragdo as temperaturas provaveis de serem encontradas pela
instalagdo durante o seu servigo. Deve haver, no console central de operagfo no
passadigo, um alarme coletivo de baixa pressio de gés, ou outro meio eficaz de

monitorar a perda da energia armazenada nos acumuladores hidrdulicos. Deverd haver
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também uma indicagdo da perda da energia armazenada em cada local de operagio local;
ou |
3 um sistema elétrico independente e um motor para cada porta, com cada fonte de energia |
consistindo de um motor capaz de abrir e fechar a porta. A fonte de energia deveré ser
capaz de ser alimentada automaticamente pela fonte de transi¢dio de energia elétrica de
emergéncia, como exigido pela regra 42.4.2 — no caso de avaria da fonte de energia
elétrica principal ou de emergéncia, e com capacidade suficiente para operar a porta pelo

menos trés vezes, isto €, aberta-fechada-aberta, contra uma banda adversa de 15°.

Para os sistemas especificados nos pardgrafos 7.3.1, 7.3.2 ¢ 7.3.3, devem ser tomadas as seguintes
medidas: Os sistemas de energia para as portas cormredigas estanques 4 4gua acionadas
mecanicamente deverdo estar separados de qualquer outro sistema de energia. Uma tinica avaria nos
sistemas elétricos ou hidraulicos de acionamento, exceto no atuador hidraulico, ndo devera impedir

a operagdo manual de qualquer porta.

7.4 Devera haver volantes ou punhos de controle em cada lado da antepara, a uma altura minima
de 1,6 m acima do piso, e devem estar dispostos de tal modo que permitam que as pessoas que
passam pela abertura da porta segurem os dois volantes na posigdo de aberto sem serem capazes de
colocar acidentalmente o mecanismo de fechamento por acionamento mecanico em funcionamento.
A diregdo do movimento dos volantes na abertura e no fechamento da porta devera ser na diregdo

do movimento da porta e devera estar claramente indicada.

7.5 Na medida do possivel, os equipamentos elétricos e os componentes das portas estanques &
4gua deverdo estar localizados acima do convés das anteparas e fora das é4reas e de compartimentos

Pperigosos.

7.6 A vedagdo dos componentes elétricos necessariamente localizados abaixo do convés das

anteparas deverdo proporcionar uma protegdo adequada contra a entrada de 4gua.

7.7  Os circuitos de énergia elétrica, de controle, de indicagfio e de alarme deverfio ser protegidos
contra falhas, de tal modo que uma falha num circuito de uma porta nfio venha a causar uma falha
num circuito de qualquer outra porta. Curtos-circuitos ou outras falhas nos circuitos de alarme ou de
indicagéo de uma porta néo deverdo resultar numa perda de energia para a operagfo daquela porta.
Os dispositivos deverdio ser tais que um vazamento de 4gua que atinja os equipamentos elétricos

localizados abaixo do convés das anteparas no faga com que a porta abra.

7.8 Uma ftnica falha elétrica no sistema de acionamento ou de controle de uma porta corredi¢a

estanque 4 4gua acionada mecanicamente ndo devera fazer com que uma porta que estd fechada,
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abra. A disponibilidade de alimentagfio de energia devera ser continuamente monitorada de um
ponto do circuito elétrico que esteja o mais perto possivel de cada um dos motores exigidos pelo
paragrafo 7.3. A perda de qualquer dessas alimentagdes de energia devera ativar um alarme sonoto

e visual no console central de operages no passadigo.

8.1 O console central de operagéo no passadi¢o devera possuir uma chave de comando mestre com
dois modos de controle: um modo “controle local”, que devera permitir que qualquer porta seja
aberta e fechada no local ap6s ter sido utilizada sem fechamento automdtico, um modo “portas
fechadas”, que deverd fechar automaticamente qualquer porta que esteja aberta. O modo “portas
fechadas” deverd permitir que as portas sejam abertas no local e deverd automaticamente fechar
novamente as portas ao ser liberado o mecanismo de controle local. A chave de comando mestre
deverd estar normalmente no modo “controle local’. O modo “portas fechadas” s6 devera ser
utilizado numa emergéncia ou com a finalidade de teste. Devera ser dada uma atengfo especial a

confiabilidade da chave de comando mestre.

8.2 O console central de operagfo no passadigo devera ser dotado de um diagrama mostrando a
localizag8io de cada porta, com indicadores visuais para mostrar se cada porta estd aberta ou
fechada. Uma luz vermelha deveré indicar que uma porta estd totalmente aberta e uma luz verde
deverd indicar que uma porta esta totalmente fechada. Quando a porta for fechada a distéincia, a luz
vermelha devera indicar a posiciio intermediaria, piscando. O circuito de indicagfo devera ser

independente do circuito de controle para cada porta.
8.3 Do console central de operagfio ndo devera ser possivel abrir qualquer porta & distancia.

91 Sea Adminiétrac;ﬁo estiver convencida de que essas portas s3o essenciais, poderdo ser
instaladas portas estanques & 4gua satisfatoriamente construidas em anteparas estanques a dgua que
dividem a carga entre compartimentos do convés. Estas portas deverdo ser articuladas com
dobradigas, de rolamentos ou corredicas, mas ndo deverdo ser controladas 4 distincia. Elas deverdo
ser instaladas no nivel mais elevado, o mais longe possivel das chapas do casco, mas-em nenhuma
hipétese as suas margens verticais mais préximas do casco deverdo estar localizadas a uma
distancia das chapas do casco que seja inferior a um quinto da boca do navio, como definida na
Regra 2, sendo esta distdncia medida perpendicularmente 4 linha de centro no nivel do maior calado

da compartimentagem.

9.2 Se alguina destas portas tiver que dar acesso durante a viagem, elas deverdo ser dotadas de um
dispositivo que impeg¢a uma abertura ndo autorizada. Quando for proposto instalar estas portas, a

sua quantidade e osseus dispositivos deverfio receber uma atengdo especial da Administragéo.
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10 Néo deverdo ser permitidas chapas portiteis em anteparas, exceto nos compartimentos de
maquinas. A Administragio pode permitir que no maximo uma porta corrediga estanque a agua,
acionada mécanicamente, seja substituida em cada antepara estanque i dgua maior do que asl
especificadas no pardgrafo 7.1.2 por essas chapas portéteis, desde que essas portas sejam destinadas
a permanecer fechadas durante a navegagéo, exceto no caso de uma necessidade urgente, a critério
do comandante. Essas portas ndo precisam atender s exigéncias do paragrafo 7.1.4 com relagfio ao

fechamento completo em 90 segundos por um mecanismo operado manualmente.

11.1 Quando dutos ou tineis para acesso de canalizagdes dos alojamentos da tripulago as pragas de
caldeiias, ou para qualquer outra ﬁnalidadeb, passarem através de anteparas estanques a 4gua, esses
dutos ou téneis deverio ser estanques & 4gua e estar de acordo com as exigéncias da Regra 16-1. O
acesso a pelo menos uma das extremidades de cada tinel ou duto destes, se for utilizado como
passagem no mar, deverd ser feito através de um duto que seja estanque a dgua até uma altura
suficiente para permitir o acesso acima do convés das anteparas. O acesso & outra extremidade do
duto ou do tinel podera ser feito através de uma porta estaﬁque a 4gua, do tipo exigido pela sua
localizagdo no navio. Estes dutos ou tineis ndo deverdio se prolongar através da primeira antepara

de compartimentagem por ante-a-ré da antepara de colisdo.

11.2 Quando for proposto instalar tineis que perfurem anteparas estanques i 4gua, estes tineis

deverdo receber uma atengdo especial da Administragdo.

11.3 Quando dutos relacionados com carga refrigerada e dutos de ventilagio ou de extrag¢fio forcada
passarem através de uma ou mais anteparas estanques i 4gua, os meios de fechamento dessas
aberturas deverdo ser acionadas mecanicamente e deverdio poder ser fechadas de um ponto central

localizado acima do convés das anteparas.

Regra 13-1

Aberturas em anteparas estanques 4 4gua e em conveses internos em navios e carga

1 O niimero de aberturas em subdivisGes estanques & 4dgua deve ser mantido num minimo
. compativel com o projeto e com o funcionamento adequado do navio. Quando for necessirio haver
a penetragfo de anteparas estanques a dgua e de conveses internos para proporcionai‘ acesso para a
passagem de canaliza¢Ges, de ventilago, de cabos elétricos, etc., deverdo ser tomadas medidas para
manter a integridade da estanqueidade & 4gua. A Administragdo pode permitir um abrandamento
das exigéncias relativas 4 estanqueidade & 4gua de aberturas acima do convés da borda livre, desde
que seja demonstrado que qualquer alagamento progressivo pode ser facilmente controlado e que a

seguranca do navio néo estd prejudicada.



\(\‘;/

2 Asportas existentes para assegurar a integridade da estanqueidade a 4gua de aberturas internas
que sejam utilizadas no mar devem ser portas corredigas estanques a 4gua, capazes de serem
fechadas a distancia do passadico e, também, de serem operadas no local, de cada lado da antepara.
No local de controle deverd haver indicadores mostrando se as portas estfio abertas ou fechadas, e
um alarme sonoro no fechamento da porta. A energia, o controle e os indicadores devem poder
'ﬁmcionar em caso de falha na energia elétrica principal. Deve ser dada uma atengfo especial a
minimizar o efeito de falhas no sistema de controle. Toda porta corrediga estanque a 4gua, acionada
mecanicamente, devera ser dotada de um mecanismo individual acionado manualmente. Devera ser

possivel abrir e fechar a porta manualmente dos dois lados da prépria porta.

3 As portas de acesso e as tampas das escotilhas de acesso normalmente fechadas no mar,
destinadas a assegurar a integridade da estanqueidade 4 4gua de aberturas internas, deverfio ser
dotadas de meios de indicagdo, no local e no passadigo, mostrando se estas portas ou tampas de
escotilhas estdo abertas ou fechadas. Deve ser afixado um aviso em cada uma destas portas ou

tampas de escotilha, informando que ela nfo deve ser deixada aberta.

4  Poderdio ser instaladas portas estanques & 4gua e rampas construidas satisfatoriamente para
subdividir grandes compartimentos de carga, desde que a Administragdo esteja convencida de que
essas portas ou rampas sejam essenciais. Essas portas ou rampas poderfio ser portas ou rampas
articuladas com dobradigas, de rolamentos ou corredigas, mas nio deverfo ser controladas a
distancia.* Se alguma dessas portas ou rampas tiver que dar acesso durante a viagem, €las deverdo

ser dotadas de um dispositivo que impega uma abertura nfo autorizada.

5 Outros dispositivos de fechamento que sejam mantidos permanentemente fechados no mar,
para assegurar a integridade da estanqueidade & 4gua de aberturas internas, deverdo ser dbtados de
um aviso afixado em cada um destes dispositivos informando que ele deve ser mantido fechado. As
portas de visita dotadas de tampas aparafusadas, com parafusos bem apertados, nfio precisam ser

marcadas deste modo.

*  Consultar as Interpretagbes das regras da parte B-1 da SOLAS, Capitulo II-1 (MSC/Circ.651).
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Regra 14

Navios de passageiros transportando veiculos de carga e o pessoal que os acompanha

1  Esta regra se aplica a navios de passageiros projetados ou adaptados para o transporte de

veiculos de carga e do pessoal que os acompanha.

2 Se num navio destes o niimero total de passageiros, que inclui o pessoal que acompanha os
veiculos, ndo exceder 12 + A4,/25, onde Ay = area total de convés (metros quadrados) dos
compartimentos disponiveis para o armazenamento de veiculos de carga quando a altura livre no
local de armazenamento e na entrada de tais compartimentos néio for menor do que 4 m, aplicam-se
as disposi¢Oes das Regras 13.9.1 e 13.9.2, com relagdo a portas estanques a dgua, exceto que as
portas podem ser instaladas, em qualquer nivel, em anteparas estanques & 4gua que dividem os
compartimentos de carga. Além disto, sdo exigidos indicadores no péssadig:o para mostrar
automaticamente quando cada porta estiver fechada e quando todos os seus dispositivos de

fechamento estiverem aplicados.

3 O navio pode ndo ser certificado para um nimero maior de passageiros do que o considerado

no paragrafo 2, se tiver sido instalada uma porta estanque a 4gua de acordo com esta regra.

Regra 15
Aberturas nas chapas do casco abaixo do convés das anteparas de navios de passagelros
¢ do convés da borda livre de navios de carga
1 O numero de aberturas nas chapas do casco devera ser reduzido ao minimo compativel com o

projeto e com o adequado funcionamento do navio.

2 Adisposigdo e a eficiéncia dos meios de fechamento de qualquer abertura nas chapas do casco
deveréo ser compativeis com a finalidade a que se destinam e ao local em que estfio instalados e, de

um modo geral, deverdo ser aprovador pela Administracgo.

3.1 Sujeito as exigéncias da Convengfo Internacional sobre Linhas de Carga em vigor, ndo devera
ser instalada qualquer vigia numa posi¢do tal que ainda fique abaixo de uma linha tragada no
costado, paralela ao convés das anteparas e tendo o seu ponfo mais baixo a uma distincia
correspondente a 2,5% da boca do navio acima do maior calado da compartimentagem, ou 500 mm,

a que for maior.

3.2 Todas as vigias cujas partes inferiores estiverem abaixo do convés das anteparas de navios de
passageiros, e do convés da borda livre de navios de carga, como permitido pelo parigrafo 3.1,
deverdo ser confeccionadas de tal modo que impegam efetivamente que qualquer pessoa possa abri-

las sem a autorizag@o do comandante do navio.
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4 Em todas as vigias deverdo ser instaladas tampas eficientes com dobradigas, pelo lado de
- dentro, dispostas de tal modo que possam ser facil e efetivamente fechadas e vedadas de modo a
ficarem estanques A agua, exceto que por ante-a-ré de um ponto localizado a um oitavo do
comprimento do navio a partir da perpendicular a vante e acima de uma linha tragada no costado,
paralelamente ao convés das anteparas e tendo o seu ponto mais baixo a uma altura de 3,7 m mais
2,5% da boca do navio acima da maior calado da compartimentagem, as tampas das vigias podem
ser portéteis nos compartimentos habitédveis de navios de passageiros, exceto nos alojamentos de
passageiros de terceira classe, a menos 'que, pela Convengéo Internacional sobre Linhas de Carga,
seja exigido que as tampas das vigias sejam fixadas de maneira permanente em suas posigdes
corretas. Estas tampas de vigias iportéteis deverdo ficar acondicionadas ao lado das vigias a que

serveml.

5.1 Nao deverdo ser instaladas vigias em quaisquer compartimentos que sejam dedicados

exclusivamente para o transporte de carga ou de carvao.

5.2 Podem ser instaladas vigias, entretanto, em compartimentos adequados alternativamente para
o transporte de carga ou de passageiros, mas elas deverfio ser confeccionadas de tal modo que
impegam efetivamente que uma pessoa possa abri-las, ou as suas tampas, sem a autorizagio do

comandante.

6 Nio deverdo ser instaladas vigias para ventilagdo automatica nas chapas do casco abaixo do
convés das anteparas de navios de passageiros e do convés da borda livre de navios de carga, sem a

autorizagfo especifica da Administrago.

7 O numero de embornais, de descargas sanitérias ¢ de outras aberturas semelhantes nas chapas
do casco deverd ser reduzido ao minimo, seja fazendo cada descarga servir ao maior nimero
possivel de canalizagOes sanitirias e de outras canaliza¢Bes, ou de qualquer outra maneira

satisfatoria.

8.1 Todas as admissdes e descargas existentes nas chapas do casco deverdo ser dotadas de

dispositivos eficientes e acessiveis para impedir a entrada acidental de 4gua no navio.

8.2.1 Sujeito as exigéncias da Convengdo Internacional sobre Linhas de Carga em vigor, € exceto
como disposto no paragrafo 8.3, toda descarga separada que passe através das chapas do casco,
vindo de compartimentos abaixo do convés das anteparas de navios de passageiros € do convés da
borda livre de navios de carga, deverd ser dotada de uma vélvula de reten§éo automadtica dotada de
um meio eficaz para fechd-la de um local acima do convés das anteparas, ou de duas vélvulas de

retenc@o automaticas sem um meio de fechamento eficaz, desde que a valvula localizada mais para
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dentro do navio esteja situada acima do maior calado da compartimentagem e esteja sempre
acessivel para inspego nas condi¢des de servigo. Quando houver uma valvula com um meio de
fechamento eficaz, o local do seu acionamento acima do convés das anteparas devera estar sempre

facilmente acessivel e devera haver meios para indicar se a valvula est4 aberta ou fechada.

8.2.2 As exigéncias da Convengdo Internacional sobre Linhas de Carga em vigor deverfo se aplicar
as descargas que passam através das chapas do casco vindo de compartimentos abaixo do convés

das anteparas de navios de passageiros e do convés da borda livre de navios de carga.

8.3  As admissGes do mar e as descargas para o mar, principais e auxiliares, dos compartimentos
de mAquinas, relacionadas com o funcionamento das maquinas deverdo ser dotadas de valvulas
facilmente acessiveis entre as canalizagbes e as chapas do casco, ou entre as canalizagSes e as
caixas confeccionadas e fixadas as chapas do casco. Em comp'artimentos de maquinas guarnecidos,
as valvulas podem ser controladas no local e deverdo ser dotadas de indicadores mostrando se estio

abertas ou fechadas.

84 As pegas moveis que atravessam as chapas do casco abaixo do maior calado da
comparthnentagem deverdo ser dotadas de um dispositivo de vedagdo estanque a dgua que seja
aceitdvel para a Administragdo. A bucha interna devera estar localizada dentro de um espago
estanque & 4gua, com um volume tal que, se for alagado, o convés das anteparas ndo ficara
submerso. A Administragéio pode exigir que se tal compartimento for alagado, a energia elétrica e a
iluminagéo essencial ou de emergéncia, as comunicagdes interiores, os sinais e outros dispositivos

de emergéncia devam continuar disponiveis em outras partes do navio.

8.5  Todos os acessérios e valvulas instalados no casco, exigidos por esta regra, deverdo ser de
ago, bronze, ou de outro material ductil equivalente aprovado. N#o sdo aceitéveis valvulas de ago
fundido ou de outro material semelhante. Todas as canalizages a que se refere esta regra deversio

ser de ago ou de outro material equivalente que seja aprovado pela Administrago.

9 O portal6, as aberturas para carga e para recebimento de combustivel instalados abaixo do
convés das anteparas de navios de passageiros e do convés da borda livre de navios de carga
deverdo ser estanques a 4gua e, em hipGtese alguma, serem instalados de modo a ter o seu ponto

mais baixo abaixo do maior calado da compartimentagem.

10.1 As aberturas internas de toda dala para cinza, dala para lixo, etc. deverfio ser dotadas de uma

tampa eficiente.

10.2 Se a abertura interna estiver localizada abaixo do convés das anteparas de navios de

passageiros e do convés da borda livre de navios de carga, a tampa devera ser estanque 4 4gua e,
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além disto, devera haver uma vélvula de retengiio automatica na dala, numa posigio facilmente

acessivel acima da maior calado da compartimentagem.

Regra 15-1
Aberturas externas em navios de carga

1  E exigido que todas as aberturas externas que déem para compartimentos considerados intactos

na anélise de avarias, que estejam abaixo da linha d“4gua final da avaria, sejam estanques a agua.

2 As aberturas externas que de acordo com o paragrafo 1 ¢ exigido que sejam estanques a 4dgua
deverdo, exceto as tampas das escotilhas de carga, ser dotadas de indicadores localizados no

passadigo.

3 As aberturas nas chapas do casco“abaixo do convés que limita a extensdo vertical da avaria
deverdo ser dotadas de um dispositivo que impeca a sua abertura nfo autorizada, se forem

facilmente acessiveis durante a viagem.

4  Outros dispositivos de fechamento que sejam mantidos permanentemente fechados no mar para
garantir a integridade da estanqueidade & 4gua das aberturas externas deverdio ser dotados de um
aviso afixado em cada um, informando que ele deve ser mantido fechado. As portas de visita

dotadas de tampas fixadas com parafusos firmemente apertados nfo precisam ser marcadas assim.

Regra 16

Construgio e testes iniciais de portas, vigias, etc. estanques 2 4gua

1 Em todos os navios:

.1 o projeto, os materiais € a constru¢iio de todas as portas, vigias, portalé € aberturas
para carga, valvulas, canalizagdes, dalas para cinza € dalas para lixo estanques & agua

mencionados nestas regras deverdo ser aprovados pela Administragfio;

.2 essas valvulas, portas e mecanismos deverdo estar adequadamente marcados, para
assegurar que possam ser corretamente utilizados para proporcionar a seguranga
mAaxima; e

.3 as armagOes das portas verticais estanques 4 dgua ndo deverdo ter sulcos no fundo, nos

quais possa acumular sujeira e impedir que a porta feche corretamente.

2 Nos navios de passageiros e nos navios de carga, as portas estanques a agua deverfio ser
testadas por meio de uma pressdo de agua até a pressfo de uma coluna d’agua a que possam ser
submetidas no estigio final ou intermedidrio de um alagamento. Quando o teste de uma

determinada porta ndo for feito devido a um possivel dano no isolamento ou em alguns
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equipamentos, o teste daquela porta pode ser substituido por um teste de pressdo de um protétipo de
cada tipo e de cada tamanho de porta, com uma pressio de teste correspondente a pelo menos a
coluna d"agua exigida para o local a que ele se destina. O teste do prot6tipo devers ser feito antes da
porta ser instalada. O método de instalagio e o procedimento para instalar a porta a bordo deverso
corresponder ao do teste do protétipo. Quando instalada a bordo, cada porta devers ser testada para

verificar o correto assentamento entre a antepara, a armacao e a porta.

Regra 16-1

Construgio e testes iniciais de conveses, dutos, etc. estanques 2 agua

1 Os convesés, dutos, tiineis, dutos da quilha e tubos de ventilagio estanques & 4gua deverdo ter
a mesma resisténcia que as anteparas nos niveis correspondentes. Os meios utilizados para torné-los
estanques a agua, e os dispositivos adotados para fechar-as aberturas neles existentes, deveriio ser
aprovados pela Administragdo. Os tubos de ventilagdo e os dutos estanques & dgua deverdo se
prolongar pelo menos até o convés das anteparas em navios de passageiros € até o convés da borda

livre em navios de carga.

2 Quando um duto de ventilagio que passa através de uma estrutura penetrar no convés das
anteparas, o duto devera ser capaz de suportar a pressio de dgua que puder estar presente no seu
interior, ap6s ter sido levado em consideragfo o dngulo de banda méaximo permissivel durante os

estégios intermedidrios do alagamento, de acordo com a Regra 7-2.

3 Quando todo o duto que penetrou no convés das anteparas, ou parte dele, estiver no convés ro-
10, 0 duto devera ser capaz de suportar uma pressdo de impacto da dgua aprisionada no convés ro-ro

devida aos movimentos da 4gua no seu interior (chapinhamento).

4 Apos o término da construggo, deverd ser feito um teste com mangueira ou por alagamento nos
conveses estanques a dgua e um teste com mangueira nos dutos, tineis e tubos de ventilagdo

estanques a agua.

Regra 17
Integridade interna da estanqueidade 3 4gua de navios de passageiros
acima do convés das anteparas
1 A Administragdo pode exigir que sejam tomadas todas as medidas praticas e razoéveis para
limitar a entrada e a dispersdo da 4gua acima do convés das anteparas. Tais medidas poderdo incluir
a instalagdo de anteparas parciais ou de anteparas de grande porte. Quando forem instaladas
anteparas parciais e anteparas de grande porte estanques 4 4gua no convés da anteparas, acima ou

nas proximidades de anteparas estanques & 4gua, elas deverdo ter ligagSes estanques & 4gua com o
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casco € com o convés das anteparas de modo a restringir 0 fluxo -de 4gua ao longo do convés
quando o navio estiver numa condigdo de adernado devido a uma avaria. Quando a antepara parcial
estanque & agua néo estiver alinhada com a antepara abaixo dela, a parte do convés das anteparas
situada entre as duas deverd ser tornada efetivamente estanque 3 4gua. Quando aberturas,
canalizagGes, embornais, cabos elétricos, etc. passarem através de anteparas parciais estanques &
adgua, deverdo ser tomadas medidas para assegurar a integridade da estanqueidade a 4gua da

estrutura acima do convés das anteparas.*

2 Todas as aberturas-existentes no convés exposto ao tempo deverdo ter bragolas com uma
altura ¢ uma resisténcia elevadas e deverdo ser dotadas de meios eficientes f)ara feché-las
rapidamente de modo a torné-las estanques ao tempo. Deverdo ser instaladas saidas d’agua,
balaustradas abertas e embornais, como for necessério, para livrar rapidamente o convés exposto ao

tempo da 4gua do mar, em quaisquer condi¢Ges de tempo.

3 A extremidade aberta das canalizagc“)és de ar que terminem no interior de uma superestrutura
- deverdo ficar, pelo menos, 1 m acima da linha d’4gua quando o navio adernar até um 4ngulo de 15°,
ou até o &ngulo de banda méximo, durante os estigios intermedidrios do alagamento, como
determinado através de célculos, o que for maior. Alternativamente, as canalizagdes de ar
provenientes de tanques, com exce¢do dos tanques de 6leo, poderdio descarregar pela borda da
superestrutura. O disposto neste pardgrafo ndo deve prejudicar as disposiges da Convencdio

Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

4  Asvigias, o portald, as aberturas para carga e para recebimento de combustivel e outros meios
de fechamento das aberturas existentes nas chapas do casco acima do convés das anteparas deversio
ter um projeto € uma conStruc;a“lo eficientes, e ter uma resisténcia suficiente, levando em
consideragdo os compartimentos em que estdio instalados e a sua localizagiio em relagio A maior

calado da compartimentagem.* *

5  Devera haver tampas internas de vigias eficientes, dispostas de tal modo que possam ser f4cil
e efetivamente fechadas e mantidas estanques 4 4gua, em todas as vigias dos compartimentos

localizados abaixo do primeiro convés acima do convés das anteparas.

* Consultar as Observagles para orientagio sobre a integridade dos limites do alagamento acima do convés das anteparas de
navios de passageiros para o emprego correto das Regras II-1/8 e 20, paragrafo 1 da 'SOLAS 1974, como emendada
(MSC/Circ.541, como possa vir a ser emendada).

**  Consultar as Recomendagfes sobre resisténcia e seguranga de dispositivos de travamento de portas no casco €m navios ro-ro
de passageiros, adotadas pela OrganizagZo através da Resolugio A.793(19).



Regra 17-1

Integridade do casco e da superestrutura, prevencio e controle de avarias -
em navios ro-ro de passageiros
1.1 Sujeito ao disposto nos pardgrafos 1.2 e 1.3, todos os acessos que levam a compartimentos
abaixo do convés das anteparas deverdo ter o seu ponto mais baixo a uma distincia de 2,5 m, no

minimo, acima do convés das anteparas.

1.2 Quando forem instaladas rampas para veiculos para dar acesso a compartimentos abaixo do
convés das anteparas, suas aberturas deverio poder ser fechadas de maneira a ficar estanques 4 4gua

para impedir a entrada de d4gua vinda de baixo, com alarmes e indicadores no passadico.

1.3 A Administragdo pode permitir a instalag8o de acessos especificos a compartimentos abaixo do
convés das anteparas, desde que sejam necessarios para os trabalhos essenciais do navio, como por
exemplo, a movimentagfo de méquinas e de suprimentos, desde que estes acessos sejam estanques a

agua e dotados de alarmes e de indicadores no passadico.

2 Devera haver indicadores no passadi¢o para todas as portas existentes no casco, portas para
carregamento € outros dispositivos de fechamento que, se deixados abertos ou se n3o forem
corretamente fechados, podem, na opiniio da Administragdo, levar a um alagamento de um
compartimento de categoria especial, ou de um compartimento ro-ro. O sistema de indicagfio devera
ser projetado com base no principio de funcionamento a prova de falhas e devera mostrar, através
de alarmes visuais, se a porta néo estiver totalmente fechada ou se qualquer dos dispositivos de
fechamento n#o estiver no lugar e totalmente travado e, através de alarmes sonoros, se aquela porta
ou se aqueles dispositivos de fechamento vierem a abrir, ou se os dispositivos de fechamento
deixarem de fechar. O painel dos indicadores no passadigo devera estar equipado com um modo de
selegdo de fungdo “porto/viagem no mar”, disposto de tal modo que seja dado um alarme sonoro no
passadico se o navio deixar o porto com as portas da proa, portas internas, rampa da popa ou
quaisquer outras portas existentes no costado nfo fechadas, ou qualquer dispositivo de fechamento
fora da posi¢do correta. O suprimento de energia para o sistema de indicagdo deveriq ser

independente do suprimento de energia para operar e travar as portas.

3 Devera haver um sistema de vigilancia por televisfo e um sistema de deteccfio de vazamentos
para fornecer ao passadi¢o e a estagdo de controle das méquinas uma indicagdo de qualquer
vazamento através das portas internas e externas da proa, das portas da popa ou de quaisquer outras
portas existentes no casco que possa levar a um alagamento de compartimentos de categoria

especial ou de compartimentos ro-ro.



Parte B-3
LINHA DE CARGA DA COMPARTIMENTAGEM PARA NAVIOS DE PASSAGEIROS

Regra 18

Atribuig¢iio, marcacio e registro de linhas de carga de compartimentagem
" para navios de passageiros

1  Para que possa ser mantido o grau de compartimentagem exigido, devera ser atribuida e
marcada nos costados do navio uma linha de carga correspondente ao calado da compartimentagem
aprovada. Um navio destinado a modos de operac¢fo que se alternam pode, se 0 armador desejar, ter
uma ou mais linhas de carga adicionais atribuidas e marcadas de modo a corresponder aos calados
da compartimentagem que a Administragio puder aprovar para as configuragbes de servigos
alternativos. Cada configuragfio de servigo assim aprovada devera estar de acordo com a parte B-1

deste capitulo, independentemente dos resultados obtidos para outros modos de operago.

2 As linhas de carga de compartimentagem atribuidas e marcadas deverfio ser registradas no
Certificado de Seguranga de Navio de Passageiro, e devera ser distinguida pela anotagéo P1 para a
configuragdo principal para o servico de passageiros, € P2, P3, etc. para as configuragdes
alternativas. A configuragfo principal para passageiros devera ser considerada como sendo o modo

de operagfio em que o indice de compartimentagem R tem o seu maior valor.

3 A borda livre correspondente a cada uma dessa linhas de carga deverd ser medida no mesmo
local e a partir da mesma linha a partir da qual foram determinadas as bordas-livres de acordo com a

Convengéo Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

4 A borda livre correspondente a cada linha de carga de compartimentagem aprovada e a cada
configuragio de servigo, para a qual foi aprovada, devera estar claramente indicada no Certificado

de Segurancga de Navios de Passageiros.

5 Em nenhuma hipétese, qualquer marca de linha de carga de compartimentagem podera ser
colocada acima da linha de carga mais profunda em 4agua salgada, como tiver sido determinada pela

resisténcia do navio ou pela Convengéo Internacional sobre Linhas de Carga, em vigor.

6 Qualquer que possa ser a localizag8io das marcas das linhas de carga de compartimentagem, em
nenhuma hipétese um navio devera ser carregado de modo a submergir a marca da linha de carga
adequada para esta¢do do ano e para a localidade, como determinada de acordo com a Conveng:ao

Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

e
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7 Em nenhuma hiptese um navio devera estar tio carregado que, quando estiver em agua
salgada, a marca da linha de carga de compartimentagem adequada para aquela viagem especificae

[

paraa conﬁgﬁragﬁo de servigo fique submersa.

PARTE B-4
GERENCIAMENTO DA ESTABILIDADE

Regra 19

Informacdes relativas ao controle de avarias

1 Deverfio estar expostos permanentemente, ou.prontamente disponiveis no passadigo para
orientagdo do oficial de quarto do navio, planos mostrando claramente, para cada convés e para
cada pordo, os limites dos compartimentos estanques & 4gua, as aberturas neles existentes com seus
meios de fechamento e a localizagdo de quaisquer dos seus controles, € os dispositivos para
corregdo de qualquer banda devida a um alagamento. Além disso, deverfio ser postos a disposigéo

dos oficiais do navio livretos contendo as informacdes acima mencionadas. *

2 As portas estanques & dgua em navios de passageiros que tdm permissdo para permanecer
abertas durante a navega¢do deverfo estar claramente indicadas nas informagdes relativas a

estabilidade do navi_o.

3 As precaugBes gerais a serem incluidas deverfio consistir numa listagem de equipamentos,
condigBes e procedimentos operacionais considerados pela Administragio como sendo necessarios

para manter a integridade da estanqueidade 4 4gua nas condigdes normais de operagdo do navio.

4  As precaugBes especificas a serem incluidas deverdo consistir numa listagem de elementos
(isto &, dispositivos de fechamento, seguranga da carga, soar de alarmes, etc.) considerados
necessarios pela Administragiio como sendo vitais para a sobrevivéncia do navio, dos passageiros e

da tripulaggo.

5  No caso de navios aos quais se apliquem as exigéncias relativas a estabilidade em avaria da
Parte B-1, as informagdes relativas 4 estabilidade em avaria deverdo proporcionar ao comandante
uma maneira simples e facilmente compreensivel de avaliar a capacidade de sobrevivéncia do navio

em todos os casos de avaria que envolvam um compartimento, ou um grupo de compartimentos. **

*  Consultar as Diretrizes para planos de controle de avarias (MSC/Circ.919).
** Consultar as diretrizes a serem elaboradas pela Organizagio.
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Regra 20

Carregamento de navios de passageiros

1 Ao término do carregamento do navio, e antes da sua partida, o-comandante devera determinar
o trim e a estabilidade do navio e, também, verificar e registrar que o navio estd de acordo com os
critérios de estabilidade estabelecidos nas regras pertinentes. A determinagfo da estabilidade do
navio devera ser feita sempre através de céleulos. A Administragio pode aceitar a utilizagio de um

computador eletrdnico para o carregamento e a estabilidade, ou um meio <equivalente com esta
finalidade.

2  De um modo géral ndo deve ser transportada agua de lastro em tanques destinados a 6leo
combustivel. Nos navios em que nfio for possivel evitar colocar 4gua em tanques de Oleo
combustivel, devera ser instalado um equipamento separador de 4gua e 6leo que seja aprovado pela
Administragfo, ou outro meio alternativo, tais como instalagdes para descarga para terra, que seja

aceitdvel para a Administrago, para retirar de bordo a 4gua de lastro contaminada com 6leo.

3 O disposto nesta regra ndo deverd prejudicar o disposto na Convengio Internacional para a

Prevengéo da Polui¢do causada por Navios em vigor.

Regra 21

Operacio e inspecio periodica de portas estanques a agua, etc. em navios de passageiros

1 Semanalmente deverdo ser realizados exercicios para a operagdo de portas, vigias, valvulas e
mecanismos de fechamento de embornais, dalas para cinza e dalas para lixo estanques & 4gua. Nos
navios em que a viagem tiver uma dura¢do maior do que uma semana, deverd ser realizado um
exercicio completo antes de deixar o porto e, dai em diante, outros pelo menos uma vez por semana

durante a viagem.

2 Todas as portas estanques 4 4gua em uso no mar, tanto articuladas por dobradicas como
acionadas mecanicamente, instaladas em anteparas estanques & 4gua, deverfio ser operadas

diariamente.

3 As portas estanques & dgua e todos os mecanismos € indicadores relacionados com elas, todas
as valvulas cujo fechamento for necessério para tornar um compartimento estanque a 4gua, e todas
as valvulas cuja operag@o for necesséria para fazer interligages para controle de avarias deverfo-ser

inspecionadas periodicamente no mar, pelo menos uma vez por semana.

4 Um registro de todos os exercicios e inspe¢Ses exigidos por esta regra devera ser langado no

livro de quarto com um registro explicito de quaisquer defeitos que possam ter sido revelados.
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Regra 22

Prevengio e controle da entrada de 4gua, etc.

1 Todas as portas estanques a dgua deverfio ser mantidas fechadas durante a viagem, exceto que
podem ser abertas &urante a navegagio como especificado nos paragrafos 3 e 4. As portas estanques
a agua com uma largura maior do que 1,2 m localizadas em compartimentos de maquinas como
permitido pela Regra 13.10, s6 podem ser abertas nas circunstincias detalhadas naquela regra.
Qualquer porta que for aberta de acordo com este parigrafo devera estar pronta para ser fechada

imediatamente.

2 As portas estanques 4 dgua localizadas abaixo do convés das anteparas, e que tenham uma
abertura méxima que permita uma passagem desobstruida de mais de 1,2 m, deverfio ser mantidas
fechadas quando o navio. estiver no mar, exceto por periodos limitados, quando for absolutamente

necessario, como estabelecido pela Administrago.

3 Uma porta estanque a dgua pode ser aberta durante a navegagio para permitir a passagem de
passageiros ou tripulantes, ou quando o trabalho que estiver sendo realizado nas suas proximidades
precisar que ela seja aberta. A porta deve ser fechada imediatamente quando o transito através dela

tiver terminado, ou quando o trabatho que fez com que fosse preciso que ela fosse aberta tiver

terminado.

4 Pode ser permitido que certas portas estanques 4 dgua permanegam abertas durante a
navegagdo, somente se for considerado absolutamente necessario, isto &, se tiver sido determinado
que a sua permanéncia aberta é considerada essencial para a operago segura e eficaz das maquinas
do navio, ou para permitir o acesso de passageiros normalmente sem restrigdes através da 4area
destinada a passageiros. Esta determinagfio s6 deverd ser feita pela Administragfio apés um exame
cuidadoso do impacto sobre a operagio ¢ a capacidade de sobrevivéncia do navio. Uma porta
estanque a 4gua que tenha recebido permissdo para permanecer assim aberta devera estar
claramente indicada nas informagdes relativas a estabilidade do navio e devera estar sempre pronta

para ser fechada imediatamente.

5 As chapas portéteis instaladas em anteparas deverdo estar sempre no lugar antes do navio
deixar o porto e ndo deverdo ser retiradas durante a navegacfo, exceto em caso de necessidade
urgente, a critério do comandante. Deverfo ser tomadas as precaugdes necessarias ao recolocd-las
no lugar, para assegurar que suas juntas estejam estanques  dgua. As portas corredigas estanques a
agua acionadas mecanicamente que, de acordo com a Regra 13.10, sdo permitidas em

compartimentos de méquinas, deverfio ser fechadas antes do navio deixar o porto e deverio
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permanecer fechadas durante a navegagfo, exceto em caso de necessidade urgente, a critério do

comandante.

6  Asportas estanques & 4gua instaladas em anteparas estanques a dgua que dividem a carga entre
compartimentos do convés de acordo com a Regra 13.9.1, deverdo ser fechadas antes do inicio da
viagem e deverdo ser mantidas fechadas durante a navegaggo. As horas da abertura dessas portas no

porto e do seu fechamento antes do navio deixar o porto deverdo ser langadas no livro de quarto.

7 O portald, as aberturas para carga e para recebimento de combustivel existentes abaixo -do
convés das anteparas deverdo ser efetivamente fechados e tornados estanques 3 4gua antes do navio

. deixar o porto, € deverdo ser mantidos fechados durante a navegag3o.

8 As seguintes portas, localizadas abaixo .do convés das anteparas, deverdo ser fechadas e travadas
antes do navio suspender para qualquer viagem e deverfio permanecer fechadas e travadas até que o

navio esteja em seu proximo cais ou fundeadouro:

.1 portas para recebimento de carga no casco ou nos limites de superestruturas fechadas;

.2 visores na proa instalados nos locais indicados no paragrafo 8.1;

w

portas para recebimento de carga na antepara de colisdo; e

4 rampas que constituam um fechamento alternativo aos mencionados nos paragrafos 8.1 a

8.3 inclusive.

9 Fica estabelecido que, quando uma porta nfo puder ser aberta ou fechada enquanto o navio
estiver no cais, ou no fundeadouro, esta porta podera ser aberta ou deixada aberta enquanto 0 navio
se aproxima ou se afasta do cais, ou do fundeadouro, mas somente na medida em que for necessario
para permitir que a porta seja imediatamente operada. Em qualquer caso, a porta interna da proa

deve ser mantida fechada.

10  Apesar das exigéncias dos parigrafos 8.1 ¢ 8.4, a Administragdo pode autorizar que
determinadas portas possam ser abertas a critério do comandante, se isto for necessdrio para a
operagdo do navio ou para o embarque ¢ desembarque de passageiros quando o navio estiver num

fundeadouro seguro e desde que a seguranga do navio nfo seja prejudicada.

11 O comandante dever4 assegurar que seja implementado um sistema eficaz de supervisgo e de

informagdo do fechamento e da abertura das portas mencionadas no parigrafo 8.

12 O comandante deverd assegurar que, antes do navio suspender para qualquer viagem, seja feito
um langamento no livro de quarto relativo & hora do ultimo fechamento das portas especificadas no

pardgrafo 13, e a hora de qualquer abertura de determinadas portas de acordo com o paragrafo 14.
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13 As portas articuladas por dobradigas, as chapas portéteis, as vigias, o portald, as aberturas para

carga e para recebimento de combustivel e outras aberturas que estas regras exigem que sejam
mantidas fechados durante a navegagfo deverfio ser fechadas antes do navio deixar o porto. A hora
do fechamento e a hora da abertura (se for permitida com base nestas regras) deverdo ser registradas

no livro de quarto que possa vir a ser estabelecido pela Administraggo.

14 Quando a parte inferior de qualquér vigia mencionada na Regra 15.3.2, localizada em
cobertas, estiver abaixo de uma linha tragada no costado, paralelamente ao convés das anteparas, e
tiver o seu ponto mais baixo a uma altura de 1,4 m mais 2,5% da boca do navio acima da 4gua
quando o navio sair de qualquer porto, todas as vigias daquelas cobertas deverdio ser fechadas de
modo a ficarem estanqués a dgua e travadas antes do navio deixar o porto, e nfo deverio ser abertas
antes que o navio chegue ao préximo porto. Ao aplicar este pargrafo, poderé ser dada a corregéo

adequada para dgua doce, quando for aplicévél.

-1 As horas da abertura dessas escotilhas no porto e do seu fechamento e travamento antes

do navio deixar o porto deverdo ser langadas no livro de quarto que possa vir a ser

estabelecido pela Administrag4o.

-2 Para qualquer navio que tenha uma ou mais vigias localizadas de tal modo que se
apliquem as exigéncias do paragrafo 15 quando ele estiver flutuando na linha de carga
do maior calado da compartimentagem, a Administragio podera indicar o calado médio

- que estabelece o limite no qual essas escotilhas terfio as suas partes inferiores acima da
linha tragada no costado paralelamente ao convés das anteparas, tendo o seu ponto mais
baixo a uma altura de 1,4 m mais 2,5% da boca do navio acima da linha d‘agua
correspondente ao calado médio que estabelece o limite, com o qual poderd ser
permitido que o navio parta do porto sem antes fecha-las e trava-las e abri-las no mar,
sob a responsabilidade do comandante, durante a viagem até o préximo porto. Nas zonas
tropicais, como definidas na Convengéo Internacional sobre Linhas de Carga em vigor,

este calado que estabelece o limite pode ser aumentado em 0,3 m.

15  As vigias e as suas tampas internas que nfo sejam acessiveis durante a navegagfio deverdo ser

fechadas e fixadas antes do navio deixar o porto.

16  Se for transportada carga nesses compartimentos, as vigias e as suas tampas internas deverfo
ser fechadas de modo a ficarem estanques & 4gua e travadas antes que a carga seja embarcada, e este

fechamento e travamento deveré ser registrado no livro d quarto que puder ser estabelecido pela

Administraggo.



17 Quando uma dala para lixo, etc. ndo estiver em uso, tanto a tampa como a vélvula exigida pela

Regra 15.10.2 devero ser mantidas fechadas e travadas.

Regra 23

Exigéncias especiais para navios ro-ro de passageiros

1 Os compartimentos de categoria especial e 0os compartimentos ro-ro devero ser continuamente
patrulhados ou monitorados através de meios eficazes, como vigiléncia com televisio, de modo que
qualquer movimento de veiculos em condigdes adversas de tempo e qualquer acesso nfo autorizado
de passageiros &queles compartimentos possa ser detectado enquanto o navio estiver em

movimento.

2 Os procedimentos operativos documentados para o fechamento e o travamento de todas as
~ portas existentes no casco, portas para carregamento e outros dispositivos de fechamento que, se
forem deixados abertos ou se ndo forem travados corretamente, podem, na opinido da
Administragéo, levar a um alagamento de um compartimento de categoria especial ou de um

compartimento ro-ro, deverdo ser mantidos a bordo e ser afixados num local adequado.

3  Todos os acessos provenientes do convés ro-ro e das rampas para veiculos que levam a
compartimentos abaixo do convés das anteparas deverdo ser fechados antes que o navio deixe o
cais, ou o fundeadouro, em qualquer viagem, e deverfio permanecer fechados até que o navio esteja

no seu proximo cais, ou fundeadouro.

4 O comandante deverd assegurar que seja implementado um sistema eficaz de supervisio € de

informag&o do fechamento e da abertura dos acessos mencionados no paragrafo 3.

5 O comandante deverd assegurar que, antes do navio deixar o cais, ou o fundeadouro, em
qualquer viagem, seja feito um langamento no livro de quarto, como exigido pela Regra 22.13,

relativo 4 hora do 1ltimo fechamento dos acessos mencionados no paragrafo 3.

6  Apesar das exigéncias do paragrafo 3, a Administragio pode permitir que alguns acessos sejam
abertos durante a viagem, mas somente por um periodo suficiente para permitir uma passagem

através deles e, se necessério, para o funcionamento -essencial do navio.

7  Todas as anteparas transversais ou longitudinais que forem levadas em consideragio como
sendo eficazes para conter a 4gua do mar acumulada no convés ro-ro deverdio estar no lugar ¢
fixadas antes que o navio deixe o cais, ou o fundeadouro, e permanecer no lugar e fixadas até que o

navio esteja no seu préximo cais, ou fundeadouro.
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8 Apesar das exigéncias do pardgrafo 7, a Administragio pode permitir que alguns acessos
existentes nessas anteparas sejam abertos durante a viagem, mas somente por um tempo suficiente
para permitir uma passagem através deles e, se necessario, para o funcionamento essencial do

navio.

9 Em todos os navios ro-ro de passageiros, o comandante ou o oficial designado devera assegurar
que ndo seja permitido que nenhum passageiro tenha acesso a um convés ro-ro fechado sem o

consentimento expresso do comandante quando o navio estiver em movimento.

Regra 24

Prevengio e controle da entrada de 4gua, etc. em navios de carga

1 As aberturas existentes nas chapas do casco abaixo do convés que limita a extens&o vertical da

avaria deverdo ser mantidas permanentemente fechadas enquanto o navio estiver no mar.

2 Apesar das exigéncias do pardgrafo 3, a Administragdo pode autorizar que determinadas portas
possam ser abertas a critério do comandante, se isto for necessério para a operagdo do navio, e

desde que a seguranga do navio néo seja prejudicada.

3 As portas ou rampas estanques a4 4gua instaladas internamente que subdividem grandes
compartimentos de carga deverdo ser fechadas antes do inicio da viagem e deverfio ser mantidas
fechadas durante a navegagfio. As horas da abertura dessas portas no porto ¢ do seu fechamento

antes do navio deixar o porto deverdo ser langadas no livro de quarto.

4 A utilizagdo das portas de acesso e das tampas de escotilhas destinadas a assegurar a
integridade da estanqueidade a4 4gua de aberturas internas deveri ser autorizada pelo oficial de

quarto.
Regra 25

Detectores de nivel de 4gua em navios de carga com um tnico porio,
que nio sejam graneleiros
1 Os navios de carga com um tinico pordo, que néo sejam graneleiros, construidos antes de 1° de

janeiro de 2007, deverdo atender as exigéncias desta regra, no maximo até 31 de dezembro de 2009.

2. Os navios que tenham um comprimento (L) inferior a 80 m, ou a 100 m se construidos antes de
1° de julho de 1998, e tendo um tnico pordo abaixo do convés da borda livre, ou pordes de carga
abaixo do convés da borda livre que nfo sejam divididos por pelo menos uma antepara tornada
estanque a agua até aquele convés, deverdio ser dofados, naquele compartimento, ou haqueles

-compartirhentos, de detectores de nivel de dgua.*

* Consultar as Normas de desempenho para detectores de nivel de agua em graneleiros e em navios de carga com um tinico porio,
que ndo sejam graneleiros, adotadas pelo Comité de Seguranga Maritima através da Resolugdo MSC.188(79).
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3 Osdetectores de nivel de 4gua exigidos pelo pardgrafo 2 devergo:

1 dar um alarme sonoro e visual no passadi¢o quando o nivel da 4gua acima da parte
interna do fundo do porfo de carga atingir uma altura nfio inferior a 0,3 m, e outro

quando-aquele nivel atingir mais de 15% da profundidade média do porfio de carga; e

2 ser instalados na extremidade de ré do pordo, ou acima da sua parte mais baixa quando a
parte interna do fundo ndo for paralela 3 linha d’4gua de projeto. Quando houver
anteparas de grande porte ou anteparas parciais estanques 4 4gua acima da parte interna

do fundo, as AdministragSes podem exigir a instalagfio de detectores adicionais.

4  Os detectores de nivel de 4gua exigidos pelo parigrafo 2 nfo precisam ser instalados em
navios que cumpram o disposto na Regra XII/12, ou em navios que tenham compartimentos laterais
estanques a 4gua nos dois bordos do comprimento do porfo de carga, prolongando-se verticalmente

pelo menos a partir do fundo até o convés da borda livre.”

PARTE C
INSTALACOES DE MAQUINAS

1 E acrescentada a seguinte nova Regra 35-1 apos a Regra 35 existente:

“Regra 35-1

Dispositives de bombeamento para esgoto dos pordes
1 Estaregra se aplica a navios construidos em 1° de Janeiro de 2009 ou depois.
2 Navios de passageiros e navios de carga.

2.1 Dever4 haver um sistema eficiente de bombeamento dos pordes, capaz de bombear ¢ €sgotar
qualquer compartimento estanque a4 4gua que nfio seja um compartimento permanentemente
reservado para o transporte de agua doce, agua de lastro, 6leo combustivel ou carga liquida € para o
qual exista outro meio eficiente de bombeamento, em todas as condi¢bes possiveis. Devera haver

meios eficientes para esgotar a 4gua de pordes isolados.

2.2 Podem ser aceitas bombas sanitirias, de lastro e de servigos gerais como bombas
independentes de esgoto de pordo acionmadas mecanicamente, se instaladas com as conexdes

necessarias com o sistema de bombeamento dos pordes.

2.3 Todas as canalizagbes dos pordes utilizadas em carvoeiras ou ém tanques de armazenamento

de combustivel, ou embaixo deles, ou em compartimentos de caldeiras ou de méaquinas, inclusive
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em compartimentos em que estejam localizados tanques de sedimentagio de éleo ou unidades de

bombeamento de 6leo combustivel, devero ser de ago ou de outro material adequado.

2.4 A disposig8o do sistema de bombeamento dos pordes e de lastro devera ser tal que impega a
possibilidade de palssa:r agua do mar e dos espagos contendo dgua de lastro para os compartimentos
de carga e de maquinas, ou de um compartimento para outro. Deverdo ser tomadas medidas para
impedir que qualquer tanque profundo que tenha conexdes para o pordo e para lastro seja alagado
inadvertidamente com 4gua vinda do mar quando aquele tanque estiver contendo carga, ou que

sejam descarregados através de uma bomba de esgoto dos pordes quando contendo dgua de lastro.

2.5 Todas as caixas de distribui¢fo e todas as valvulas operadas manualmente, relacionadas com
os dispositivos de bombeamento dos pordes, deverfio estar em locais que sejam acessiveis em

circunstincias normais.

2.6 Deverfio ser tomadas medidas para realizar o esgoto de compartimentos de carga fechados
localizados no convés das anteparas de um navio de passageiros e no convés da borda livre de um
navio de carga, desde que a Administragfio possa permitir que sejam dispensados os meios de
esgoto em qualquer compartimento especifico de qualquer navio ou de qualquer classe de navio se
estiver convencida de que, por motivo de tamanho ou de compartimentagem interna daqueles

compartimentos, a seguranga do navio ndo sera prejudicada por isto.

2.6.1 Quando a borda livre do convés das anteparas ou do convés da borda livre, respectivamente,
for tal que a borda do convés fique submersa quando o navio adernar mais de 5°, o esgoto devera
ser feito por meio de um nimero suficiente de embornais de tamanho adequado, descarregando’
diretamente para o mar, instalados de acordo com as exigéncias da Regra 15, no caso de um navio
de passageiros, € com as exigéncias para embornais, admissdes e descargas da Convengéo

Internacional sobre Linhas de Carga em vigor, no caso de um navio de carga.

2.6.2 Quando a borda livre for tal que a borda do convés das anteparas, ou a borda do convés da
borda livre, respectivamente, fique submersa quando o navio ademar 5° ou menos, o esgoto dos
compartimentos de carga fechados localizados no convés das anteparas ou no convés da borda livre,
respectivamente, devera descarregar para um espago adequado, ou espagos, com uma capacidade
adequada, tendo um alarme de nivel alto e dotado de dispositivos adequados para a descarga para o

mar. Além disto, deverd ser assegurado que:

.1 o nimero, o tamanho ¢ a disposi¢do dos embornais seja tal que impega um actimulo nio

razoavel de agua livre;
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2 os dispositivos de bombeamento exigidos por esta regra para navios de passageiros ou
para navios de carga, como for aplicavel, levem em consideragiio as exigéncias para

qualquer sistema fixo de extingfio de incéndio que utilize borrifo de 4gua sob pressio;

-3 adgua contaminada por gasolina, ou por outras substincias perigosas, nio seja esgotada
para compartimentos de méquinas nem para outros compartimentos €m que possam estar

presentes fontes de ignigdo; e

4 quando o compartimento de carga fechado for protegido por um sistema de extingfo de
incéndio que utilize diéxido de carbono, os embornais instalados no convés sejam

dotados de meios para impedir o escapamento do gés de abafamento.
3 Navios de passageiros

3.1 O sistema de bombeamento dos porSes exigido pelo paragrafo 2.1 deverd ser capaz de

funcionar em todas as condigdes possiveis ap6s uma avaria, estando o navio aprumado ou adernado.
Para este efeito, de um modo geral as aspiragdes laterais deverdio ser instaladas, exceto em
compartimentos estreitos, na extremidade do navio em que uma aspiragfio possa ser suficiente. Nos
compartimentos com formas ndo comuns, pode ser preciso haver aspiracdes adicionais. Dever#io ser
tomadas medidas pelas quais a 4gua existente no compartimento possa encontrar o seu caminho
para as redes de aspira¢do. Quando, para compartimentos especificos, a Administra¢do estiver
convencida de que a existéncia de esgoto possa ser indesejivel, ela pode permitir que seja
dispensada a instalagio daquele esgoto se os calculos feitos de acordo com as condig¢des
estabelecidas nas Regras 7 e -8 mostrarem que a capacidade de sobrevivéncia do navio nio serd

prejudicada.

3.2 Deverd haver pelo menos trés bombas acionadas por uma fonte de energia ¢ ligadas a rede
principal de esgoto de porfo, uma das quais devera ser acionada pelas méquinas de propulsdo.
Quando o Critério for 30 ou mais, devera haver uma outra bomba independente acionada por outra

fonte de energia independente.

O nimero de bombas de esgoto de pordio devera ser calculado da seguinte maneira:

. : 2P,
Quando P, for maior que P:  niimero de bombas de esgoto de pordo = 72. [h]

V+P-P

Nos outros casos: numero de bombas de -esgoto de pordo = 72 . l: 7

M+.2P]



onde:
= comprimento do navio (metros), como definido na Regra 2;

L

M = volume do compartimento de maquinas (metros ctibicos), como definido na Regra 2,
que esteja abaixo do convés das anteparas; com a soma a este volume do volume de
quaisquer tanques permanentes de armazenamento de 6leo combustivel que possam
estar localizados acima da parte interna do fundo e i)or ante-a-vante, ou por ante-a-re,

do compartimento de maquinas;

P = volume total dos compartimentos de passageiros e de tripulantes abaixo do convés das
anteparas (metros cubicos), que sejam destinados a compartimentos habitaveis e para o
uso de passageiros e tripulantes, exceto compartimentos para bagagem, paidis de

suprimentos, pai6is de mantimentos e compartimentos para correio;
V' = volume total do navio abaixo do convés das anteparas (metros ctlibicos); |
P 1 = KN, ’

onde:

N = nimero de passageiros para os quais o navio foi certificado; e
K = 0,056L

No entanto, quando o valor de XN for maior do que a soma de P com o volume total
dos compartimentos de passageiros realmente existentes acima do convés das
anteparas, 0 numero a ser tomado como P; € aquela soma, ou dois ter¢os de KN, o que

for maior.

3.3 Quando possivel, as bombas de esgoto de pordo acionadas por uma fonte de energia deverdio
ser instaladas em compartimentos estanques & 4gua separados, e dispostas ou localizadas de tal
modo que estes compartimentos ndo sejam alagados pela mesma avaria. Se as maquinas principais
~da propulsdo, as méquinas auxiliares e as caldeiras estiverem localizadas em dois ou mais
compartimentos estanques 4 4gua, as bombas disponiveis para o servigo de esgoto de porfio deverdo
estar distribuidas o mais longe possivel uma das outras, ao longo desses compartimentos.
3.4 Num navio de 91,5 m de comprimento ou mais, ou que tenha um néimero de bombas de esgoto
de poréo, calculado de acordo com o paiégrafo 3.2, de Ciritério 30 ou mais, os dispositivos deverso
ser tais que pelo menos uma bomba de esgoto de porfio acionada por uma fonte de energia esteja

disponivel para uso em todas as condi¢Bes de alagamento que o navio tiver que suportar, da

seguinte maneira:
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.1 'uma das bombas de esgoto de pordio exigidas devera ser uma bomba de emergéncia de
um tipo submersivel confiadvel, tendo a sua fonte de energia localizada acima do convés

das anteparas; ou

2 as bombas de esgoto de porio e suas fontes de energia deverfio estar distribuidas ao longo
do comprimento do navio de modo que haja pelo menos uma bomba disponivel num

compartimento- que nfo tenha sido avariado.

3.5 Com excec8io das bombas adicionais que possam existir somente para os tanques de colisgo,
toda bomba exigida devers estar disposta de modo a retirar a 4gua de qualquer compartimento que o

paragrafo 2.1 exija que seja esgotado.

3.6  Toda bomba de esgoto de pordo acionada por uma fonte de energia devera ser capaz de
bombear 4gua através da canalizagio de esgoto principal exigida, com uma velocidade n3o inferior
a 2 m/s. As bombas de esgoto de pordo independentes acionadas por uma fonte de energia,
localizadas nos compartimentos de maquinas, deverfio ter aspiragdes que aspirem diretamente
desses compartimentos, exceto que ndo devera ser exigido que haja mais de duas destas aspiragSes
em qualquer compartimento. Quando houver duas ou mais destas aspiragdes, devera haver pelo
menos uma em cada bordo do navio. A Administragdo pode exigir que bombas de esgoto de pordo
independentes que estejam localizadas em outros compartimentos tenham aspiragbes diretas
separadas. As aspiragles diretas deverfio estar adequadamente dispostas e as que estiverem
localizadas num compartimento de maquinas deverfo ter um didmetro ndo inferior ao exigido para a
rede principal de esgoto de porio.

3.7.1 Além da aspiragdo, ou das aspiragdes, diretaé do pordo exigidas pelo parégrafo 3.6, devera
haver no compartimento de méaquinas uma aspiragfo direta da bomba de circulagdo principal que
leve para o nivel de esgoto do compartimento de maquinas e que seja dotada de uma vélvula de
retengdo. O didmetro desta rede de aspira¢do direta devera ser de pelo menos dois tergos do
diAmetro da admissdo da bomba, no caso de navios a vapor, e ser do mesmo didmetro que o da

adinissfo da bomba, no caso de navios a motor.

3.7.2 Quando, na opini&o da Administrag8io, a bomba de circulagfo principal ngo for adequada para
esta finalidade, uma aspiragfio direta de esgoto de porfio, de emergéncia, devera ser levada da maior
bomba independente acionada mecanicamente disponivel para o nivel de esgoto do compartimento
de méquinas. A aspiragéo devera ter o mesmo didmetro dé admissdo principal da bomba utilizada.
A capacidade da bomba assim conectada devera ser maior do que a de uma bomba de esgoto de

pordo exigida, numa quantidade considerada satisfatéria pela Administragdo.



3.7.3 As hastes das vélvulas de admisséo de d4gua do mar e de aspiragéo direta deverfio se prolongar

bem acima da plataforma da praga de méaquinas.

3.8 Todas as redes de aspiragéo do porfio, até a sua conexdo as bombas, deverdo ser independentes

de outras redes.

3.9 O dimetro d da rede principal de esgoto de pordo devera ser calculado de acordo com a
féormula a seguir. No entanto, o verdadeiro didmetro interno da rede principal de esgoto de pordo
poderd ser arredondado para o tamanho padrio mais proximo que seja aceitivel para a

Administrago.
d= 25 + 1,68 .JL(B+ D)

onde:

d ¢ o didmetro interno da rede principal de esgoto do porfio (em milimetros);

L e B séo o comprimento e a boca do navio (metrovs), como definidos na Regra 2; e

D ¢€ o calado moldado do navio até o convés das anteparas (metros), ficando estabelecido que,
num navio que tenha um compartimento de carga fechado no convés das anteparas que seja
esgotado internamente de acordo com as exigéncias do pardgrafo 2.6.2, e que se prolongue por
toda a extensdo do navio, D deverd ser medido até o convés seguinte acima do convés das
anteparas. Quando os compartimentos de carga fechados abrangerem um comprimento menor,
D devera ser tomado como o pontal moldado até o convés das anteparas mais //#/L, onde l e A
s80 o comprimento total e a altura total, respectivamente, dos compartimentos de carga
fechados (metros). Os didmetros das canalizages das ramificagGes deverdo atender as

exigéncias da Administrag#o.

3.10 Deverfo ser tomadas medidas para impedir que o compartimento servido por qualquer
canalizagfo de aspiracdo do porfio seja alagado caso a canaliza¢do seja rompida ou danificada de
outra maneira em qualquer outro compartimento devido a uma colisdo ou a um encalhe. Com esta
finalidade, quando qualquer parte da canalizag8o estiver a uma distincia do costado do navio menor
do que um quinto da boca do navio (como definida na Regra 2 e medida perpendicularmente 2 linha
de centro no nivel do maior calado da compartimentagem), ou estiver numa quilha tipo duto, devera
ser instalada uma valvula de retengfio na canalizagfo, no compartimento que contém a sua

extremidade aberta.

3.11 As caixas de distribuig8o, torneiras e valvulas relacionadas com o sistema de bombeamento
dos pordes deverdo estar dispostas de tal modo que, em caso de alagamento, uma das bombas de

esgoto de pordo, em qualquer compartimento, possa estar em condigdes de funcionar. Além disto,
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uma avaria numa bomba, ou na sua canalizagio que se liga a rede principal de esgoto de porfio que
estiver mais. proxima do costado em relagfio a uma linha tragada a um quinto da boca do navio, nfio
devera colocar o sistema de esgoto de pordo fora de agfio. Se s6 houver um sistema de redes que
seja comum a todas as bombas, as valvulas necessérias para controlar as aspiragbes dos pordes
devem ser capazes de ser operadas de um local acima do convés das anteparas. Quando, além do
sistema principal de esgoto de porfio, houver um sistema de emergéncia, ele devera .ser
independente do sistema principal e deverd estar disposto de tal modo que em qualquer
compartimento haja uma bomba que seja capaz de funcionar na condigio de alagamento como
especificado no paragrafo 3.1. Neste céso, s6 as vélvulas necessérias para a operagio do sistema de

emergéncia precisam ser capazes de ser acionadas de um local acima do convés das anteparas.

3.12 Todas as torneiras e valvulas mencionadas no paragrafo 3.11, que possam ser acionadas de
um local acima do convés das anteparas, deverdo ter os seus controles, no seu local de acionamento,

claramente marcados e deverdo ser dotadas de meios para indicar sé estfio abertas ou fechadas.

4  Navios de carga

Devera haver pelo menos duas bombas acionadas por uma fonte de energia ligadas ao sistema
- principal de esgoto de pordo, uma das quais pode ser acionada pelas maquinas de propulsio. Se a
Administragdo estiver convencida de que a seguranga do navio nio estd prejudicada, podera
dispensar a existéncia de dispositivos de bombeamento dos pordes em determinados

compartimentos.”

CAPITULO II-2

CONSTRUCAO - PROTECAO CONTRA INCENDAIO, DETECCAO DE INCENDIO
E EXTINCAO DE INCENDIO

Regra 4 — Probabilidade de igni¢ao

3 No paragrafo 5.2.4, a referéncia 4 “Regra II-1/25-9.2” ¢ substituida pela referéncia 4 “Regra II-
1/13-1.2”.

Regra 10 — Combate a incéndio

4 No paragrafo 2.2.4.1.2, a referéncia & “Regra I1-1/21” ¢ substituida pela referéncia a “Regra II-
1/35-1". '

Regra 20 — Prote¢iio de compartimentos para veiculos, de categoria especial e ro-ro



5 No pardgrafo 6.1.4.1.3, a referéncia & “Regra II-1/21” ¢ substituida pela referéncia 4 “Regra II-
1/35-1” e, no parégrafo 6.1.4.2, a referéncia a “Regra II-1/22” & substituida pela referéncia & Regra
I1-1/5-17.

CAPITULO VI
TRANSPORTE DE CARGAS

Regra 7 - Carregamento, descarregamento e estiva das cargas a granel
6 No subparédgrafo 2.1, a refeféncia a “Regra II-1/22” ¢ substituida pela referéncia & “Regra II-
1/5-17.

CAPITULO IX

GERENCIAMENTO PARA A OPERACAO SEGURA DE NAVIOS

Regra 1 — Definicdes
-7 No paragrafo 3, a referéncia a “Regra I1-1/2.12” é substituida pela referéncia a “Regra 1I-

172.22”.

_ CAPITULO XI-1
MEDIDAS ESPECIAIS PARA INTENSIFICAR A SEGURANCA MARITIMA

Regra 2 — Vistorias intensificadas
8  Areferéncia a “Regra II-1/2.12” & substituida pela referéncia a “Regra II-1/2.22”.
9 E acrescentada a seguinte nova Regra 3-1 ap6s a Regra 3 existente:

“Regra 3-1

Numero de identificacio da companhia ¢ do armador registrado

1 Esta regra se aplica as Companhias ¢ aos armadores registrados do navio ao qual se aplica o

capitulo L.

2 Para os efeitos desta regra, armador registrado devera ser como especificado pela

Administracdo e Cbmpanhia como definido da Regra IX/1.

3 Deverd ser fornecido a toda Companhia e a todo armador registrado um nimero de
identificagdo que esteja de acordo com o Esquema Unico de Numero de Identificagio da

Companhia e do Armador Registrado, da IMO, adotado pela Organizagfo. *

* Consultar a Resolugdo MSC.160(78), intitulada “Adogéo do Esquema Unico de Niimero de Identificagdo da Companhia e do
Armador Registrado”.
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4 O numero de Identificagdo da Companhia devera ser langado nos certificados € nas cdpias

autenticadas daquele certificado emitido com base na Regra IX/4 e navseg_a”lo A/19.2 ou A/19.4 do
Caodigo ISPS.

5 Esta regra deverad surtir efeito quando os certificados mencionados no paragrafo 4 forem

emitidos ou renovados em 1° de janeiro de 2009 ou depois.
Regra S — Registro Continuo de Dados

10 No paragrafo 3, na primeira frase, ap6s a palavra “informacdes”, sio acrescentadas as

seguintes palavras:

“(O Registro Continuo de Dados devera conter as informagSes mencionadas nos paragrafos

3.7 € 3.10, quando for emitido ou atualizado em 1° de janeiro de 2009 ou depois)”.
e sdo acrescentados os seguintes novos subparagrafos .7 e .10 a seguir:

“7 o namero de identiﬁcage“lo do armador registrado; e

.10 o ntmero de identificagdo da Companhia;”

11 No parégrafo 3, os subparagrafos .7 e .8 existentes sfo renumerados como subparagrafos .8 e
.9, e os subpardgrafos .9 a .13 so renumerados como subparagrafos .11 a .15.

CAPITULO XI1-2
- MEDIDAS ESPECIAIS PARA INTENSIFICAR A PROTECAO MARITIMA

Regra 1 — Definicoes

12 No paragrafo 1.6, a referéncia a “Regra 1I-1/2.12” ¢ substituida pela referéncia a “Regra II-
1/2.22”.

APENDICE
CERTIFICADOS

MODELO DE CERTIFICADO DE SEGURANCA PARA NAVIOS DE PASSAGEIROS

13 Na tabela do pardgrafo 2.1.3, na se¢io que comega com as palavras “ISTO E PARA
CERTIFICAR:”, a referéncia a “Regra II-1/13” ¢ substituida pela referéncia & “Regra 11-1/18”.
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