Mensagem n® 476

Senhores Membros do Congresso Nacional,

Nos termos do disposto no art. 49, inciso I, combinado com o art. 84, inciso VIII,
da Constituigdo, submeto & elevada consideragdo de Vossas Exceléncias, acompanhados de
Exposi¢éio de Motivos do Senhor Ministro de Estado, interino, das Relagdes Exteriores, os
textos da Resolugio MEPC 132(53), adotada na 532 Sessdio do Comité de Protegio ao Meio
Ambiente Marinho, e das Resolugdes MEPC 141(54) e MEPC 143(54), adotadas na 54® Sessdo
do MEPC, que resultaram em Emendas aos Anexos I, IV e VI da Convengao Internacional para
a Prevencdo da Poluigéo por Navios - MARPOL 73/78, da Organiza¢io Maritima Internacional.

Brasilia, 4 de julho de 2008.
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EMNo 00023 DMAE/DE I/DAI/MRE — MARE/IMO

Brasili24 de janeiro de 2008.

Excelentissimo Senhor Presidente da Republica,

Tenho a honra de elevar a consideracio de Vossa Exceléncia as anexas
Resolugdes adotadas pelo Comité de Protecio ao Meio Ambiente Marinho (MEPC), da
Organizagio Maritima Internacional, pelas quais foram emendados os anexos L IVeVlda
Convencdo Internacional para a Prevengdo da Poluigdo causada por Navios - Convengio
MARPOL 73/78.

2. A Convengéo Internacional para a Prevengfio da Polui¢io por Navios (conhecida
por Convengéio MARPOL 73/78), adotada pela Organizagdo Maritima Internacional (IMO) em 2
de novembro de 1973, o seu Protocolo ¢ Anexos, também, adotados por aquela Organizag¢io, em
17 de fevereiro de 1978, foram internalizados no Brasil pelo Decreto n? 2.508/ 1998, de 4 de
margo de 1998.

3. O Brasil tem participado de todas as reunides do Comité de Protegdio ao Meio
Ambiente Marinho (MEPC), da IMO, no qual, dentre os temas tratados prioritariamente, avultam
em importincia a atualizagdo da Convengiio MARPOL 73/78 € o acompanhamento de sua
implementagéo. Desse trabalho realizado pelas Partes Contratantes, tém resultado emendas a
Convengio, seu Protocolo € Anexos.

4. Na 532 Sessdo do MEPC, realizada de 18 a 25 de jutho de 2005, foi adotada a
Resolugio MEPC 132(53) e, com ela, as emendas ao Anexo VI, da Convengéo MARPOL e ao
Cédigo Técnico NOx (6xido de nitrogénio).

5. O Anexo VI apresenta as regras para a prevengiio da polui¢io do ar causada por
navios e o Cédigo Técnico NOx trata do controle das emissdes de 6xido de nitrogénio
provenientes dos motores diesel maritimos. A revisio desses instrumentos estd vinculada ,
principalmente, aos sérios efeitos da poluigio do ar sobre a satide humana.

6. Na 54* Sessdo do MEPC, de 20 a 24 de margo de 2006, foram adotadas as
Resolugdes MEPC 141(54) e MEPC 143(54) e com elas as emendas aos Anexos I e IV
revisados, da Convengido MARPOL 73/78.

7. O Anexo I apresenta as regras para a prevengfio da poluigio marinha por 6leo e as
emendas adotadas referem-se, principalmente, 4 protegio dos tanques de 6leo combustivel dos
navios. O Anexo IV trata das regras para a prevencfio da poluigdo causada por esgoto de navios.
As emendas, neste caso, acrescentam normas para o controle do Estado do porto sobre as
exigéncias operacionais, para as'ocasides em que forem efetuadas inspegdes a bordo dos navios.



LA UIVIL,
. Secretaria de Administracso
Hiretoriy de Recursos Logisticos/CGLID

DOCUMENTO 28300 ELETROMIC AIENTE
N = CONFEWE CU8 O ORIGINGL -

Ratin Rt tors o pla A
Enside Rpdiigucs de A!can/tar

8. As citadas resolugdes estabelecem, ainda, queTo™N ~

Convengio MARPOL 73/78 a observarem que, de acordo com igo 16(2)(g)(ii) da
Convencdo, as emendas ao Anexo VI da MARPOL entraram em vigor em 22 de novembro de
2006 e as emendas aos Anexos I e IV entraram em vigor em 12 de agosto de 2007.

Brasiliz-

9. Uma vez que os procedimentos internos para a ratificagio das emendas a
Convengdo da IMO adotadas pelas Sessdes n2 53 e 54 do MEPC requerem sua aprovagdo pelo
Legislativo, nos termos do inciso I, Artigo 49 da Constituigio Federal, elevo a Vossa Exceléncia

0 anexo projeto de Mensagem, para encaminhamento do instrumento em tela ao Congresso”
Nacional.

Respeitosamente,

Assinado eletronicamente por: Samuel Pinheiro Guimaraes Neto



MARPOL 73/78

EMENDAS AOS ANEXOS I, IV E VI DA
CONVENCAO INTERNACIONAL PARA
A PREVENCAO DA POLUICAO
CAUSADA POR NAVIOS

Resolugdes MEPC 132(53), MEPC 141(54)
e MEPC 143(54)




g Anexo A (15), do OfExt n° 10- 193 12006, do EMA

" Anexo A, do Of. 9/2006 da Sec-IMO.

ANEXO 16

RESOLUCAO MEPC 132(53)
Adotada em 22 de Julho de 2005

EMENDAS AO ANEXO DO PROTOCOLO DE 1997 PARA EMENDAR A

CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A PREVENCAO DA POLUICAO

CAUSADA POR NAYVIOS, 1973, COMO ALTERADA PELO PROTOCOLO
DE 1978 RELATIVO AQUELA CONVENCAO

(Emendas ao Anexo VI da MARPOL e ao Cédigo Técnico NOy)

O COMITE DE PROTECAO DO MEIO AMBIENTE MARITIMO,

LEMBRANDO o Artigo 38(a) da Convengdo sobre a Organizagdo Maritima
Internacional, relativo as atribuigdes do Comité de Proteg@o do Meio Ambiente Marinho
(o Comité), que lhe foram conferidas pelas convengdes internacionais para a prevengéo
e o controle da polui¢c@io marinha,

OBSERVANDO o Artigo 16 da Convengdo Internacional para a Prevengdo da
Poluigio Causada por Navios, 1973 (daqui em diante referida como “a Convengéo de
1973™) e o Artigo VI do Protocolo de 1978 relativo 8 Convengdo Internacional para a
Prevengio da Poluigdo Causada por Navios, 1973 (daqui em diante. referido como o
“Protocolo de 1978) e o Artigo 4 do Protocolo de 1997 para emendar a Convengdo
Internacional para a Preveng@o da Poluigio Causada por Navios, 1973, como alterada
pelo Protocolo de 1978 relativo aquela convengfo (daqui em diante referido como o
“Protocolo de 19977, que juntos especificam os procedimentos para a realizagdo de
emendas ao Protocolo de 1997 e atribuem a0 érgéo adequado da Organizag#o a fungéo
de analisar e adotar as emendas & Convengdo de 1973, como alterada pelos Protocolos
de 1978 e de 1997,

OBSERVANDO, TAMBEM, que, através do Protocolo de 1997, o Anexo VI
intitulado Regras para a Prevengdo da Poluigdo do Ar Causada por Navios €
acrescentado & Convengéo de 1973 (daqui em diante referido como “Anexo VI7),

OBSERVANDO AINDA que a Regra 2(5) do Anexo VI especifica o
procedimento para a realizagio de emendas ao Cédigo Técnico NOy,

TENDO ANALISADO as emendas propostas a0 Anexo VI e ao Cédigo Técnico -
NOx,

1. ADOTA, de acordo com o Artigo 16(2) (d) da Convengdo de 1973, as emendas ao
Anexo VI e ao Cédigo Técnico NOy, cujo texto € apresentado no Anexo da presente
resolugdo; '

2. DETERMINA, de acordo com o Artigo 16(2)(f)(iii) da Convengdo de 1973, que
as emendas deverdo ser consideradas como tendo sido aceitas em 22 de Maio de 2006,
a menos que, antes daquela data, pelo menos um tergo das Partes, ou Partes cujas frotas
mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueagdo bruta da frota mercante
mundial, tenham notificado 4 Organizagdo a sua obje¢do as emendas;

3.  CONVIDA as Partes a observarem que, de acordo com o Artigo 16(2)(g)(ii) da
Convengdo de 1973, as mencionadas emendas deverdio entrar em vigor em 22 de
Novembro de 2006, dependendo da sua aceitagdo de acordo com o parédgrafo 2 acima;
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4. SOLICITA ao Secretario-Geral, de acordo com o Artigo 16(2)(e) da Convengéo
de 1973, que transmita a todas as Partes da Convengdo de 1973, como alterada pelos
Protocolos de 1978 e de 1997, copias autenticadas da presente resolugdo e o texto das
emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretirio-Geral que transmita aos Membros da
Organizagdo que nfo sejam Partes da Convengio de 1973, como alterada pelos
Protocolos de 1978 e de 1997, copias da presente resolugéo € dos seus Anexos; €

6. CONVIDA as Partes a considerar o emprego das emendas ao Anexo VI da
MARPOL anteriormente mencionadas, com relagdo ao Sistema Harmonizado de
Vistorias e Certificagdo (HSSC), logo que possivel aos navios autorizados a arvorar a
sua bandeira, antes da data esperada para a entrada em vigor das emendas, e convida as
outras Partes a aceitarem os certificados emitidos com base no HSCC para o Anexo VI
da MARPOL. :
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ANEXO

EMENDAS AO ANEXO VI DA MARPOL E
AO CODIGO TECNICO NO,

A. Emendas ao Anexo VI da MARPOL

Regra 2

I Eacrescentado o novo pardgrafo (14) ap6s o paragrafo (13) existente:

“(14) Data de aniversdrio significa o dia e o més de cada ano que corresponderéo
a data em que expira o prazo de validade do Certificado Internacional de
Prevencdo da Poluigéo do Ar.”

Regra 5

2 Otitulo existente ¢ substituido pelo seguinte:
“Vistorias”
3 A Regra 5 existente € substituida pela seguinte:

(1) Todo navio de arqueagdo bruta igual a 400 ou mais, e toda plataforma de
perfuracdo fixa e flutuante, e outras plataformas, deverdo ser submetidos &s
vistorias abaixo especificadas:

(a) Uma vistoria inicial antes que o navio seja posto em servigo, ou antes
que seja emitido pela primeira vez o Certificado exigido com base na
Regra 6 deste Anexo. Esta vistoria devera ser tal que assegure que os
equipamentos, sistemas, acessorios, arranjos € material atendam
plenamente as exigéncias aplicdveis deste Anexo;

(b) Uma vistoria de renovagio a intervalos especificados pela
Administracdo, mas ndo superiores a cinco anos, exceto quando for
aplicdvel a Regra 9(2), 9(5), 9(6) ou 9(7) deste Anexo. A vistoria de
renovagdo devera ser tal que assegure que os equipamentos, sistemas,
acessorios, arranjos e material atendam plenamente as exigéncias
aplicéveis deste Anexo;

(¢) Uma vistoria intermediéria dentro de trés meses antes ou depois da data
do segundo aniversério, ou dentro de trés meses antes ou depois da data
do terceiro aniversério do certificado, que deverd substituir uma das
vistorias anuais especificadas no pardgrafo (1)(d) desta regra, A
vistoria intermedidria devera ser tal que assegure que os equipamentos
e os dispositivos atendam plenamente as exigéncias aplicdveis deste
Anexo e estejam em boas condi¢es de funcionamento. Estas vistorias
intermedidrias deverdo ser endossadas no certificado emitido com base
na Regra 6 ou 7 deste Anexo;

(d) Uma vistoria anual dentro de trés meses antes ou depois de cada data
de aniversdrio do certificado, abrangendo uma inspe¢do geral dos
3
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equipamentos, sistemas, acessérios arranjos e material referidos no
pardgrafo (1)(a) desta regra, para assegurar que tenham sido mantidos
de acordo com o paragrafo (4) desta regra € que continuem satisfatérios
para o servigo para o qual o navio se destina. Estas inspe¢des anuais
deverdo ser endossadas no certificado emitido com base na Regra 6 ou
7 deste Anexo; e

Uma vistoria adicional, seja ela geral ou parcial, de acordo com as
circunstincias, deverd ser feita ap6s um reparo decorrente das
investigagBes prescritas no pardgrafo (4) desta regra, ou sempre que
forem feitos quaisquer reparos ou remodelagdes importantes. A
inspegdo deverd ser tal que assegure que os reparos ou remodelagdes
necessdrios foram realmente feitos, que o material e a execugéo destes
reparos ou remodelagGes foram, sob todos os aspectos, satisfatdrios e
que o navio atende, em todos os aspectos, as exigéncias deste Anexo.

No caso de navios com arqueag@o bruta menor que 400, a Administragdo
pode estabelecer as medidas adequadas para assegurar que sejam atendidos
os dispositivos apliciveis deste Anexo.

(@)

(b)

©

(d)

(a)

As vistorias realizadas nos navios com relagdo & exigéncia do
cumprimento dos dispositivos deste Anexo deverdo ser realizadas por
funciondrios da Administra¢do. A Administragdo poderd, entretanto,
confiar as vistorias a vistoriadores designados com aquela finalidade,
ou a organizagdes reconhecidas por ela. Estas organiza¢Ses deverdo
cumprir as diretrizes adotadas pela Organizag&o.

A vistoria realizada nas maéquinas e equipamentos para verificar se
atendem as exigéncias da Regra 13 deste Anexo deverdo ser realizadas
de acordo com o Codigo Técnico NOy.

Quando um vistoriador designado ou uma organizag8o reconhecida
verificar que as condigdes dos equipamentos n#o correspondem
significativamente aos detalhes constantes do certificado, eles deverdo
assegurar que seja tomada uma medida corretiva e deverdo informar,
no tempo devido, & Administracdo. Se tal medida corretiva néo for
tomada, o certificado deve ser retirado pela Administrag&o. Se o navio
estiver num porto de outra Parte, as autoridades adequadas do Estado
do porto também deverdo ser informadas imediatamente. Quando um
funciondrio da Administragio, um vistoriador designado ou uma
organizagdo reconhecida tiver informado as autoridades adequadas do
Estado do porto, o Governo do Estado do porto envolvido deveréd dar
aquele funciondrio, vistoriador ou organizagdo qualquer ajuda
necessdria para desempenhar as suas obrigagdes com base nesta regra.

Em todos os casos, a Administragio envolvida deverd garantir
plenamente a inteireza e a eficiéncia da vistoria € deverd comprometer-
se a assegurar as medidas necessarias para cumprir esta obrigagéo.

Os equipamentos deverio ser mantidos de modo a atender os
dispositivos deste Anexo e nenhuma alteragdo deverd ser feita nos
equipamentos, sistemas, acessérios, dispositivos ou materiais
abrangidos pela vistoria, sem a aprovagio expressa da Administraggo.
E permitida a substituicio direta de tais equipamentos e acessorios por
equipamentos e acessorios que atendam aos dispositivos deste Anexo.

4
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(b) Sempre que ocorrer um acidente com um navio, ou que for descoberto
um defeito que afete significativamente a eficiéncia ou a intregidade
dos seus equipamentos abrangidos por este Anexo, o Comandante ou o
armador do navio devera informar na primeira oportunidade &
Administragdo, a um vistoriador designado ou a organizagdo
reconhecida responsavel por emitir o Certificado pertinente.”

Regra 6

O titulo existente € substituido pelo seguinte:
“Emiss@o ou Endosso de Certificados”
A Regra 6 existente ¢ substituida pela seguinte:

“(1) Devera ser emitido um Certificado Internacional de Prevengdo da Polui¢éo
do Ar ap6s uma vistoria inicial ou de renovagio, de acordo com o disposto na
Regra 5 deste Anexo, a:

(a) qualquer navio de arqueagdo bruta igual a 400, ou mais, empregado em
viagens para portos ou terminais ao largo sob a jurisdi¢do de outras
Partes; e

(b) plataformas e plataformas de péffuragﬁo empregadas em viagens para
dguas sob a soberania ou jurisdi¢do de outras Partes do Protocolo de
1997.

(2) Devera ser fornecido aos navios construidos antes da data de entrada em
vigor do Protocolo de 1997 um Certificado Internacional de Prevengdo da
Poluigio do Ar, de acordo com o paragrafo (1) desta regra, no méximo até a
primeira docagem programada para ap6s a entrada em vigor do Protocolo de
1997, mas em nenhuma hipétese depois de trés anos apés a entrada em vigor do
Protocolo de 1997.

(3) Este Certificado devera ser emitido ou endossado pela Administragdo, ou por
qualquer pessoa ou organizagdo devidamente autorizada por ela. Em todos os
casos a Administragdo assume total responsabilidade pelo Certificado.”

Regra 7

O titulo existente & substituido pelo seguinte:
“Emissio ou Endosso de um Certificado por um outro Governo”
A Regra 7 existente ¢ substituida pela seguinte:

“(1) O Governo de uma Parte do Protocolo de 1997 pode, por solicitagdo da
Administragdo, fazer com que um navio seja vistoriado e, se estiver convencido
de que as disposicdes deste Anexo estdo sendo cumpridas, deverd emitir ou
autorizar a emissdo de um Certificado Internacional de Prevengio da Poluigdo do
Ar para o navio e, quando adequado, endossar ou autorizar o endosso daquele
certificado no navio, de acordo com este Anexo.

(2) Uma copia do certificado e uma cépia do relatério da vistoria deverfio ser
transmitidas logo que possivel & Administragdo que as tiver solicitado.
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(3) Um certificado assim emitido devera conter uma declaragio afirmando que
foi emitido por solicitagio da Administragdo, e devera ter o mesmo valor e
receber o mesmo reconhecimento que um Certificado emitido de acordo com a
Regra 6 deste Anexo.

(4) Nenhum Certificado Internacional de Prevengfo da Polui¢io do Ar devera
ser emitido para um navio que esteja autorizado a arvorar a bandeira de um Estado
que ndo seja Parte do Protocolo de 1997”.

Regra 8

A Regra 8 existente € substituida pela seguinte:

“O Certificado Internacional de Preveng3o da Poluigdo do Ar dever ser elaborado
num formato correspondente ao modelo fornecido no apéndice I deste Anexo e
devera estar redigido pelo menos em inglés, francés ou espanhol. Se for utilizado
também um idioma oficial do pais que o emitiu, este devera prevalecer em caso de
controvérsia ou de discrepancia.”

Regra 9

A Regra 9 existente € substituida pela seguinte:

(1) Um Certificado Internacional de Preveng@io da Poluicdo do Ar deverd ser
emitido por um periodo especificado pela Administragdo, que nfio deverd ser
superior a cinco anos.

(2) (a) Apesar das exigéncias do pardgrafo (1) desta regra, quando a vistoria de
renovagdo for concluida dentro de trés meses antes da data em que
expira a validade do certificado existente, o novo certificado deveré ser
vélido a partir da data do término da vistoria de renovagdo, até uma
data ndo posterior a 5 anos a partir da data em que expirou a validade
do certificado existente. ‘

(b) Quando a vistoria de renovagdo for concluida depois da data em que
expirou a validade do certificado existente, o novo certificado deverd
ser valido a partir da data do término da vistoria de renovagéo, até uma
data ndo posterior a 5 anos a partir da data em que expirou a validade
do certificado existente.

(¢) Quando a vistoria de renovagéo for concluida mais de trés meses
antes da data em que expira a validade do certificado existente, o novo
certificado devera ser vélido a partir da data do término da vistoria de
renovagdo, até uma data n@o posterior a 5 anos a partir da data do
término da vistoria de renovacao.

(3) Se um certificado for emitido para um periodo de menos de cinco anos, a
Administragdo pode prorrogar a validade do certificado para além da data em que
expirou a sua validade, até o periodo méximo especificado no paragrafo (1) desta
regra, desde que as vistorias mencionadas nas Regras 5(1)(c) e 5(1)(d) deste
-Anexo, aplicdveis quando um certificado for emitido para um periodo de cinco
anos, forem realizadas como adequado.
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(4) Se uma vistoria de renovagio tiver sido concluida e um novo certificado ndo
puder ser emitido ou entregue a bordo do navio antes da data em que expira a
validade do certificado existente, a pessoa ou organizagio autorizada pela
Administragdo podera endossar o certificado existente e este certificado devers ser
aceito como valido por um outro periodo que nio deverd ser superior a cinco
meses a partir da data em que expirou a sua validade.

(5) Se um navio, no momento em que expirar o periodo de validade do
certificado, ndo estiver num porto em que devers ser vistoriado, 2 Administrago
podera prorrogar a validade do certificado, mas esta prorrogagio sé deverd ser
concedida com a finalidade de permitir que o navio complete a sua viagem para o
porto em que devera ser vistoriado, e somente nos casos em que parecer ser
adequado e razodvel fazer isto. Nenhum certificado devera ser prorrogado por um
periodo superior a trés meses, ¢ um navio ao qual tenha sido concedida uma
prorrogacdo ndo devera, na sua chegada ao porto em que devera ser vistoriado, ser
autorizado, em virtude de tal prorrogagdo, a deixar aquele porto sem possuir um
novo certificado. Quando a vistoria de renovagdo tiver sido concluida, 0 novo
certificado devera ser vélido até uma data n&o posterior a cinco anos a partir da
data em que expirou a validade do certificado existente, antes de ter sido
concedida a prorrogagéo,

(6) Um certificado emitido para um navio empregado em viagens curtas, e que
néo tenha sido prorrogado com base nos dispositivos anteriores desta regra, podera
ser prorrogado pela Administragio por um periodo de graga de até um més a partir
da data em que expirou a validade nele declarada. Quando a vistoria de renovagio
tiver sido concluida, o novo certificado deverd ser valido até uma data ndo
posterior a cinco anos a partir da data em que expirou a validade do certificado
existente, antes de ter sido concedida a prorrogagio.

(7) Em circunstincias especiais, como estabelecido pela Administragdo, um
novo certificado ndo precisa ser datado a.partir da data em que expirou a validade
do certificado existente, como exigido pelo paragrafo (2)(b), (5) ou (6) desta
regra. Nestas circunstincias especiais, o novo certificado deverd ser vélido até
uma data néo posterior a cinco anos a partir da- data de término da vistoria de
renovagio.

(8) Se uma vistoria anual ou intermedidria for concluida antes do periodo
especificado na Regra 5 deste Anexo, entdo:

(a) a data de aniversario mostrada no certificado deverd ser alterada
através de um endosso para uma data que nfo devera ser posterior a
mais de trés meses da data em que tiver sido concluida a vistoria;

(b) a vistoria anual ou intermediaria subseqliente, exigida pela Regra 5
deste Anexo, deverd ser concluida nos intervalos estabelecidos por
aquela regra, utilizando a nova data de aniversério;

(c) adata em que expira a validade permanece inalterada, desde que uma
ou mais vistorias anuais ou intermediérias, como for adequado, sejam
realizadas de modo que n#o sejam ultrapassados os intervalos maximos
entre as vistorias. estabelecidos pela Regra 5 deste Anexo.

(9) Um certificado emitido com base na Regra 6 ou 7 desta Anexo deixaré de ser
vélido em qualquer dos seguintes casos:

(a) se as inspegdes e vistorias pertinentes ndo forem concluidas dentro
dos periodos especificados com base na Regra 5(1) deste Anexo;
7
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(b) se o certificado n#o estiver endossado de acordo com a Regra S5(1)(c)
ou 5(1)(d) deste Anexo;

() por ocasifio da transferéncia do navio para a bandeira de outro
Estado. Um novo certificado s¢ deverd ser emitido quando o Governo
que o for emitir estiver plenamente convencido de que o navio atende

-, as exigéncias da Regra 5(4)(a) deste Anexo. No caso de uma
transferéncia entre Partes, se for solicitado até trés meses apds ter sido
realizada a transferéncia, o Governo da Parte cuja bandeira o navio
estava anteriormente autorizado a arvorar deverd, logo que possivel,
enviar & Administragdo copias do certificado que o navio portava antes
da transferéncia e, se existirem, cdpias dos relatérios das vistorias
pertinentes.”

Regra 14

10 Szo acrescentadas as seguintes palavras na Regra 14(3)(a), antes da palavra “e”:

“a area do Mar do Norte, como definida na Regra 5(1)(f) do Anexo V;”
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Apéndice I

Modelo do Certificado IAPP

.

11 O Apéndice [ existente, “Formato do Certificado IAPP”, ¢ substituido pelo
‘seguinte:
“CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCAO DA
POLUICAO DO AR
Emitido com base nos dispositivos do Protocolo de 1997 para emendar a Convengéo
Internacional para a Prevengdo da Poluigdo Causada por Navios, 1973, como .alterada
pelo Protocolo de 1978 relativo aquela Convengdo, e como emendada através da

Resolugdo MEPC.132(53), (daqui em diante referida como “a Conveng&o™), sob a
autoridade do Governo de:

(designagdo completa da pessoa ou organizagdo compeltente
autorizada com base nos dispositivos da Convengdo)

Caracteristicas do navio

Nome dO NAVIO .eeevreerierersirerrcrsrniieenene vrereeenaneas ettt st ettt ettt r e sr e
Nuimeros ou letras caracteristicas ..........ccvreverucns e reerere e et ebe e eennane
Porto de registro .......c.eevene... cereverereret ettt ese st see e rranratas et et er e n et en s eas
Arqueagdo bruta .........ccoireeeiennnn, bt erreter et freerees ettt e et s erenes
NUmero da IMO ...civveiiiiiin e s et te e et bbb s

TIPO € NAVIO ..ivviveerier et eseetese e as s ara e saas Cerrerertresret e et reerenraas .

navio-tanque 0

outro navio que ndo um navio-tanque O
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ESTE DOCUMENTO E PARA ATESTAR:
I.  Que o navio foi vistoriado de acordo com a Regra 5 do Anexo VI da Convengéo;
e

2. Que a vistoria revela que os equipamentos, sistemas, acessérios, dispositivos e
materiais atendem totalmente as exigéncias aplicdveis do Anexo VI da
Convengdo.

Data do término da vistoria em que se baseia este certificado: dd/mm/aa aa

Este certificado & VAIIAO A€ .....oooieiiviiiiiriisieeveee i seres s s rsraan s aabr e s e sene e R
sujeito a vistorias de acordo com a Regra 5 do Anexo VI da Convengao.

Emitido em ....ccccvvrniiiiiniitniies PO ORGPPSOt
(Local de emissd@o do certificado)

(Data da emissdo) (Assinatura do funciondrio devidamente autorizado
que emitiu o certificado)

(Selo ou carimbo da autoridade,
como for adequado)

*  Introduzir a data em que expirou a validade, como especificada pela Administrago de acordo com a Regra 9(1)
do Anexo VI da Convengfio. O dia e o més desta data correspondem & data de aniversario, como definida na
Regra 2(14) do Anexo VI da Convenggo, a menos que tenha sido alterada de acordo com a Regra 9(8) do Anexo
VI da Convengéo.
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ENDOSSO PARA VISTORIAS ANUAIS E INTERMEDIARIAS

ISTO E PARA ATESTAR que, numa vistoria exigida pela Regra 5 do Anexo VI da
Convengao, verificou-se que o navio atende aos dispositivos pertinentes da Convengéo:

Vistoria anual: Assinado

(Assinatura do funciondrio devidamente
autorizado)

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

Vistoria anual / Intermediaria: ASSINAAD cuvvvviiiinreeee et ere e e
(Assinatura do funciondrio devidamente
: autorizado)
| oY% Y NSRRI
DALA i e

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

Vistoria anual / intermediaria; ASSINAOD .veeviieieeeeeeeee et ee e
(Assinatura do funciondrio devidamente
autorizado)
LOCAL i et e s
D i - L U

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

Vistoria anual: ASSINAAO ..ot
(Assinatura do funciondrio devidamente.
autorizado)
Local .oviiicciiire s
Data ....cvireiriiirieeesrte e e s

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

11
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VISTORIA ANUAL/INTERMEDIARIA DE ACORDO
COM A REGRA 9(8)(c)

ISTO E PARA ATESTAR que, numa vistoria anual/intermedidria realizada de acordo
com a Regra 9(8)(c) do Anexo VI da Convengdo, verificou-se que o navio atende aos
dispositivos pertinentes da Convengéo:

ASSINAAO ..ot

(Assinatura do funciondrio devidamente
autorizado)

LOCAL ceviiriiviricrenersee s st snntetines e ene s

|7 v NP S PP

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

ENDOSSO PARA PRORROGAR A VALIDADE DO CERTIFICADO, SE
FOR VALIDO POR MENOS DE 5 ANOS, QUANDO SE APLICAR A
REGRA 9(3)

O navio atende aos dispositivos pertinentes da Convenggo, e este certificado devers, de
acordo com a Regra 9(3) do Anexo VI da Convengdo, ser aceito como vélido até

ASSINAAOD .ot e

(Assinatura do funciondrio devidamente
autorizado)

LOCAl oot e

DaLA eoeeieiriirierrree e s

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)
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ENDOSSO QUANDO A VISTORIA DE RENOVACAOQO TIVER SIDO
CONCLUIDA E SE APLICAR A REGRA 9(4)

O navio atende aos dispositivos pertinentes da Convengio, e este certificado devera, de
acordo_com a Regra 9(4) do Anexo VI da Convengdo, ser aceito como valido até

ASSINAQO ..
(Assinatura do funciondrio devidamente
autorizado)

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

ENDOSSO PARA PRORROGAR A VALIDADE DO CERTIFICADO ATE
CHEGAR AO PORTO DA VISTORIA, OU POR UM PERIODO DE
GRAGCA QUANDO SE APLICAR A REGRA 9(5) OU 9(6)

O navio deverd, de acordo com a Regra 9(5) ou 9(6) do Anexo VI da Convengéo, ser

aceito como VAIIdO At€ .......cocveveereeiieiieeeie e ettt e et reree e
ASSINAO ...eveiiieetrceecec e
(Assinatura do funciondrio devidamente
autorizado)
Local .o
DAt ottt e

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)
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ENDOSSO PARA ANTECIPACAO DA DATA DE ANIVERSARIO
QUANDO SE APLICAR A REGRA 9(8)

De acordo com a Regra 9(8) do Anexo VI da Convengao, a nova data de aniversério ¢

.............................................................................................................................................

ASSINAAO ..o

(Assinatura do funciondrio devidamente
autorizado)

Local ...cccvevvienns Cererterreeee s eer et rae e e neraerartereraee

DL 1 . L PR PP PSR

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

De acordo com a Regra 9(8) do Anexo VI da Coﬁvcng:ﬁo, a nova data de aniversdrio &

.............................................................................................................................................

ASSINAAO ...t
(Assinatura do funciondrio devidamente
autorizado)
Local it e e
Data

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)
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Suplemento do Certificado Internacional de Prevencdo da Polui¢do do Ar (IAPP)

12

REGISTRO DE CONSTRUGCAO E DE EQUIPAMENTO

O paragrafo 2 das Observagdes € substituido pelo seguinte:

“2 O Registro devera estar redigido pelo menos em inglés, francés ou espanhol.
Se for utilizado também um idioma oficial do pais, este devera prevalecer
em caso de uma controvérsia ou discrepéncia.”

Emenda ao Cédigo Técnico NOx

Sdo acrescentadas as seguintes palavras no fim do pardgrafo 5.2.1:

“Se ndo for possivel, por razdes técnicas evidentes, atender a esta exigéncia, fa
devera ficar entre 0,93 e 1,07.”

Apéndice 1

Modelo do Certificado Internacional de Prevencio da Poluicdo para Mdaquinas

(EIAPP)

Suplemento do Certificado Internacional de Prevenc¢do da Poluicdo para Maquinas

2

(EIAPP)

REGISTRO DE CONSTRUGAO, ARQUIVO TECNICO E MEIOS DE
VERIFICACAO

O pardgrafo 2 das Observagtes € substituido pelo seguinte:

“2 O Registro devera estar redigido pelo menos em inglés, francés ou espanhol.
Se for utilizado também um idioma oficial do pais, este deveréd prevalecer
em caso de uma controvérsia ou discrepéncia.”




Anexo B (15), do OfExt r° 10- M1 /2006, do EMA

Anexo B, do Of. 9/2006 da Sec-IMO.

ANEXO 2

RESOLUCAO MEPC 141(54)
Adotada em 24 de Marco de 2006

EMENDAS AO ANEXO DO PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO A
CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A PREVENCAO DA POLUICAO
CAUSADA POR NAVIOS, 1973

(Emendas a Regra 1, acréscimo & Regra 12A, emendas decorrentes ao Certificado
IOPP e emendas 24 Regra 21 do Anexo I revisado da MARPOL 73/78)

O COMITE DE PROTECAO DO MEIO AMBIENTE MARITIMO,

LEMBRANDO o Artigo 38(a) da Convengdo sobre a Organizagio Maritima
Internacional, relativo as atribui¢des do Comité de Prote¢do do Meio Ambiente Marinho

(0o Comité), que lhe foram conferidas pelas convengdes internacionais para a prevengdo
e o controle da poluigdo marinha,

OBSERVANDO o Artigo 16 da Convengio Internacional para a Preven¢io da
Poluigdo Causada por Navios, 1973 (daqui em diante referida como “a Convengdo de
1973”) e o Artigo VI do Protocolo de 1978 relativo 4 Convengdo Internacional para a
Prevencdo da Poluigdo Causada por Navios, 1973 (daqui em diante referido como o
“Protocolo de 1978”), que juntos estabelecem os procedimentos para a realizagdo de
emendas ao Protocolo de 1978 e atribuem ao érgdo adequado da Organizagfio a fungdo

de analisar e adotar emendas 4 Convengfo de 1973, como alterada pelo Protocolo de
1978 (MARPOL 73/78).

OBSERVANDO TAMBEM que o Anexo I revisado da MARPOL 73/78 foi
adotado através da Resolugdo MEPC 117(52) e espera-se que entre em vigor em 1° de
Janeiro de 2007,

TENDO ANALISADO as emendas propostas & Regra 1, a nova Regra 12A
proposta, as emendas decorrentes ao Certificado IOPP e as emendas propostas & Regra
21 do Anexo I revisado da MARPOL 73/78,

1. ADOTA, de acordo com o Artigo 16(2)(d) da Convengéo de 1973, as emendas ao

Anexo I revisado da MARPOL 73/78, cujo texto ¢ apresentado no Anexo da presente
resolucio;

2. DETERMINA, de acordo com o Artigo 16(2)(f)(iii) da Convencdo de 1973, que
as emendas deverdo ser consideradas como tendo sido aceitas em 1° de Fevereiro de
2007, a menos que, antes daquela data, pelo menos um ter¢o das Partes, ou Partes cujas
frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueagdo bruta da frota
mercante mundial, tenham notificado & Organizagfo a sua obje¢do is emendas;

3. CONVIDA as Partes da MARPOL 73/78 a observarem que, de acordo com o

Artigo 16(2)(g)(ii) da Convengdo de 1973, as mencionadas emendas deverdo entrar em

vigor em 1° de Agosto de 2007, dependendo da sua aceitagio de acordo com o
paragrafo 2 acima,
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4. SOLICITA ao Secretario-Geral, de acordo com o Artigo 16(2)(e) da Convengdo
de 1973, que transmita a todas as Partes da MARPOL 73/78 cépias autenticadas da
presente resolucéo e o texto das emendas contidas no Anexo; e

5. SOLICITA AINDA ao Secretario-Geral que transmita copias desta resolugdo e

dos seus anexos aos Membros da Organiza¢do que nfo sejam Partes da MARPOL
73/78. -
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ANEXO
EMENDAS AO ANEXO I REVISADO DA MARPOL

1 Acréscimo do parégrafo 28.9 a Regra 1

E acrescentado o seguinte novo paragrafo 28.9, apés o paragrafo 28.8 existente da
Regra 1:

“28.9 navio entregue em 1° de Agosto de 2010 ou depois significa um navio:

.1 para o qual o contrato de construc¢io for assinado em 1° de agosto de 2007
ou depois; ou

.2 na auséncia de um contrato de construggio, cuja quilha seja batida, ou que
esteja num estagio de constru¢do semeihante, em 1° de Fevereiro de 2008 ou
depois; ou

cuja entrega seja feita em 1° de Agosto de 2010 ou depois; ou

4 que tenha sofrido uma remodelagéo de vulto:

.1 para a qual o contrato seja assinado depois de 1° de Agosto de 2007; ou

.2 naauséncia de um contrato, cujo trabalho de construg¢do tenha inicio
depois de 1° e Fevereiro de 2008; ou

.3 que seja concluido depois de 2010.”
2 Acréscimo de uma nova Regra 12A sobre protecio dos tanques de dleo
combustivel

E acrescentada a seguinte nova Regra 124, depois da Regra 12 existente:

“Regra 12A — Protecéo dos tanques de 6leo combustivel

1 Esta regra deverd se aplicar a todos os navios com uma capacidade total de dleo
combustivel de 600 m*® ou mais, que sejam entregues em 1° de Agosto de 2010 ou
depois, como definido na Regra 1.28.9 deste Anexo.

2 A aplicagdo desta regra para determinar a localizagdo dos tanques utilizados para
transportar 6leo combustivel ndo prevalece sobre o disposto na Regra 19 deste Anexo.

3 Para os efeitos desta regra, deverdo ser utilizadas as seguintes defini¢des:

.1 “Oleo combustivel” significa qualquer 6leo utilizado como éleo combustivel
com relagio as maquinas de propulsfo e auxiliares do navio no qual aquele
6leo esta sendo transportado.

.2 “Calado na linha de carga (dg) ¢ a distdncia vertical, em metros, da linha de
base moldada até a metade do comprimento da linha d"agua que corresponde
ao calado da borda livre de verfo a ser designada para o navio.

3 “Calado do navio leve” é o calado moldado a meia-nau, correspondendo ao
peso leve.
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4 “Calado parcial na linha de carga (dp)” ¢é o calado do navio leve mais 60% da
diferen¢a entre o calado do navio leve e o calado na linha de carga ds. O
calado parcial na linha de carga (dp) devera ser medido em metros.

.5 “Linha d’dgua (dg)” € a distincia vertical, em metros, da linha de base
moldada a meia-nau até a linha d"dgua correspondente a 30% do pontal Ds.

6 “Boca (Bs)” € a maior boca moldada do navio, em metros, no calado na
linha de carga (ds) mais profunda, ou abaixo dela.

.7 “Boca (Bg)” € a maior boca moldada do navio, em metros, na linha d"dgua
(dg), ou abaixo dela.

,8  “Pontal (Ds)” é o pontal moldado, em metros, medido na metade da distincia
para o convés superior, no costado. Para os efeitos da aplicagdo, “convés
superior” significa o convés mais alto até o qual se prolongam as anteparas
transversais estanques, exceto as anteparas do tanque de colisdo da popa.

9  “Comprimento (L)” significa 96% do comprimento total numa linha d"agua
a 85% do menor pontal moldado, medido a partir da parte superior da quilha,
ou o comprimento da extremidade de vante da roda de proa até o eixo da
madre do leme naquela linha d’Agua, se este for maior. Nos navios
projetados com uma quilha inclinada, a linha d’dgua na qual este
comprimento deve ser medido devera ser paralela & linha d’4gua projetada.
O comprimento (L) devera ser medido em metros.

.10 “Boca (B)” significa a maior largura do navio, em metros, medida a meia-
nau até a linha moldada da caverna num navio com casco de metal, ¢ até a
superficie externa do casco num navio com um casco de qualquer outro
material.

11 “Tanque de 6leo combustivel” significa um tanque no qual € transportado
6leo combustivel, mas exclui aqueles tanques que nfo conteriam oleo
combustivel em operagio normal, tais como os tanques de transbordo.

.12 “Tanque de 6leo combustivel pequeno” € um tan%ue de 6leo combustivel
com uma capacidade individual ndo superior a 30 m".

.13 “C” é o volume total de 6leo combustivel do navio, inclusive o dos tanques
de o6leo combustivel pequenos, em m®, com 98% da capacidade dos tanques.

.14 “Capacidade de 6leo combustivel” significa o volume de um tanque emm’,

com 98% da sua capacidade.

4 O disposto nesta regra devera se aplicar a todos os tanques de 6leo combustivel,
exceto aos tanques combustivel pequenos, como definidos em 3.12, desde que a
capacidade total destes tanques excluidos nfio seja superior a 600 m’.

5  Cada tanque de 6leo combustivel ndo dever4 ter uma capacidade superior a 2.500
m’,

6  Para navios, que nio unidades de perfuragfo auto-elevaveis, que tenham uma
capacidade total de O6leo combustivel de 600 m® ou mais, os tanques de 6led

combustivel deverfio estar localizados acima da linha moldada das chapas do fundo do
casco, em nenhum local a uma distincia menor do que a especificada abaixo:

h = B/20m ou,
h = 2,0 m, a que for menor

O valor minimo deh = 0,76 m.
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Na curvatura da 4rea do pordio, e em locais em que ndo haja uma curvatura
claramente definida do porfio, a linha limitrofe do tanque de déleo combustivel
devera correr paralelamente & linha do fundo chato a meia-nau, como mostrado na
figura 1.

Figura 1 — Linhas limitrofes do tanque de 6leo combustivel para os efeitos do
paragrafo 6

7  Para navios que tenham uma capacidade total de 6leo combustivel de 600 m’ ou
mais, mas inferior a 5.000 m’, os tanques de 6leo combustivel deverdo estar localizados
por dentro da linha moldada das chapas do costado, em nenhum local a uma disténcia
menor do que w que, como mostrado na Figura 2, é medida em qualquer secdo
transversal, perpendicularmente as chapas do costado, como especificado abaixo:

w = 0,4 + 2,4C/20.000 m

O valor minimo de w = 1,0, entretanto, para tanques isolados com uma capacidade
de 6leo combustivel inferior a 500 m’ o valor minimo ¢ de 0,76 m.

8  Para navios que tenham uma capacidade total de 6leo combustivel de 5.000 m’ ou
mais, os tanques de 6leo combustivel deverdo estar localizados por dentro da linha
moldada das chapas do costado, em nenhum local a uma distdncia menor do que w que,
como mostrado na Figura 2, ¢é medida em qualquer segdo transversal,
perpendicularmente &s chapas do costado, como especificado abaixo: :

0,5 + C/20.000 m ou,

w = 2,0 m, a que for menor

w

O valor minimo de w = 1,0 m.




'RESOLUGAO MEPC.141(54)

Figura 2 - Linhas limitrofes do tanque de éleo combustivel para os efeitos dos
paragrafos 7e 8

9  As linhas das redes de 6leo combustivel localizadas a uma distidncia do fundo do
navio inferior a A, como definido no parégrafo 6, ou do costado do navio inferior a w,
como definido nos pardgrafos 7 e 8, deverfo ser dotadas de véalvulas, ou de dispositivos
de fechamento semelhantes, dentro do tanque de 6leo combustivel, ou imediatamente
adjacente a ele. Estas valvulas deverfo ser capazes de serem acionadas de um
compartimento fechado, facilmente acessivel, cuja localizag@o seja acessivel para quem -
vem do passadigo ou da posigio de controle das maquinas da propulsfo, sem atravessar
os conveses de borda livre ou da superestrutura expostos. As vélvulas deverdo fechar
em caso de falha no sistema de controle remoto (falha numa posigdo de fechada) e
deverio ser mantidas sempre fechadas no mar quando o tanque contiver dleo
combustivel, exceto que podem ser abertas durante operagdes de transferéncia de dleo
combustivel.

10  Os pocetos de aspiragio dos tanques de 6leo combustivel podem estender-se para
o duplo fundo abaixo da linha limitrofe definida pela distdncia h, desde que aqueles
pocetos sejam tdo pequenos quanto possivel e que a distdncia entre o fundo do poceto e
as chapas do fundo do casco ndo seja inferiora 0,5h.

11  Alternativamente aos paragrafos 6 € 7 ou 8, os navios deverdo cumprir o
desempenho padrio para derramamento acidental de 6leo combustivel abaixo
especificado:

.1 O nivel de protegdo contra poluigdo por éleo combustivel em caso de
colisio ou encalhe deve ser avaliado com base no pardmetro de
derramamento médio, da seguinte maneira:

Om < 0,0157—-1,14E~6.C 600 m® < C < 5.000 m’
Om < 0,010 C 25.000 m’
Onde Om = pardmetro de derramamento médio;

C = volume total de 6leo combustivel.

.2 Deveré ser adotada a seguinte premissa geral ao calcular o parimetro de
derramamento médio de 6leo:
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.1 dever-se-4 presumir que o navio esteja carregado até o calado parcial
na linha de carga dp, sem trim nem banda;

2 dever-se-4 presumir que todos os tanques de 6leo combustivel
estejam carregados até 98% da sua capacidade volumétrica;

3 a densidade nominal do déleo combustivel (p,) deverd ser, de um
modo geral, considerada como sendo de 1.000 kg/m’. Se a densidade
do éleo combustivel estiver especificamente restrita a um valor menor,
este valor menor devera ser utilizado; e

4 para os efeitos destes cdlculos do derramamento, a permeabilidade de
cada tanque de 6leo combustivel deverd ser considerada como sendo de
0,99, a menos que seja provado em contrario.

3 As seguintes premissas deverdo ser adotadas ao combinar os
pardmetros de derramamento de 6leo:

.1 O derramamento médio de o6leo deverd ser calculado
independentemente para uma avaria no costado e para uma avaria no
fundo e, entio, combinados num parfmetro ndo dimensional de
derramamento de 6leo Oy, da seguinte maneira:

Om = (0,4 Owms + 0,6 Ovg) / C

onde:
3

Oms = derramamento médio para avaria no costado, em m
Omg = derramamento médio para avaria no fundo, em m’

C volume total de 6leo combustivel.

.2 Para avaria no fundo, deverdo ser feitos célculos independentes para
obter o derramamento médio para condi¢des de maré de 0 m e de 2,5 m
e, em seguida, combinados da seguinte maneira:

Oms = 0,7 Omp) + 0,3 OmBe.s)
onde:

Owmpy = derramamento médio para condig@o de mare de
Om,e

Owmp;s) = derramamento médio para condi¢do de mare de
2,5m, em m’.

4 O derramamento médio para avaria no costado Owms deverd ser
calculado da seguinte maneira:
n

Oms = X Psy Osp [m’]
|

onde:

i = representa cada tanque de 6lec combustivel sob
consideragio;
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n = nfmero total de tanques de 6leo combustivel

Psgp = a probabilidade da avaria no costado penetrar o
tanque de 6leo combustivel i, calculada de
acordo com o pardgrafo 11.6 desta regra,

Osgy = o derramamento, em m3, para avaria no

costado, para o tanque de éleo combustivel i,
que considera-se igual ao volume total de 6leo
no tanque de 6leo combustivel i com 98% da
sua capacidade.

.5 O derramamento médio para avaria no fundo devera ser calculada para
cada condi¢do de maré, da seguinte maneira:
n

1 Omeoy = 2 Prg Oz Cosa) [m’]
"

onde:

i = representa cada tanque de 6leo combustivel sob
consideragio;

n = niimero total de tanques de 6leo combustivel

Pgg) = a probabilidade da avaria no fundo perfurar o
tanque de éleo combustivel i, calculada de acordo
com o paragrafo 11.7 desta regra;

Opgn = o derramamento proveniente do tanque de ¢leo
combustivel i, em m’, calculado de acordo com o
paragrafo 11.5.3 desta regra; e

Cpeg = fator para levar em conta a retengéo do 6leo, como

definida no paragrafo 11.5.4.

n

2 Omees) = 2 Pem Oswm Cosg [ m’]
1

onde:
i,n, Pgi e Cppg = como definidos no paragrafo .1 acima
Oz = derramamento proveniente do tanque de

6leo combustivel i, em m?, apds a
mudanca da maré.

3 O derramamento de Oleo Ogg para cada tanque de oleo
combustivel devera ser calculado com base nos principios de
equilibrio de pressdo, de acordo com as seguintes premissas:

.1 O navio devera ser considerado encalhado, com trim e
banda zero, com o calado encalhado antes da mudanga da
maré igual ao calado parcial na linha de carga dp.

2 O nivel de éleo combustivel apds a avaria deverd ser
calculado da seguinte maneira:
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hr = {(dp. + tc - Z1) (ps)} / pn
onde: hr = a altura da superficie do 6leo combustivel

acima de Z;, em m;

tc = a mudanca da maré, em m. As
reducdes de maré deverdo ser expressas
como valores negativos;

Z, = a altura do ponto mais baixo no tanque de
dleo combustivel acima da linha de base,
em m;

ps = densidade da 4gua do mar, a ser

considerada como 1,025 kg/m3; e

pn = densidade nominal do 6leo combustivel,
como definida em 11.2.3.

O derramamento de 6leo Opg para qualquer tanque que
faca limite com as chapas do fundo do casco n#o devera
ser considerado como sendo menor do que o valor obtido
na féormula a seguir, mas nfo superior & capacidade do
tanque: )

OB(i) = Hw A
onde:

Hw =1,0m, quando Yg = 0

Hw = Bg/50, mas ndo superior a 0,4 m, quando Y
for maior que Bp/5 ou 11,5 m, o que for
menor

“Hw” deve ser medida de baixo para cima, a partir
da linha do fundo chato a meia-nau. Na &rea da
curvatura do pordo em e locais em que ndo haja uma
curva do pordo claramente definida, Hw deve ser
medida a partir de uma linha paralela ao fundo chato
a meia-nau, como mostrado para a distdncia “h” na

Figura 1.
Para valores de Y mais para fora em relagdo a Bg/5 ou de
11,5 m, o que for menor, Hw deve ser interpolada
linearmente.

Yg = wvalor minimo de Yg ao longo do
comprimento do tanque de Odleo
combustivel, onde, em qualquer local
determinado, Yy for a disténcia transversal
entre as chapas do costado na linha d'4gua
dg e o tanque, na linha d’4gua dg ou abaixo
dela.
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A = a é&rea horizontal projetada méxima do
tanque de 6leo combustivel até o nivel de
Hw, a partir do fundo do tanque.

Bymas-nioe maior que 0,40m

By/S ou 11,5 m, o que for menor,
(medido de fora para dentro a partir do
costado do navio, perpendicularmente
a linha de centro no nivel de dg)
Figura 3 - Dimensdes para o cdlculo do derramamento minimo de 6leo para os

efeitos do subparagrafo 11.5.3.3

4 No caso de avaria no fundo, uma parte do
derramamento proveniente de um tanque de 6leo
combustivel pode ficar retida em compartimentos
ndo destinados a armazenar Oleo. Este efeito €
aproximado através do emprego do fator Cpgg para
cada tanque, o qual deve ser considerado da seguinte
maneira:

Cpegy = 0,6 para tanques de Oleo combustivel que
fazem limite por baixo com compartimentos
néo destinados a armazenar 6leo;

Cppg = 1 para os outros casos.
.6 A probabilidade Ps de rompimento de um compartimento em

decorréncia da avaria no costado devera ser calculada da seguinte
maneira:

1 Ps = PSL-PSV-PST

onde: Pg. = (1l -Pss-Psy) = probébilidade da avaria se estender
para dentro da zona longitudinal limitada por X, e
Xt
Psy = (1- Pgy - Pg)) = probabilidade da avaria se estender
para dentro da zona vertical limitada por Z) e Z,;

Pst = (1- Pgy) = probabilidade da avaria se estender
transversalmente além dos limites definidos por y;

10
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.2 Psa, Pst, Psue PsI' ‘deverdo ser determinados por interpolagdo linear,
utilizando a tabela de probabilidades para avaria no costado
fornecida em 11.6.3, devera ser calculado através das férmulas
formecidas em 11.6.3, onde:

Ps. = probabilidade de que a avaria va ficar inteiramente
. por ante-a-ré do ponto X./L;

Psr = probabilidade de que a avaria va ficar inteiramente
por ante-a-vante do ponto X#/L;

Ps; = probabilidade de que a avaria va ficar
inteiramente abaixo do tanque;

Psy = probabilidade de que a avaria va ficar inteiramente
acima do tanque; ¢ '

Psy = probabilidade de que a avaria va ficar inteiramente por
fora do tanque.

Os limites X,, Xf, Z1, Zy, ¢ vy do compartimento deverdo ser
obtidos da seguinte maneira:

Xa = distincia longitudinal a partir da extremidade mais de
ré de L até o ponto mais a ré do compartimento que
esta sendo considerado, em m;

X¢ = distincia longitudinal a partir da extremidade mais de
ré de L até o ponto mais a vante do compartimento
que esté sendo considerado, em m;

I

Z distincia vertical a partir da linha de base moldada até
o ponto mais baixo do compartimento que est4d sendo
considerado, em m. Quando Z; for maior que Ds , Z,

deveréa ser tomado como Dsg;

Zy distdncia vertical a partir da linha de base moldada até
o ponto mais alto do compartimento que estd sendo
considerado, em m. Quando Z, for maior que Dg , Z,

devera ser tomado como Dsg; e

Y = distdncia horizontal minima medida
perpendicularmente a linha de centro, entre o
compartimento sob consideragdo e as chapas do

costado, em m'.

Nas proximidades da curvatura do pordo, y ndo precisa ser
considerada abaixo de uma distdncia h acima da linha de base,
quando h for menor que B/10, 3 m, ou da parte superior do
tanque.

Para disposi¢Bes simétricas dos tanques, sfo consideradas avarias apenas num dos costados do navio e, neste caso,
todas as dimensbes de “y” devem ser medidas a partir daquele costado. Para disposigOes assimétricas, ¢ feita
referéncia as Notas Explicativas sobre assuntos relacionados com o desempenho de derramamento acidental de
oleo, adotadas pela Organizagao.

11
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.3 Tabela de Probabilidades para avaria no costado

XaL | Psa X¢#L | Pst Zy/Ds| Psi Zy/Ds| Psu
0,00 {0,000 0,00 ]0,967 | 10,00 [0,000 0,00 |0,968
0,05 10,023 0,05 [0,917 0,05 {0,000 0,05 {0,952
0,10 0,068 0,10 |0,867 0,10 10,001 0,10 0,931
0,15 10,117 0,15 |0,817 0,15 |0,003 0,15 10,905
0,20 0,167 0,20 |0,767 0,20 [0,007 0,20 |0,873
0,25 0,217 0,25 10,717 0,25 |0,013 0,25 {0,836
0,30 |0,267 0,30 |0,667 0,30 {0,021 0,30 10,789
0,35 0,317 0,35 0,617 0,35 ]0,034 0,35 (0,733
0,40 {0,367 0,40 0,567 0,40 {0,055 0,40 10,670
0,45 0,417 0,45 10,517 0,45 0,085 0,45 ]0,599
0,50 |0,467 0,50 |0,467 0,50 [0,123 0,50 ]0,525
0,55 (0,517 0,55 (0,417 0,55 (0,172 0,55 (0,452
0,60 |0,567 0,60 |0,367 0,60 |0,226 0,60 |0,383
0,65 10,617 0,65 (0,317 0,65 {0,285 0,65 10,317
0,70 ]0,667 0,70 |0,267 0,70 0,347 0,70 0,255
0,75 {0,717 0,75 [0,217 0,75 |0,413 0,75 [0,197
0,80 ]0,767 0,80 {0,167 0,80 |0,482 0,80 [0,143
0,85 |0,817 0,85 {0,117/ ]0,85 [0,553 0,85 10,092
0,90 |0,867 0,90 |0,068 0,90 ]0,626 0,90 10,046
0,95 |0,917 0,95 (0,023 0,95 |0,700 0,95 ]0,013
1,00 |0,967 1,00 [0,000 1,00 10,775 1,00 {0,000

Psy devera ser calculada da seguinte maneira:

Psy = (24,96 —199,6 y/Bs) (y/Bs). para y/Bs < 0,05
Ps, = 0,749 + {5—44,4 (y/ Bs— 0,05)} {y/Bs — 0,05} para0,05<y/Bs<0,1
Psy, = 0,888 + 0,56 (y/ Bs-0,1) : para y/Bs>0,1

Psy ndo devera ser considerada como sendo maior que 1.

.7 A probabilidade Py de rompimento de um compartimento em
decorréncia de uma avaria no fundo deveré ser calculada da seguinte
maneira:

.1 Pg = PgL.PsT.PrV

onde: Pp. = (1 — Pps - Pga) = probabilidade da avaria se
estender para dentro da
zona longitudinal limitada
por X, e Xt;

Prs = (1-Pgp-Pas) = probabilidade da avaria se
estender para dentro da
zona transversal limitada
porYyeYs;e

Pev = (1- Pgy) = probabilidade da avaria
se estender verticalmente

12
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acima dos limites
definidos por z;

Ppa, Pmr, Pgpe Ppsdeverfo ser determinadas através de uma
interpolacfio linear, utilizando a tabela de probabilidades para
- avaria no fundo fornecida em 11.7.3, e Py, devera ser calculada
utilizando as formulas fornecidas em 11.7.3, onde:

Pp. = probabilidade de que a avaria va ficar totalmente por
ante-a-ré do ponto X,/L;

PB; = probabilidade de que a avaria v4 ficar totalmente por ante-
a-vante do ponto X¢/L;

Pg, = probabilidade de que a avaria va ficar totalmente a
bombordo do tanque; '

Pgs = probabilidade de que a avaria va ficar totalmente a boreste
do tanque; e

Pp,= probabilidade de que a avaria va ficar totalmente abaixo
do tanque.

Os limites X, , Xs, Yp, Ys € z do compartimento deverdo ser
encontrados da seguinte maneira:

Xa e X¢ como definido em 11.6.2;

Y, = distincia transversal do ponto mais a bombordo no
compartimento localizado na linha d’agua dg, ou abaixo
dela, até um plano vertical localizado & distincia Bg/2
para boreste da linha de centro do navio;

Y, = distidncia transversal do ponto mais a boreste no
compartimento localizado na linha d"dgua dg, ou abaixo
dela, até um plano vertical localizado a distdncia Bg/2
para boreste da linha de centro do navio; €

z = valor minimo de z ao longo do comprimento do

compartimento, onde, em qualquer ponto longitudinal
especificado, z € a distdncia vertical do ponto mais
baixo das chapas do fundo do casco, naquele ponto
longitudinal, até o ponto mais baixo do compartimento
naquele ponto longitudinal, em metros.

13
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.3 Tabela de probabilidades para avarias no fundo

X.L | Ppa X4L | Pgr Y/B| P, Yo/Bs| Pas
B

0,00 {0,000] 10,00 0,969 0,00 0,844 0,00 |0,000
10,05 10,002 10,05 [0,953 0,05 10,794 0,05 |0,009
~lo,10 J0,008] 0,10 0,936 0,10 |0,744 0,10 |0,032
lo,15 0,017 10,15 0,916 0,15 0,694 0,15 0,063
0,20 [0,029] 10,20 [0,894 0,20 |0,644 0,20 (0,097
0,25 10,042 [025 |0,870 0,25 |0,594 0,25 0,133
0,30 |0,058| 10,30 |0,842 0,30 |0,544 0,30 |0,171
0,35 |0,076| 1035 10,810 0,35 |0,494 0,35 0,211
0,40 [0,096| 1040 |0,775 0,40 0,044 0,40 10,253
045 [0,119] [045 |0,734 0,45 0,394 0,45 ]0,297
0,50 |0,143| [0,50 |0,687 0,50 0,344 0,50 |0,344
0,55 10,171 0,55 |0,630 0,55 0,297 0,55 |0,394
0,60 ]0,203| 0,60 0,563 - 0,60 0,253 0,60 0,044
0,65 |0,242| 10,65 |0,489 0,65 10,211 0,65 0,494
0,70 |0,289| 0,70 0,413 0,70 0,171 0,70 |0,544
0,75 |0,344| [0,75 |0,333 0,75 10,133 0,75 0,594
0,80 |0,409| 0,80 |0,252 0,80 0,097 0,80 |0,644
0,85 10,482| 085 |0,170 0,85 |0,063 0,85 |0,694
0,90 |0,565| 0,90 |0,089 0,90 0,032 0,00 0,744
0,05 10,658| 10095 |0,026 0,95 10,009 0,95 0,794
1,00 |0,761 1,00 |0,000 1,00 [0,000 1,00 |0,844

Pp, deverd ser calculada da seguinte maneira:

P, = (14,5 - 67 2/Ds) (z/Ds) para z/Ds <0,1
P, = 0,78 + 1,1 {(z/Ds - 0,1)} para z/Ds > 0,1
Pg, nio devera ser considerado como sendo maior que 1.

.8 Para fins de manuten¢iio e de inspegdo, quaisquer tanques de 6leo
comnbustivel que ndo fagam limite com as chapas externas do casco néo
deverdo estar localizados a uma distdncia menor das chapas do fundo
do casco do que o valor minimo de A, fornecido no paragrafo 6, nem a
uma distdncia menor das chapas do costado menor do que o valor
minimo aplicavel de w, fornecido no parégrafo 7 ou &.

12 Ao aprovar o projeto € a constru¢@o de navios a serem construidos de acordo com
* esta regra, as Administra¢cSes deverfio levar na devida consideragdo os aspectos gerais
- de seguranca, inclusive a necessidade de manuten¢éo e de inspegdo dos tanques ou
- espacos laterais e do duplo fundo.”

3  Emendas decorrentes ao Suplemento do Certificado IOPP (Modelos A e B)

E acrescentado o seguinte novo pardgrafo 24 ao Suplemento do Certificado IOPP
(Modelos A e B):

“2A.1 E exigido que o navio seja construido de acordo com a Regra 12A e que

atenda &s e &s exigéncias:
14
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dos paréagrafos 6 e ou 7 ou 8(construgdo de casco duplo) g

do parégrafo 11 (desempenho do derramamento acidental de

dleo combustivel). O
2A.2  Nio é exigido que o navio atenda 4s exigéncias da Regra 12A. 3J
Emendas 4 Regra 21

O texto existente do pardgrafo 2.2 da Regra 21 sobre a Prevengdo da poluigdo
or 6leo causada por petroleiros que transportam dleo pesado de alta graduagdo é
ubstituido pelo seguinte:

“6leos, que nio os dleos crus, que tenham uma densidade a 15°C malor do que
900 kg/m ou uma viscosidade cineméatica a 50°C maior do que 130 mm 2/s; ou”

skt
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Anexo C (3), do OfExt n° 10- 33} 12006, do EMA

Anexo C, do Of. 9/2006 da Sec-IMO.

ANEXO 4

RESOLUCAO MEPC 143(54)
Adotada em 24 de Marc¢o de 2006

EMENDAS AO ANEXO DO PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO A
CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A PREVENCAO DA
POLUICAO CAUSADA POR NAVIOS, 1973

(Acréscimo 4 Regra 13 do Anexo IV da MARPOL 73/78)

O COMITE DE PROTECAO DO MEIO AMBIENTE MARITIMO,

LEMBRANDO o Artigo 38(a) da Convengdo sobre a Organizagdo Maritima
Internacional relativo as atribui¢des do Comité de Protegdo do Meio Ambiente Marinho
* (o Comité), que lhe foram conferidas pelas convengdes internacionais para a prevengéo
- eocontrole da polui¢do marinha,

OBSERVANDO o Artigo 16 da Convengdo Internacional para a Prevengdo da
Polui¢do Causada por Navios, 1973 (daqui em diante referida como “a Convengéo de
1973”) e o Artigo VI do Protocolo de 1978 relativo & Convengdo Internacional para a
Prevengdo da Poluigdo Causada por Navios, 1973 (daqui em diante referido como o
“Protocolo de 1978”), que juntos estabelecem os procedimentos para a realizagdo de
emendas ao Protocolo de 1978 e atribuem ao 6rgdo adequado da Organizagdo a fung&o
de analisar e adotar emendas & Convengao de 1973, como alterada pelo Protocolo de

1978 (MARPOL 73/78).

TENDO ANALISADO a nova Regra 13 proposta do Anexo IV revisado da
MARPOL  73/78, relativa ao controle do Estado do porto sobre as exigéncias

operacionais,

1.  ADOTA, de acordo com o Artigo 16(2)(b), (c) e (d) da Convengdo de 1973, a
nova Regra 13 do Anexo IV da MARPOL 73/78, cujo texto € apresentado no Anexo da

presente resolugdo;

2. DETERMINA, de acordo com o Artigo 16(2)(f)(iii) da Convengdo de 1973, que 0
Anexo IV revisado da MARPOL 73/78 dever4 ser considerado como tendo sido aceito
em 1° de Fevereiro de 2007, a menos que, antes daquela data, pelo menos um tergo das
Partes da MARPOL 73/78, ou Partes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo
menos 50% da arqueag3o bruta da frota mercante mundial, tenham notificado a

Organizagdo as suas objecGes as emendas;
3. CONVIDA as Partes da MARPOL 73/78 a observarem que, de acordo com 0

Artigo 16(2)(g)(ii) da Convengéo de 1973, as mencionadas emendas deverdo entrar em
vigor em 1° de Agosto de 2007, dependendo da sua aceitagdo de acordo com ©

pardgrafo 2 acima;
4. SOLICITA ao Secretirio-Geral, de acordo com o Artigo 16(2)(¢) da Convengéo

de 1973, que transmita a todas as Partes da MARPOL 73/78 cépias autenticadas da
presente resolugdo e o texto das emendas contidas no Anexo; e
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‘5. SOLICITA AINDA ao Secretdrio-Geral que transmita

copias desta resolugio e
dos seus anexos aos Membros da Organizagio que no sejam Partes da MARPOL
73/78.
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ANEXO

EMENDAS AO ANEXO IV REVISADO DA MARPOL

Sdo acréscentados o novo Caplitulo 5 e a nova Regra 13 apés a Regra 12 existente:
Capitulo S — Controle do Estado do Porto
“Regra 13 — Controle do Estado do porto sobre as exigéncias operacionais

1. Um navio, quando num porto ou num terminal ao largo de uma outra Parte, estd
sujeito a inspegdo por funciondrios devidamente autorizados por aquela Parte; com
relagdo as exigéncias operacionais com base neste Anexo, quando existirem razdes
claras para acreditar que o Comandante ou a tripulagdo nfo estd familiarizada com os
procedimentos essenciais de bordo com relagfo 4 prevengdo da poluigdo por esgoto.

2. Nas circunsténcias apresentadas no pardgrafo (1) desta regra, a Parte devera tomar
medidas tais que venham a assegurar que o navio ndo suspenda até que a situagdo tenha
sido regularizada de acordo com as exigéncias deste Anexo.

3. Os procedimentos relativos ao controle do Estado do porto prescritos no Artigo 5
da presente Convengdo deverdo se aplicar a esta regra.

4.  Nada do disposto nesta regra devera ser interpretado como restringindo os direitos

e as obrigagbes de uma Parte para realizar o controle sobre as exigéncias operacionais
especificamente estabelecidas na presente Convengao.

* ok %k




