D
CAMARA DOS DEPUTADOS

PROJETO DE LEI N.° 3.583-A, DE 2008

(Do Sr. José Paulo Toffano)

Institui Contribuicdo de Intervencdo no Dominio Econdmico incidente
sobre a importacédo e a fabricacdo de automoveis (CIDE Automovel) e
da outras providéncias; tendo parecer da Comissdo de Meio Ambiente e
Desenvolvimento Sustentavel, pela rejeicdo (relator: DEP. GERVASIO
SILVA).

DESPACHO:

AS COMISSOES DE:

MEIO AMBIENTE E DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL;
FINANCAS E TRIBUTACAO (MERITO E ART. 54, RICD); E
CONSTITUICAO E JUSTICA E DE CIDADANIA (ART. 54 RICD)

APRECIACAO:
Proposicao sujeita a apreciacao conclusiva pelas Comissoes - Art. 24 |l

SUMARIO
| - Projeto inicial

Il - Na Comisséo de Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel:

- parecer do relator
- parecer da Comissao
- voto em separado

Coordenacéo de Comissdes Permanentes - DECOM - P_2697
CONFERE COM O ORIGINAL AUTENTICADO




O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Fica instituida a Contribuicdo de Intervengdo no
Dominio Econdmico incidente sobre a importacdo e a fabricacdo de automoveis
(CIDE Automovel), com base no art. 149 da Constituicdo Federal.

Paragrafo Unico. O produto da arrecadagdo da CIDE
Automovel seré destinado, na forma da lei orcamentaria:

I — 50% (cinquienta por cento) para programas de fomento a
infra-estrutura de transporte coletivo urbano e de transporte ndo motorizado;

I — 35% (trinta e cinco por cento) para projetos de
reflorestamento, tendo em vista 0 sequestro de gases de efeito estufa;

Il — 15% (quinze por cento) para programas de controle de
poluicdo do ar por veiculos automotores.

Art. 2° A Unido entregara aos Municipios com populagédo acima
de 100 (cem) mil habitantes e ao Distrito Federal o percentual previsto no inciso | do
art. 1°, para ser aplicado, obrigatoriamente, no financiamento dos programas de
fomento ao transporte coletivo urbano e ao transporte ndo motorizado.

8§ 1° A distribuicdo dos recursos previstos no caput sera
proporcional ao tamanho da populacdo de cada unidade federativa, conforme
apurado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE.

§ 2° Os Municipios e o Distrito Federal deverdo encaminhar ao
Poder Executivo federal, anualmente, até o ultimo dia util de outubro, proposta de
programa de trabalho para utilizagdo dos recursos mencionados no 8§ 1°, a serem
recebidos no exercicio subseqiente, contendo a descricdo de cada projeto
especifico, 0s respectivos custos unitarios e totais e os cronogramas financeiros
correlatos.

8§ 3° O Poder Executivo federal suspendera o repasse de
recursos aos Municipios e ao Distrito Federal, em caso de descumprimento ou
recusa por inadequacao do programa de trabalho a que se refere o § 2°.
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Art. 3° Os projetos de reflorestamento serdo executados pelo
orgao ambiental competente, diretamente ou por meio de terceiros, e deverao:

| — ser prioritariamente implantados em areas degradadas ou
em areas de preservacao permanente, urbanas e rurais, incluindo as localizadas em
unidades de conservacao, neste caso ouvido o 6rgao gestor da unidade;

Il — utilizar espécies nativas.

Paragrafo unico. Nas areas urbanas, também poderdo ser
utilizadas espécies exoticas frutiferas ou ornamentais.

Art. 4° A CIDE Automovel tem como fatos geradores a
fabricacdo e a importacdo de automoveis.

8 1° Sdo contribuintes da CIDE Automoével o fabricante e o
importador de automéveis.

§ 2° Entende-se por automoével o veiculo automotor destinado
ao transporte de passageiros, com capacidade para até oito pessoas, néo incluido o
condutor.

Art. 5° A aliquota da CIDE Automdvel corresponde a 3% (trés
por cento) do valor da fabricacdo e da importacdo de automéveis.

§ 1° Na hipétese de fabricagéo, a CIDE Automovel devida sera
apurada mensalmente e paga até o ultimo dia util da primeira quinzena do més
subsequente ao de ocorréncia do fato gerador.

8§ 2° Na hipotese de importacdo, o pagamento da CIDE
Automovel deve ser efetuado na data do registro da Declaracédo de Importacéo.

Art. 6° Sdo isentos da CIDE Automével os automoveis
vendidos a empresa comercial com o fim especifico de exportacédo para o exterior.

Paragrafo Unico. Fica obrigada ao pagamento da CIDE
Automovel a empresa comercial exportadora que, no prazo de 180 (cento e oitenta)
dias contados da data de aquisicdo, ndo houver efetivado a exportacdo dos produtos
para o exterior.
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Art. 7° Esta Lei entrara em vigor na data de sua publicacéo
oficial e produzira efeitos no exercicio financeiro subseqiente a essa data.

JUSTIFICACAO

Folha de S. Paulo, edicdo de 23 de maio de 2003: “Transito
mata quatro vezes mais que guerras, diz OMS”.

Jornal da Comunidade (Brasilia/DF), matéria de capa da
edicdo de 17 a 23 de maio de 2008: “Socorro — Chegamos ao carro 1.000.000".

Site eletrbnico globo.com, 10 de maio de 2008:
“Congestionamento recorde trava SP”.

Site eletrbnico estado.com, 16 de setembro de 2007: “Poluigcéo
de veiculos cresce 5% ao ano”.

S&ao apenas quatro manchetes, selecionadas a esmo em nossa
imprensa escrita e eletrbnica, que demonstram claramente a que ponto chegamos,
ao despejarmos, irrefletidamente, mais e mais veiculos nas nossas ruas e estradas,
provocando mais acidentes, mais congestionamentos e mais poluicdo atmosférica,
com consequéncias deletérias ao meio ambiente e a salde humana.

Nos ultimos anos, temos assistido ao aumento espetacular da
producédo de automoveis no Brasil. Segundo dados divulgados na midia, a venda de
automoveis cresceu 12,5% em abril do corrente ano, em relacdo ao més de marco.
Comparando-se os dados de venda de automdveis novos de abril de 2008 com o
mesmo més de 2007, o aumento foi de 45,7%. Atualmente, a frota nacional j4 € de
aproximadamente 43 milhdes de veiculos. A facilidade de financiamento a juros
baixissimos e com prazos a perder de vista tem levado muitas pessoas a adquirir
seu primeiro automoével e, outras, a comprar um segundo, um terceiro, um quarto...

As consequéncias estdo ai: os numeros de acidentes de
transito e de vitimas, apos ligeira reducdo no periodo imediatamente posterior ao
advento do Cédigo de Transito Brasileiro, voltaram a crescer com forca nos ultimos
anos; os congestionamentos de transito nas metropoles brasileiras — até em Brasilia,
planejada para girar sobre quatro rodas — ndo se limitam mais aos horarios de pico
e, durante estes, tornam-se intoleraveis; os niveis de poluicdo atmosférica nao
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param de piorar, a despeito da fragilidade dos sistemas de monitoramento da
qualidade do ar, com as rarissimas excecodes de algumas capitais.

J4 passa da hora, portanto, de tomarmos providéncias
objetivando reverter esse quadro catastrofico, o qual, se nada for feito, continuara se
agravando até uma situacédo simplesmente insuportavel, tanto para a saude humana
quanto para o meio ambiente. E preciso desestimular o uso de veiculos particulares
e investir mais em meios de transporte coletivo; € preciso diminuir o nimero de
acidentes, trazendo paz as nossas “guerras” no transito, nos dizeres da OMS; é
preciso reduzir 0os congestionamentos, ensejando menor perda de tempo de
transporte e, por efeito, melhor qualidade de vida; € preciso ter um controle eficiente
e sistematico dos niveis de poluicdo atmosférica, de modo a possibilitar a
minimizag&o dos danos a saude e ao meio ambiente.

A indudstria automobilistica é a maior responsavel pelo quadro
cadtico atualmente observado, e é ela que deve assumir o 6nus pela sua reversao.
Assim, uma das alternativas para tentar atender aquelas necessidades
inquestionaveis, conformada neste projeto de lei, € a instituicdo de uma contribuicao
de intervencdo no dominio econémico sobre a fabricacdo e a importacdo de
veiculos, chamada de CIDE Automdvel, com fulcro no art. 149 da Constituicdo
Federal, e a exemplo do § 4° do art. 177 da Carta Suprema e da Lei 10.336/2001
(CIDE do Petroleo).

Esse tributo incidira, portanto, sobre as atividades de
fabricacdo e de importacdo de automoveis, com uma aliquota de 3%, sendo o
produto da arrecadacdo destinado a programas de fomento ao transporte coletivo
urbano em municipios com populacdo acima de 100 mil habitantes e no Distrito
Federal (50%), projetos de reflorestamento em areas degradadas e areas de
preservacao permanente, visando ao sequestro de gases de efeito estufa (35%) e
programas de controle de poluicdo do ar por veiculos automotores, tais como o
Proconve, criado por meio da Resolucédo n°® 18, de 1986, do Conselho Nacional do
Meio Ambiente — Conama (15%).

Se alguns consideram que o0 aumento do consumo de
automaoveis é bom para o crescimento econdmico do Pais, é preciso que estejamos
atentos para as suas implicagbes em relacdo ao meio ambiente e & saude humana.
O Pais precisa continuar a se desenvolver econbmica e socialmente, mas esse
desenvolvimento ndo deve ocorrer as custas de milhares de mortes no transito, de
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congestionamentos cada vez mais monumentais, da dilapidacdo do nosso
patriménio de recursos naturais, do aumento da poluicdo das grandes cidades e da
elevacao do nivel de emissdes de gases responsaveis pelo aquecimento do Planeta.

Por todas essas razdes, conto com o apoio dos nobres Pares
para o aperfeicoamento e a rapida aprovacéao deste projeto de lei.

Sala das Sessoes, em 17 de junho de 2008.

Deputado JOSE PAULO TOFFANO

LEGISI:ACAO CITADA ANEXADA PELA
COORDENACAO DE ESTUDOS LEGISLATIVOS - CEDI

CONSTITUICAO
DA
REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL
1988

TITULO VI
DA TRIBUTAGAO E DO ORGAMENTO

CAPITULO |
DO SISTEMA TRIBUTARIO NACIONAL

Secéo |
Dos Principios Gerais

Art. 149. Compete exclusivamente & Unido instituir contribui¢des sociais, de
intervencdo no dominio econdmico e de interesse das categorias profissionais ou econdmicas,
como instrumento de sua atuacéo nas respectivas areas, observado o disposto nos artigos 146,
111, e 150, 1 e 111, e sem prejuizo do previsto no art. 195, § 6°, relativamente as contribuigdes a
que alude o dispositivo.

8 1° Os Estados, o Distrito Federal e os Municipios instituirdo contribuico,
cobrada de seus servidores, para o custeio, em beneficio destes, do regime previdenciario de
que trata o art. 40, cuja aliquota ndo sera inferior a da contribuicdo dos servidores titulares de

cargos efetivos da Unido.
* § 1° com redacéo dada pela Emenda Constitucional n® 41, de 19/12/2003.

§ 2° As contribuices sociais e de intervencdo no dominio econdémico de que trata
0 caput deste artigo:
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* § 2°, caput, acrescido pela Emenda Constitucional n® 33, de 11/12/2001.

I - ndo incidirdo sobre as receitas decorrentes de exportacao;

* Inciso | acrescido pela Emenda Constitucional n® 33, de 11/12/2001.

Il - incidirdo também sobre a importacdo de produtos estrangeiros ou servicos;
* Inciso Il com redacdo dada pela Emenda Constitucional n® 42, de 19/12/2003.

I11 - poderdo ter aliquotas:
* Inciso 11, caput, acrescido pela Emenda Constitucional n° 33, de 11/12/2001.

a) ad valorem, tendo por base o faturamento, a receita bruta ou o valor da

operacdo e, no caso de importacao, o valor aduaneiro;
* Alinea a acrescida pela Emenda Constitucional n® 33, de 11/12/2001.

b) especifica, tendo por base a unidade de medida adotada.
* Alinea b acrescida pela Emenda Constitucional n° 33, de 11/12/2001.

8 3° A pessoa natural destinataria das operacdes de importacdo podera ser

equiparada a pessoa juridica, na forma da lei.
* § 3% acrescido pela Emenda Constitucional n° 33, de 11/12/2001.

8§ 4° A lei definird as hipoteses em que as contribui¢des incidirdo uma Unica vez.
* § 4° acrescido pela Emenda Constitucional n° 33, de 11/12/2001.

Art. 149-A. Os Municipios e o Distrito Federal poderdo instituir contribuicdo, na
forma das respectivas leis, para o custeio do servi¢co de iluminacdo publica, observado o

disposto no art. 150, 1 e Ill.
* Artigo, caput, acrescido pela Emenda Constitucional n® 39, de 19/12/2002 .

Paragrafo unico. E facultada a cobranca da contribuicdo a que se refere o caput, na

fatura de consumo de energia elétrica.
* Par4grafo Gnico acrescido pela Emenda Constitucional n° 39, de 19/12/2002.

TiITULO VII
DA ORDEM ECONOMICA E FINANCEIRA

CAPITULO |
DOS PRINCIPIOS GERAIS DA ATIVIDADE ECONOMICA

Art. 177. Constituem monopolio da Unido:

| - a pesquisa e a lavra das jazidas de petrdleo e gas natural e outros
hidrocarbonetos fluidos;

Il - a refinacdo do petroleo nacional ou estrangeiro;

Il - a importacdo e exportacdo dos produtos e derivados basicos resultantes das
atividades previstas nos incisos anteriores;

IV - o transporte maritimo do petroleo bruto de origem nacional ou de derivados
basicos de petréleo produzidos do Pais, bem assim o transporte, por meio de conduto, de
petrdleo bruto, seus derivados e gas natural de qualquer origem;

V - a pesquisa, a lavra, o enriquecimento, o reprocessamento, a industrializacéo e
0 comercio de minérios e minerais nucleares e seus derivados, com excecdo dos radioisotopos
cuja producéo, comercializacdo e utilizagdo poderdo ser autorizadas sob regime de permisséo,

conforme as alineas b e ¢ do inciso XXIII do caput do art. 21 desta Constituicdo Federal.
* Inciso V com redacdo dada pela Emenda Constitucional n® 49, de 08/02/2006.
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8§ 1° A Unido podera contratar com empresas estatais ou privadas a realizagdo das
atividades previstas nos incisos | a IV deste artigo, observadas as condig¢Ges estabelecidas em
lei.

* § 1° com redacéo determinada pela Emenda Constitucional n° 9, de 09/11/1995.

§ 2° A lei a que se refere 0 § 1° dispora sobre:

| - a garantia do fornecimento dos derivados de petréleo em todo o territorio
nacional;

Il - as condi¢des de contratacéo;

Il - a estrutura e atribui¢6es do érgdo regulador do monopélio da Unido.

* § 20 acrescentado pela Emenda Constitucional n® 9, de 09/11/1995.

8 3° A lei disporé sobre o transporte e a utilizagdo de materiais radioativos no
territério nacional.

* Primitivo 8 2° passado para § 3° pela Emenda Constitucional n° 9, de 09/11/1995.

8 4° A lei que instituir contribuigdo de intervencdo no dominio econdmico relativa
as atividades de importacdo ou comercializacdo de petréleo e seus derivados, gas natural e
seus derivados e alcool combustivel devera atender aos seguintes requisitos:

* § 4°, caput, acrescido pela Emenda Constitucional n® 33, de 11/12/2001.

| - aaliquota da contribuicdo podera ser:

* Inciso |, caput, acrescido pela Emenda Constitucional n° 33, de 11/12/2001.

a) diferenciada por produto ou uso;

* Alinea a acrescida pela Emenda Constitucional n° 33, de 11/12/2001.

b)reduzida e restabelecida por ato do Poder Executivo, ndo se lhe aplicando o
disposto no art. 150,111, b;

* Alinea b acrescida pela Emenda Constitucional n° 33, de 11/12/2001.

Il - os recursos arrecadados serdo destinados:

*Inciso I, caput, acrescido pela Emenda Constitucional n® 33, de 11/12/2001.

a) ao pagamento de subsidios a precos ou transporte de alcool combustivel, gas
natural e seus derivados e derivados de petréleo;

* Alinea a acrescida pela Emenda Constitucional n° 33, de 11/12/2001.

b) ao financiamento de projetos ambientais relacionados com a industria do
petréleo e do gas;

* Alinea b acrescida pela Emenda Constitucional n° 33, de 11/12/2001.

c) ao financiamento de programas de infra-estrutura de transportes.
* Alinea c acrescida pela Emenda Constitucional n° 33, de 11/12/2001.

Art. 178. A lei dispord sobre a ordenacdo dos transportes aéreo, aquatico e
terrestre, devendo, quanto a ordenacdo do transporte internacional, observar os acordos
firmados pela Unido, atendido o principio da reciprocidade.

* Caput, com redac¢do dada pela Emenda Constitucional n° 7, de 15/08/1995.

Paragrafo Unico. Na ordenacdo do transporte aquatico, a lei estabelecerd as
condicdes em que o transporte de mercadorias na cabotagem e a navegacgéo interior poderao

ser feitos por embarcagOes estrangeiras.
* Paragrafo com redacéo dada pela Emenda Constitucional n° 7, de 15/08/1995.
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LEI N°10.336, DE 19 DE DEZEMBRO DE 2001

Institui  Contribuicdo de Intervencdo no
Dominio Econbmico incidente sobre a
importacdo e a comercializacdo de petrdleo e
seus derivados, gas natural e seus derivados, e
alcool etilico combustivel (Cide), e da outras
providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA Fago saber que o Congresso Nacional
decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 1° Fica instituida a Contribuicdo de Intervencdo no Dominio Econémico
incidente sobre a importacdo e a comercializacdo de petrdleo e seus derivados, gas natural e
seus derivados, e alcool etilico combustivel (Cide), a que se refere os arts. 149 e 177 da
Constituicdo Federal, com a redacdo dada pela Emenda Constitucional n° 33, de 11 de
dezembro de 2001.

8 1° O produto da arrecadacdo da Cide sera destinada, na forma da lei
orcamentaria, ao:

| - pagamento de subsidios a precos ou transporte de alcool combustivel, de gas
natural e seus derivados e de derivados de petréleo;

Il - financiamento de projetos ambientais relacionados com a industria do petroleo
e do gés; e

I11 - financiamento de programas de infra-estrutura de transportes.

8§ 2° Durante o0 ano de 2002, sera avaliada a efetiva utilizacdo dos recursos obtidos
da Cide, e, a partir de 2003, os critérios e diretrizes serdo previstos em lei especifica.

Art. 1°-A A Unido entregara aos Estados e ao Distrito Federal, para ser aplicado,
obrigatoriamente, no financiamento de programas de infra-estrutura de transportes, o
percentual a que se refere o art. 159, Ill, da Constituicdo Federal, calculado sobre a
arrecadacdo da contribuicdo prevista no art. 1° desta Lei, inclusive os respectivos adicionais,
juros e multas moratérias cobrados, administrativa ou judicialmente, deduzidos os valores
previstos no art. 8° desta Lei e a parcela desvinculada nos termos do art. 76 do Ato das

DisposicBes Constitucionais Transitorias.
*Artigo, caput, com redacdo dada pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

§ 1° Os recursos serdo distribuidos pela Unido aos Estados e ao Distrito Federal,
trimestralmente, até o 8° (oitavo) dia util do més subseqliente ao do encerramento de cada
trimestre, mediante crédito em conta vinculada aberta para essa finalidade no Banco do Brasil

S.A. ou em outra instituicdo financeira que venha a ser indicada pelo Poder Executivo federal.

*§ 1° com redagéo dada pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

§ 2° A distribuicdo a que se refere 0 § 1° deste artigo observara os seguintes
critérios:

*§ 2°,caput, com redagéo dada pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

I - 40% (quarenta por cento) proporcionalmente a extensdo da malha viaria federal
e estadual pavimentada existente em cada Estado e no Distrito Federal, conforme estatisticas
elaboradas pelo Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes - DNIT;
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*Inciso | com redagdo dada pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

Il - 30% (trinta por cento) proporcionalmente ao consumo, em cada Estado e no
Distrito Federal, dos combustiveis a que a Cide se aplica, conforme estatisticas elaboradas
pela Agéncia Nacional do Petroleo - ANP;

*Inciso Il com redacéo dada pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

Il - 20% (vinte por cento) proporcionalmente a populagdo, conforme apurada
pela Fundacdo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE;

*Inciso 11l com redacdo dada pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

IV - 10% (dez por cento) distribuidos em parcelas iguais entre os Estados e o
Distrito Federal.

*Inciso IV com redacdo dada pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

§ 3° Para o exercicio de 2004, os percentuais de entrega aos Estados e ao Distrito
Federal serdo os constantes do Anexo desta Lei.

*§ 3% acrescido pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

8§ 4° A partir do exercicio de 2005, os percentuais individuais de participacdo dos
Estados e do Distrito Federal serdo calculados pelo Tribunal de Contas da Unido na forma do
§ 2° deste artigo, com base nas estatisticas referentes ao ano imediatamente anterior,
observado o seguinte cronograma:

*§ 4° caput, com redacao dada pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

| - até o Gltimo dia dtil de janeiro, os 6rgdos indicados nos incisos | a 11l do § 2°

deste artigo enviardo as informacdes necessarias ao Tribunal de Contas da Uni&o;
*Inciso | acrescido pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

Il - até 15 de fevereiro, o Tribunal de Contas da Unido publicara os percentuais
individuais de que trata o caput deste paragrafo;

* Inciso Il acrescido pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

[l - até o dltimo dia Gtil de margo, o Tribunal de Contas da Unido republicara os
percentuais com as eventuais alteragdes decorrentes da aceitagdo do recurso a que se refere o
§ 5° deste artigo.

*Inciso Il acrescido pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

8 5° Os Estados e o Distrito Federal poderdo apresentar recurso para retificagéo
dos percentuais publicados, observados a regulamentacdo e 0s prazos estabelecidos pelo
Tribunal de Contas da Uni&o.

*§ 5° com redacao dada pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

8 6° Os repasses aos Estados e ao Distrito Federal seréo realizados com base nos
percentuais republicados pelo Tribunal de Contas da Unido, efetuando-se eventuais ajustes

quando do julgamento definitivo dos recursos a que se refere o § 5° deste artigo.
* 8 6° com redagdo dada pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

§ 7° Os Estados e o Distrito Federal deverdo encaminhar ao Ministério dos
Transportes, até o ultimo dia Gtil de outubro, proposta de programa de trabalho para utilizaco
dos recursos mencionados no caput deste artigo, a serem recebidos no exercicio subsequente,
contendo a descricdo dos projetos de infra-estrutura de transportes, os respectivos custos
unitarios e totais e os cronogramas financeiros correlatos.

* § 7° com redagéo dada pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

8 8° Cabera ao Ministério dos Transportes:

* § 8°,caput, com redac¢do dada pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

| - publicar no Diéario Oficial da Unido, até o ultimo dia util do ano, os programas
de trabalho referidos no 8 7° deste artigo, inclusive 0s custos unitarios e totais e 0s
cronogramas financeiros correlatos;
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*Inciso | acrescido pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.
Il - receber as eventuais alteracbes dos programas de trabalho enviados pelos
Estados ou pelo Distrito Federal e public-las no Diério Oficial da Unido, em até 15 (quinze)

dias apds o recebimento.
*Inciso Il acrescido pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

§ 9° E vedada a alteragdo que implique convalidagdo de ato ja praticado em
desacordo com o programa de trabalho vigente.

* 8 9° com redacao dada pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

8 10 Os saques das contas vinculadas referidas no § 1° deste artigo ficam
condicionados a inclusdo das receitas e a previsao das despesas na lei orcamentaria estadual
ou do Distrito Federal e limitados ao pagamento das despesas constantes dos programas de
trabalho referidos no § 7° deste artigo.

* 8 10 com redacao dada pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

8 11 Sem prejuizo do controle exercido pelos 6rgaos competentes, 0s Estados e 0
Distrito Federal deverdo encaminhar ao Ministério dos Transportes, até o ultimo dia util de
fevereiro, relatério contendo demonstrativos da execucdo orgamentéria e financeira dos
respectivos programas de trabalho e o saldo das contas vinculadas mencionadas no § 1° deste

artigo em 31 de dezembro do ano imediatamente anterior.
* 8 11 com redacio dada pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

8 12 No exercicio de 2004, os Estados e o Distrito Federal devem enviar suas
propostas de programa de trabalho para o exercicio até o ultimo dia util de fevereiro, cabendo

ao Ministério dos Transportes publica-las até o Gltimo dia util de marco.
* 8 12 com redaco dada pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

8 13 No caso de descumprimento do programa de trabalho a que se refere o 8 7°
deste artigo, o Poder Executivo federal podera determinar a instituicdo financeira referida no
8 1° deste artigo a suspensdo do saque dos valores da conta vinculada da respectiva unidade

da federacdo até a regularizacdo da pendéncia.
* 8 13 com redacéo dada pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

8 14 Os registros contabeis e os demonstrativos gerenciais, mensais e atualizados,
relativos aos recursos recebidos nos termos deste artigo ficardo a disposicdo dos érgdos
federais e estaduais de controle interno e externo.

* § 14 acrescido pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

8 15 Na definigdo dos programas de trabalho a serem realizados com 0s recursos
recebidos nos termos deste artigo, a Unido, por intermédio dos Ministérios dos Transportes,
das Cidades, e do Planejamento, Orgamento e Gestdo, os Estados e o Distrito Federal atuardo
de forma conjunta, visando a garantir a eficiente integracdo dos respectivos sistemas de
transportes, a compatibilizacdo das acdes dos respectivos planos plurianuais e o alcance dos

objetivos previstos no art. 6° da Lei n® 10.636, de 30 de dezembro de 2002.
* § 15 acrescido pela Lei n° 10.866, de 04/05/2004.

RESOLUCAO CONAMA N° 018, DE 6 DE MAIO DE 1986

O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE - IBAMA, no uso de suas
atribuicoes legais e,
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Considerando que os veiculos automotores dos ciclos Otto e Diesel ao fontes
relevantes de emissdo de mondxido de carbono, hidrocarbonetos, 6xidos de nitrogénio,
fuligem e aldeidos;

Considerando que os veiculos automotores do ciclo Otto ao fontes relevantes de
emissdo evaporativa de combustivel,

Considerando que a emissao de poluentes por veiculos automotores contribui para
a continua deterioracdo da qualidade do ar, especialmente nos centros urbanos;

Considerando que a utilizacdo de tecnologias adequadas, de uso comprovado,
permite atender as necessidades de controle da poluicdo, bem como de economia de
combustivel;

Considerando as necessidades de prazo, para a adequacdo tecnoldgica de motores
e veiculos automotores novos as exigéncias de controle da polui¢cdo, RESOLVE:

- Instituir, em 'caréter nacional, o PROGRAMA DE CONTROLE DA
POLUICAO DO AR POR VEICULOS AUTOMOTORES - PROCONVE, com os objetivos
de :

reduzir os niveis de emissdo de poluentes por veiculos automotores visando o
atendimento aos Padrdes de Qualidade do Ar, especialmente nos centros urbanos;

promover o desenvolvimento tecnolégico nacional, tanto na engenharia
automobilistica, como também em métodos e equipamentos para ensaios e medicGes da
emissao de poluentes;

criar programas de inspecdo e manutencdo para veiculos automotores em uso;

promover a conscientizacdo da populacdo com relacdo a questdo da poluicdo do ar
por veiculos automotores;

estabelecer condigdes de avaliagdo dos resultados alcancados;

promover a melhoria das caracteristicas técnicas dos combustiveis liquidos, postos
a disposicdo da frota nacional de veiculos automotores, visando a reducdo de emissdes
poluidoras a atmosfera;

Il - O PROCONVE devera contar com a participacéo de :

Ministério do Desenvolvimento Urbano e Meio Ambiente;

Conselho Nacional do Petroleo;

Ministério das Minas e Energia ;

Ministério dos Transportes;

Ministério da Industria e do Comércio;

Ministério da Ciéncia e Tecnologia;

Ministério da Justica;

Orgaos Estaduais e Municipais de Controle da Poluicio Ambiental;
AssociacOes legalmente constituidas para defesa dos recursos ambientais;
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AssociacOes representativas dos fabricantes de motores, veiculos automotores,
equipamentos de controle de emissao e autopecas, bem como outros 6rgéos e entidades afetos
ao programa.

Il - Institui uma Comissdo de Acompanhamento e Avaliagdo do PROCONVE-
CAP, coordenada pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente integrado pelo:

Secretario Geral do Ministério do Desenvolvimento Urbano e Meio Ambiente
para Assuntos do Meio Ambiente;

Secretario de Tecnologia Industrial ;

Presidente do Conselho Nacional de Petréleo - CNP;.

Presidente da Empresa Brasileira de Planejamento dos Transportes - GEIPOT;

Presidente do Instituto Nacional de Metrologia, Normalizagdo e qualidade
industrial - INMETRO;

Secretério Executivo do Conselho de Desenvolvimento Industrial - CDI;

Presidente do Conselho Nacional do Transito - CONTRAN;

Presidente da Companhia de Tecnologia de Saneamento Ambiental - CETESB;

Presidente da Fundacdo Estadual de Engenharia do Meio Ambiente - FEEMA;

Dirigente de outro 6rgao estadual de controle da poluicdo ambiente;

Diretor Geral do Instituto Nacional de Tecnologia.

Para subsidiar as decisbes da CAP, a SEMA podera convidar representantes de
outros 6rgdos federais, estaduais e municipais, bem como associacdes e entidades
representativas do setor privado e da comunidade.

IV - Dar competéncia a Comissdo de Acompanhamento e Avaliagdo do
PROCONVE para:

identificar e propor medidas que otimizem o programa com base nos seus
resultados e em estudos realizados no &mbito du PROCONVE ;

desenvolver campanhas educativas com relacdo a poluicdo do ar por veiculos
automotores;

Atuar junto aos governos estaduais e municipais, visando o desenvolvimento de
sistemas de transportes de massa, preferencialmente elétricos, e melhoria de trafego;

acompanhar o estado do conhecimento das técnicas e equipamentos de controle de
emisséo;

organizar palestras, seminarios e reuniBes de cunho técnico, relacionados a
poluigdo do ar por veiculos automotores;

envidar esforcos para promover o desenvolvimento de profissionais, compra de
equipamentos e instalacdo de laboratdrios;

promover a realizacdo de estudos e pesquisas relativas a poluicdo do ar por
veiculos automotores, nacionalizacdo e desenvolvimento de tecnologias de controle de
emissdo, de equipamentos de ensaio e analise de emissdo;

deliberar sobre a aplicacdo de penalidades, bem como outras acGes necessarias
para o acompanhamento do Programa;

supervisionar a fiscalizagdo do atendimento ao estabelecido nesta Resolugéo, sem
prejuizo da competéncia dos érgdos envolvidos;

deliberar sobre 0s casos omissos.
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V - Atribuir ao IBAMA a competéncia para:

emitir para fins de controle da poluicdo do ar a LICENCA PARA USO DA
CONFIGURAQAO DE VEICULOS OU MOTOR - LCVM em Territorio Nacional,
fundamentando-se no CERTIFICADO DE APROVACAO DA CONFIGURACAO DO
VEICULO OU MOTOR - CAC, expedido pela STI e nos documentos apresentados pelo
fabricante;

emitir as notificacbes necessarias as empresas industriais, fundamentando-se,
quanto a certificacdo de conformidade e acompanhamento da producéo de veiculos, motores e
pecas de reposicdo, nas acdes e atribuicdes do CONMETRO, através da sua Secretaria
Executiva;

estabelecer convénios, contratos e atividades afins com 6rgdos e entidades que,
direta ou indiretamente, possam contribuir para o desenvolvimento do PROCONVE;

delegar a outros 6rgdos estaduais, atribui¢Bes previstas nesta Resolucéo.

VI - Estabelecer os LIMITES MAXIMOS DE EMISSAO de poluentes do ar para
0s mototores e veiculos automotores novos:

1. Veiculo leves com motores do ciclo Otto

1.1. Para as novas configuracbes de veiculos automotores leves lancadas
comercializadas a partir de 19 de junho de 1988, a emissdo de gases de escapamento nao
devera exceder os seguintes valores:

mondxido de carbono: 24,0 gramas por quilémetro

hidrocarbonetos: 2,1 gramas por quilémetro

6xidos de nitrogénio 2,0 gramas por quilémetro

teor de monoxido de carbono em marcha lenta: 3,0 por cento

1.2. A partir de 1° de janeiro de 1989, a emissdo de gases de escapamento por
veiculos automotores leves ndo devera exceder, para os modelos descritos em 1.2.1., 0s
seguintes valores:

mondxido de carbono: 24,0 gramas por quilémetro
hidrocarbonetos: 2,1 gramas por quilémetro

Oxidos de nitrogénio: 2,0 gramas por quilémetro

teor de monoxido de carbono em marcha lenta: 3,0 por cento
1.2.1. Modelos dos veiculos sujeitos aos limites de emissao :

UNO 1300 élcool (exceto Sx);

UNO 1050 gasolina;

Prémio 1300 alcool;

Corcel alcool;

Belina alcool;

Del Rey alcool (exceto cambio automatico) ;
Scala alcool (exceto cambio automatico) ;
Escort alcool (exceto XR3);

Monza 1600 alcool e gasolina;
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Monza 1800 alcool e gasolina;

Gol 1600 alcool e gasolina (motor refrigerado a agua) ;

Chevette 1600 alcool e gasolina;

VVoyage 1600 alcool e gasolina;

Parati 1600 alcool e gasolina;

Saveiro 1600 &lcool e gasolina (motor refrigerado a agua).

1.3. A partir de 1° de janeiro de 1990, a emissdo de gases de escapamento por
veiculos automotores leves, com excecdo dos veiculos leves ndo derivados de automdveis,
ndo devera exceder os seguintes valores:

monoxido de carbono: 24,0 gramas por quilémetro

hidrocarbonetos: 2,1 gramas por quilébmetro

oxidos de nitrogénio : 2,0 gramas por quildmetro

teor de monoxido de carbono em marcha lenta: 3,0 por cento

1.4. A partir de 1° de janeiro de 1992, a emissdo de gases de escapamento por
veiculos automotores leves ndo deverd exceder os seguintes valores:

1.4.1. Veiculos leves ndo derivados de automoveis:

mondxido de carbono: 24,0 gramas por quildémetro
hidrocarbnnetos: 2,1 gramas por quilémetro

Oxidos de nitrogénio: 2,0 gramas por quilémetro

teor de monoxido de carbono em marcha lenta: 3,0 por cento
1.4.2. Todos os veiculos com excecao dos descritos em 1.4.1. :

mondxido de carbono: 12,0 gramas por quildémetro

hidrocarbonetos: 1, 2 gramas por quildmetro

Oxidos de nitrogénio: 1,4 gramas por quildmetro

teor de monoxido de carbono em marcha lenta: 2,5 por cento

1.5. A partir de 1° de janeiro de 1997, a emissdo de gases de escapamento por
veiculos automotores leves ndo devera exceder os seguintes valores:

monoxido de carbono: 2,0 gramas por quildmetro

hidrocarbonetos: 0,3 gramas por quilémetro

oxidos de nitrogénio: 0,6 gramas por quildmetro

teor de monoxido de carbono em marcha lenta: 0,5 por cento

1.6. O IBAMA, ouvida a STI, devera coordenar os estudos e trabalhos necessarios
ao estabelecimento e implantacdo dos limites méximos especificos para as emissdes de
aldeidos e outros compostos organicos pelo tubo de escapamento de veiculos automotores
leves, hoje englobados e expressos como hidrocarbonetos, bem como coordenard a revisdo
dos limites destes ultimos, convocando, a qualquer tempo, os 6rgdos e entidades afetos ao
problema e, ouvida a CAP, quando necessario, devera apresentar ao CONAMA, até 31 de
dezembro de 1988, o relatorio final com a proposta dos limites a serem exigidos para
aprovacao.
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1.7. A partir de 1° de janeiro de 1988, a emissdo de gases do carter de veiculos
automotores leves deve ser nula em qualquer regime de trabalho do motor.

A partir de 1° de janeiro de 1990, a emissdo evaporativa de combustivel de
veiculos automotores leves nao devera exceder o limite maximo de 6,0 g/ensaio.

O IBAMA, ouvida a STI, devera coordenar os estudos e trabalhos necessarios a
revisdo dos limites maximos de emissdo, convocando, a qualquer tempo, os 6rgdos e
entidades afetos ao problema e, ouvida a CAP quando necessério, devera apresentar ao
CONAMA o relatério final com a proposta dos limites a serem exigidos, para aprovacéao.

1.9. O fabricante podera solicitar ao IBAMA a dispensa do atendimento aos
limites m&ximos de emissdo de gas de escapamento, para os veiculos automotores leves, cuja
producdo seja inferior a 2.000 unidades por ano e que sao dotados de mesma configuracdo de
carrocaria, independentemente de sua mecanica e do tipo de acabamento disponivel.

Podem ainda ser dispensados aqueles que, mesmo pertencendo a uma
configuracdo de veiculo a qual sdo aplicaveis os limites maximos de emissdo, constituem-se
numa série para uso especifico ou seja: uso militar, uso em provas esportivas e langamentos
especiais, assim considerados a critério e julgamento da CAP.

O total geral maximo admitido, por fabricante, é de 5.000 unidades por ano.

COMISSAO DE MEIO AMBIENTE E DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL
| — RELATORIO

O projeto de lei em tela institui Contribuicdo de Intervencéo no
Dominio Econdémico tendo como fato gerador a importacdo e a fabricacdo de
automoveis (CIDE Automével), com base no art. 149 da Constituicdo Federal. Como
automovel, considera-se o veiculo automotor destinado ao transporte de
passageiros, com capacidade para até oito pessoas, nao incluido o condutor.

S&o previstos como sujeitos passivos da cobranca o fabricante
e o importador de automoveis. A aliquota fixada é de 3% do valor da fabricacao ou
da importagdo do automovel. Ficam isentos os automdéveis vendidos a empresa
comercial com o fim especifico de exportacdo para o exterior.

E determinado que o produto da arrecadacdo da CIDE
Automovel seja destinado: 50% para programas de fomento a infra-estrutura de
transporte coletivo urbano e de transporte ndo motorizado; 35% para projetos de

reflorestamento, tendo em vista o0 sequestro de gases de efeito estufa; e 15% para
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programas de controle de poluicdo do ar por veiculos automotores. A Unido deve
repassar aos Municipios com mais de cem mil habitantes e ao Distrito Federal a
parcela destinada aos programas de transporte coletivo urbano e de transporte nao
motorizado, considerada a respectiva populacdo. Para tanto, os Municipios devem
elaborar e implementar programa de trabalho especifico, assegurado o devido
controle do Poder Executivo federal.

Aberto o prazo regimental nesta Camara Técnica, ndo foram
apresentadas emendas.

E o Relatorio.

II-VOTO DO RELATOR

Os instrumentos econdmicos de politica ambiental, ndo ha
qualguer duvida, devem ter sua aplicacdo incentivada por esta Casa de Leis.
Historicamente, nosso corpo de normas ambientais, nos diferentes niveis de
Governo, tem-se concentrado nos chamados instrumentos de comando e controle,
cuja eficacia se tem mostrado insuficiente em face das complexas demandas
associadas a causa ambiental e sua relacio com o desenvolvimento
socioecondémico.

Os poucos exemplos de instrumentos de politica ambiental ja
adotados no pais, como o ICMS Ecologico, bem mostram a relevancia de uma
mudanca de rumo na Politica Nacional do Meio Ambiente (PNMA), com aumento
das iniciativas que incorporem a légica do mercado a protecao dos recursos naturais
e ao controle da poluicdo. Sabedores disso, ha ndo muito tempo atras esta
Comissao debateu, intensamente, e aprovou a proposta do chamado “Imposto de
Renda Ecoldgico”, que se encontra atualmente pronta para analise pelo Plenario.

Apesar do exposto, avalia-se que a idéia da CIDE Automovel
nao reune condicBes de prosperar. Explicarei o porqué.

Em primeiro lugar, o fato gerador previsto ndo é idéntico ao da
CIDE ja existente relativa as atividades de importacdo ou comercializacdo de
petréleo e seus derivados, gas natural e seus derivados e alcool combustivel,
baseada no art. 177, § 4°, de nossa Carta Magna, mas apresenta algum nivel de
relacdo com ele.

A partir da previsado da Constituicdo, a Lei 10.336/2001 criou e
regulou a CIDE combustiveis, cujos recursos devem ser destinados: ao pagamento
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de subsidios a precos ou transporte de &lcool combustivel, gas natural e seus
derivados e derivados de petrdleo; ao financiamento de projetos ambientais
relacionados com a industria do petréleo e do gés; e ao financiamento de programas
de infra-estrutura de transportes (art. 177, § 4°, Il, CF). Vinte e nove por cento sdo
repassados aos Estados e ao Distrito Federal, para aplicagcdo em infra-estrutura de
transportes (art. 159, caput, Ill, CF).

N&ao se esta afirmando, de forma alguma, que se trata de uma
bitributacdo. O que se questiona € que, ao trabalhar com fatos geradores com
proximidade conceitual, acirra-se a reacao contraria da populacdo em relacdo a
cobranca de mais um tributo. Cumpre lembrar que, apesar de o sujeito passivo do
tributo proposto serem os fabricantes e importadores de automoveis, essa cobranca
sera repassada a todos os compradores de automoveis. Com isso, abre-se caminho
para que os tributos ambientais sejam vistos de forma negativa pelos brasileiros, o
gue decididamente ndo é recomendavel.

Além disso, acredita-se que, como estamos no meio de um
processo de debate sobre a reforma tributaria, que inclui a analise de uma série de
emendas na linha da reforma tributéria, imp8e-se cautela quanto a aprovacdo de
propostas que enfrentam o tema de forma pontual. Faz mais sentido, hoje, estudar a
tributacdo ambiental de uma forma sistémica.

Como ficaria a proposta da CIDE automdével, por exemplo, se a
reforma tributaria viesse a optar por uma CIDE mais ampla sobre todas os produtos
potencialmente capazes de causar relevante poluicdo ou degradacdo ambiental? Em
outras palavras, podemos estar gerando conflitos com o conteddo de propostas
insertas nas discussfes da reforma tributéria.

Assim, mesmo aplaudindo a intencao do ilustre Autor, sou pela
rejeicdo do Projeto de Lei n® 3.583, de 2008.

E o Voto.

Sala da Comissao, em 12 de novembro de 2008.

Deputado GERVASIO SILVA
Relator
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Il - PARECER DA COMISSAO

A Comisséao de Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel, em
reunido ordinaria realizada hoje, rejeitou o Projeto de Lei n°® 3.583/2008, nos termos
do Parecer do Relator, Deputado Gervasio Silva. O Deputado Sarney Filho
apresentou voto em separado.

Estiveram presentes os Senhores Deputados:

Ricardo Tripoli, Jorge Khoury e Marcos Montes - Vice-Presidentes,
Edson Duarte, Gervasio Silva, Paulo Teixeira, Rebecca Garcia, Reinaldo Nogueira,
Sarney Filho, Fabio Souto, Luiz Carreira, Moacir Micheletto, Moreira Mendes e
Wandenkolk Gongalves.

Sala da Comissao, em 10 de dezembro de 2008.

Deputado RICARDO TRIPOLI
Presidente em exercicio

VOTO EM SEPARADO DO DEPUTADO SARNEY FILHO

A proposicao em pauta prevé a instituicdo de uma Contribuicao
de Intervencdo no Dominio Econdmico, com espeque no art. 149 da Constituicdo
Federal, sobre a fabricacdo e a importacdo de veiculos, chamada de CIDE
Automovel, tomando como modelo a CIDE do Petrdleo, prevista no 8§ 4° do art. 177
da Lei Maior e na Lei 10.336/01.

O projeto de lei pretende que esse tributo incida sobre as
atividades de fabricacéo e de importacdo de automoveis, tendo sido estipulada uma
aliquota de 3% e sendo o produto da arrecadacdo destinado a programas de
fomento ao transporte coletivo urbano em municipios com populacédo acima de 200
mil habitantes e no Distrito Federal (50%), projetos de reflorestamento em éareas
degradadas e areas de preservacdo permanente (APPs), visando ao sequestro de
gases de efeito estufa (35%), assim como programas de controle de poluicdo do ar
por veiculos automotores (15%).

Conforme a justificativa do nobre Autor, se alguns consideram
gue o aumento do consumo de automoveis é bom para o crescimento econémico do
Pais, é preciso que estejamos atentos para as suas implicagcdes no meio ambiente e
na saude humana. O Pais precisa continuar se desenvolvendo econbmica e
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socialmente, mas esse desenvolvimento n&o deve ocorrer as custas do aumento do
numero de mortes no transito, de congestionamentos monumentais, da dilapidacao
do patriménio natural, do aumento da poluicdo nas grandes cidades e da elevacgéao
do nivel de emissdes de gases responsaveis pelo aquecimento do Planeta.

Ainda segundo o ilustre Autor, como a maior responsavel por
esse quadro caotico € a cadeia da industria automobilistica, por despejar um nimero
cada vez maior de veiculos nas ruas e estradas e facilitar a sua aquisicdo mediante
financiamentos a juros baixos e prazos extensos, é ela que deve assumir o 6nus
pela sua reversdo. Mesmo que haja um repasse aos compradores do aumento do
custo dos veiculos, como afirma o nobre Relator, a CIDE Automoével servira para
desestimular o uso de veiculos particulares e promover maior investimento em meios
de transporte coletivo, uma vez que a maior parcela dos recursos arrecadados tera
justamente essa destinacao.

Além disso, esta proposi¢cao vem ao encontro da demanda da
propria populacdo urbana por cidades menos afetadas por transito congestionado e
poluicdo atmosférica, como demonstra, por exemplo, o0 movimento “Dia Mundial Sem
Carro”, que acontece anualmente em todo o mundo no dia 22 de setembro. A idéia
desse movimento comegou na Franca em 1998, chegou ao Brasil em 2001 e se
espalhou por outros paises, alcancando cerca de duas mil cidades no corrente ano
de 2008.

Outro exemplo vem da cidade de Washington/EUA, que
aprovou em 2006 a Lei Commute Trip Reduction (CTR Law), que determinou aos
condados locais com os maiores indices de poluicdo e de engarrafamento no
transito o desenvolvimento de planos para reduzir a circulacdo de veiculos com um
anico ocupante. A lei encorajou as pessoas a utilizar meios de transporte
alternativos, como metrd, bicicleta, caminhada e, principalmente, a carona solidaria.
Com a retirada das ruas de 19.200 veiculos a cada manhd, reduziu-se o atraso das
pessoas a seus compromissos em 18%, o consumo de gasolina em
aproximadamente 7,9 milhdes de galGes e as emissdes de diéxido de carbono em
85.600 t/ano.

Seja nos Estados Unidos ou aqui, a conclusdo é a mesma: o
congestionamento no transito atrapalha o crescimento da economia e o bem-estar
social como um todo, pois afeta o custo dos transportes e deslocamentos, piora a
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qualidade do ar e reduz o tempo das pessoas para outras atividades produtivas e de
lazer. E preciso, portanto, ter em mente a nocdo de cidadania e de responsabilidade
socioambiental, que constituem, em suma, o objetivo final do projeto de lei em foco.

Ademais, ndo procedem os argumentos alinhavados pelo
ilustre Relator para a rejeicdo da proposicdo. Em primeiro lugar, os fatos geradores
da CIDE do Petroleo e da CIDE Automovel sédo totalmente distintos: no primeiro
caso, trata-se da importacdo e comercializacdo de petroleo e gas natural e seus
derivados, bem como de alcool etilico combustivel, enquanto que, no caso presente,
€ a importacédo e a fabricacdo de automoveis. Em segundo lugar, a reforma tributaria
nao esta prevendo uma CIDE ambiental ampla, como afirmado. Por fim, o texto da
reforma tributaria aprovado na Comissédo Especial insere o poluidor-pagador como
um principio do sistema tributario, o que reforca, ainda mais, a oportunidade da
CIDE Automovel.

Em vista do exposto, e solicitando escusas ao ilustre Relator
por dele divergir, VOTO pela aprovacgéo do Projeto de Lei n° 3.583, de 2008.

Sala da Comissao, em 25 de novembro de 2008.

Deputado SARNEY FILHO

FIM DO DOCUMENTO
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