PROJETO DE LEI N.° , DE 2007.
(Do Sr. Rogeério Lisboa)

Altera a Lei n® 9503, de 23 de Setembro de
1997, que dispde sobre o Coddigo de
Transito Brasileiro.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1°: O art. 291 do Codigo de Transito Brasileiro , 19803/97,
passa a vigorar com as seguintes alteracdes:

“Art. 291. Aos crimes cometidos na direcdo de veiculos automotores,
previstos neste Cédigo, aplicam-se as normas gerais do Codigo Penal e do
Cabdigo de Processo Penal bem como a Lei n°® 9.099, de 26 de setembro de
1995, no que couber

Paragrafo Unico: Aplicam-se aos crimes de transito de lesao corporal
culposa, de embriaguez ao volante, e de participagdo em competi¢cdo nao
autorizada o disposto nos arts. 74, 76 e 88 da Lei n°® 9.099, de 26 de
setembro de 1995, desde que tais crimes ndo causem vitimas fatais ou com



lesBes corporais de natureza grave na forma dos paragrafos 1° e 2° do
art.129 do Decreto-lei 2848, de 7 de dezembro de 1940 — Cdodigo Penal. ”

Art. 2°: Acrescente-se o art. 301-A ao Codigo de TransitasiBairo,
Lei 9503/97.:

“Art. 301-A. Aplicam-se aos crimes de transito dolosos as normas do
CP e do CPP, sem prejuizo das demais penalidades previstas neste
diploma legal.

Paragrafo Unico: S&o considerados crimes de transito dolosos:

I — Os acidentes ocasionados por motorista que esteja,
comprovadamente na forma dos arts. 276 e 277, conduzindo veiculo
automotor, na via publica, sobre a influéncia de alcool, substancia toxica ou
qualquer outra substancia entorpecente de efeitos analogos, que causem
vitimas fatais ou com lesdes corporais de natureza grave na forma dos
paragrafos 1° e 2° do artigo 129 do Decreto-lei 2848, de 7 de dezembro de
1940 — Cédigo Penal;

Il — Os acidentes ocasionados por motorista que esteja conduzindo
veiculo automotor em velocidade igual ou superior a estipulada no inciso lll,
do artigo 218, que causem vitimas fatais ou com lesdes corporais de
natureza grave na forma dos paragrafos 1° e 2° do artigo 129 do Decreto-lei
2848, de 7 de dezembro de 1940 — Codigo Penal;

[l — Os acidentes ocasionados por motorista que na direcdo de
veiculo automotor, em via publica, participe de corrida, disputa ou
competicdo automobilistica ndo autorizada pela autoridade competente,
gue causem vitimas fatais ou com lesdes corporais de natureza grave na
forma dos paragrafos 1° e 2° do artigo 129 do Decreto-lei 2848, de 7 de
dezembro de 1940 — Codigo Penal.”

Art.3°: Fica revogado anciso V, do paragrafo unico, do art. 302 do
Caodigo de Transito Brasileiro, Lei 9503/97.

Art. 4°. Revogam-se todas as disposi¢cdes em contrario

Art. 5°. Esta Lei entra em vigor na data da sua publicacao.



JUSTIFICACAO

Neste ano de 2007, completamos os 10 anos do Cdédigo de Transito Brasileiro.
Inegavelmente, ele € um marco na nossa legislacéo e contribuiu de forma decisiva
para melhorar as rela¢des no transito ao estabelecer critérios rigidos e claros para
a imposicdo de multas e penalidades. Mas, infelizmente, frustrando-se todas as
expectativas, os o6bitos no transito, que chegaram a ter um declinio apds a
promulgacédo da Lei 9503/97, firmam-se em uma trajetoria crescente.

Dados do Ministério da Saude atestam que do inicio de 1997 até dezembro de
2006, 327.469 pessoas morreram em acidentes de transito no pais. De cada 25
brasileiros que morrem, 1 perde a vida no transito. Os numeros relativos a 2005
mostram que a cada dia, no Brasil, 98 pessoas morrem em decorréncia da
violéncia do transito. S6 de 2002 a 2005, tivemos um aumento de Obitos de 8%, o
gue perfaz um total de 35.753 mortes no ano de 2005.

E importante esclarecer, entretanto que esse nimero é bem maior na realidade,
uma vez que so6 sao contabilizados os 6bitos ocorridos no local do acidente. Isto é,
mesmo que a vitima morra na ambuléncia a caminho do hospital, ela ndo sera
contabilizada. Muitos acreditam que esse numero passe dos 50.000 mortos por
ano.

Diversas sé@o as causas dessa triste realidade, mas 2 fatores séo apontados de
forma quase unanime, como as maiores causas de acidentes: o excesso de
velocidade e o consumo de bebidas alcodlicas ou substancias de efeitos similares.

Segundo dados da Policia Rodoviaria Federal, em 2006, 445.073 motoristas foram
multados por excesso de velocidade, 72.538 deles por excederem em mais de
50% a velocidade méxima permitida.

Por outro lado, um trabalho intitulado Estudo dos Niveis de Alcoolemia nas Vitimas
Fatais de Acidentes de Transito no DF, divulgado este ano pela Faculdade de
Medicina da UnB, indicou que quase metade (44,8%) das vitimas estudadas
apresentava niveis de alcool acima dos 0,6 g/l permitidos por lei (equivalente a
trés chopes).

O que concluimos é que apesar de todas as melhorias auferidas com o Cdédigo de
Transito Brasileiro, no que se refere a reducdo do numero de acidentes de
transito, ele ainda ndo demonstrou toda a eficacia esperada. E isso se deve a um
erro basilar: a Lei 9503/97 é excessivamente complacente com o0s motoristas
causadores de acidentes de transito, mesmo 0s que geram vitimas fatais.

O fato € que as penas para crimes de transito, sejam eles causados por excesso
de velocidade, por bebida ou pelos famigerados “pegas” ou “rachas”, sdo ainda
muito brandas vis-a-vis todo mal que eles acarretam. Acreditamos que manter a
atual tipificacdo da lei 9503/97, que considera os homicidios e as lesdes corporais



de natureza grave ocasionados por acidentes de transito como crimes culposos,
nos torna coniventes com esses crimes diarios que acometem nossos vizinhos e
parentes.

Claro esta, que ninguém sai de casa com a intengcdo de dirigir e matar alguém,
mas ao se embriagar, exceder em 50% a velocidade permitida ou participar de um
“racha”, o motorista prevé e aceita que o dano fatal pode ocorrer. E mesmo com
essa previsibilidade, talvez diante da certeza da impunidade, ele ndo age de forma
a evita-lo.

Inimeros sdo os exemplos divulgados pela midia de acidentes ocasionados pela
combinacdo, ou ndo, de excesso de velocidade e bebida, que acarretam mortes
elou deficiéncias fisicas. E ndo sédo poucos os exemplos nos quais os culpados
recebem como “punicédo” a prestacdo de servicos comunitarios ou a doacdo de
cestas basicas a instituicbes de caridade. Segundo o diretor do Detran do Distrito
Federal, Délio Cardoso, a lei € muito branda. Ou seja, mesmo a sociedade
condenando 0s motoristas irresponsaveis, a justica ndo tem instrumentos e meios
adequados para puni-los.

A presente proposicao visa reverter esse quadro.

Primeiramente, é fundamental que os crimes de transito que causem vitimas fatais
ou com lesdes corporais de natureza grave ndao sejam mais alcangcados pelas
regras da Lei 9099/95 — Lei dos Juizados Especiais Civeis e Criminais — uma vez
gue esta se refere as infracdes penais de menor potencial ofensivo, ou seja, as
contravencgdes penais e 0s crimes a que a lei comina pena maxima nao superior a
2 (dois) anos. Manter esse absurdo evidencia um total desleixo juridico.

Outra modificacdo que nds propomos, € que 0s crimes de transito, com vitimas
fatais ou com lesGes corporais de natureza grave, ocasionados por embriaguez;
por direcdo em velocidade igual ou superior a 50% da velocidade maxima
permitida; ou por participacdo em “pegas” ou “rachas”, sejam tipificados como
crimes dolosos, sendo regidos pelas normas do Cdédigo Penal e do Cddigo de
Processo Penal, sem prejuizo das demais penalidades oriundas do CTB.

Objetivamos com tal medida, ndo uma vinganca ou retaliagdo, mas t4o somente
impedir que a impunidade continue a servir de combustivel a tragédia que mata 50
mil pessoas por ano nas estradas do pais.

Desde o ano de 2002, em todos os 50 estados americanos, houve a ado¢ao do
gue se denominou “Toler&ncia Zero” nas estradas em relacdo a motoristas
embriagados, com menos de 21 anos de idade. Os numeros demonstram um
declinio de 6% no ano de 2006 em relacdo ao ano de 2005. Isto comprova que
medidas punitivas sérias contribuem de forma efetiva para a diminuicdo dos
acidentes de transito.



O CTB representou um grande marco na nossa legislacdo ha 10 anos atras, mas
esta na hora dele evoluir para acompanhar as transformacfes e os anseios da
sociedade. E é dentro dessa perspectiva, com a certeza de que meus llustres
pares nessa Casa saberdo avaliar a conveniéncia e sensatez da nossa
proposicéo, que rogamos pela aprovacao do presente projeto de lei.

Brasilia, de 2007

DEPUTADO ROGERIO LISBOA
DEM/RJ



