MPV - 412 / 07

0
EMENDA N° 0008

(a MP n° 412, de 2007)

Inclua-se o seguinte Artigo 6° da MP 412/2007, a seguinte
redacao:

Artigo 6°. Dé-se a seguinte redagéo ao paragrafo unico do
artigo 6° da Lei 11.518 de 5 de setembro de 2007:

Paragrafo Unico. S8o transferidas a Secretaria Especial de
Portos da Presidéncia da Republica e a seu titular, as
atribuicdes e competéncias relativas a portos maritimos,
portos de vias interiores, a portos outorgados ou delegados
e aos diversos segmentos e modalidades de navegagao,
estabelecidas em leis gerais ou especificas ao Ministério dos
Transportes e ao Departamento Nacional de Infra-Estrutura -
DENIT.” (NR)

JUSTIFICACAO

O Brasil tem condicdes excepcionais para utilizar intensamente o
transporte aquaviario, tendo em vista a disponibilidade de uma imensa
costa maritima com cerca de 8.000 km, banhando regides com
condicdes climaticas distintas e diversos sitios minerais, trés grandes
hidrovias — Madeira, Tocantins/Araguaia e Tapajos/Teles Pires -
inseridas nas areas de expansdo do agronegécio, no arco Norte e
Oeste e, a Parana/Paraguai voltada para as regides Centro Oeste e
Centro Sul..

Atualmente a matriz de transportes estd baseada no sistema
rodoviario, fruto do processo natural de ocupacdo/integracdo das
areas produtivas distribuidas ao longo da costa, mas com o0
amadurecimento e o crescimento da economia, a base da matriz
precisa ser alterada tanto por razdes de racionalidade
econdmica/custos como pelos volumes a transportar e, também, para
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reduzir o elevado impacto ambiental caracteristico do transporte
rodoviario.

A matriz de transporte nacional se baseia, atualmente, em 61,1%
do transporte de cargas por rodovias, 20,7% por ferrovias e 13,6% por
hidrovias.

A presente emenda propde uma mudanga na forma de conduzir
a questdo portuaria abre a oportunidade para se fazer um trabalho
mais completo e mais racional, pois os sistemas portuarios maritimos
e interiores, bem como os diversos sistemas de navegacao, guardam
uma relacdo tao forte entre si que ndo devem e nem podem ser
administrados dissociados, a bem da racionalidade organizacional e
funcional.

O préprio arcabougo juridico que rege a matéria, teve o cuidado
no processo de “regulacéo” em concentrar os transportes terrestres na
esfera da ANTT — Agéncia Nacional de Transportes Terrestres e os
portos e a navegacdo em geral na ANTAQ — Agéncia Nacional de
transportes Aquaviarios.

Analisando-se a legislacdo especifica, fica muito clara a
necessidade de manter os portos e a navegacdo sob um mesmo
comando, tanto pela conveniéncia e pela racionalidade no ambito da
gestdo publica, inclusive orcamentaria, como no campo das relagoes
dos agentes econdmicos do setor privado.

A multiplicidade de comandos tem no caso dos desencontros
nos licenciamentos ambientais, um exemplo claro do quanto podera
ser lesivo & logistica e a economia nacional como um todo, uma
estruturacéo inadequada dos segmentos portuarios e de navegacao.

Por sua vez, seria deploravel e um mero jogo politico a criagao
da Secretaria Especial de Portos se ndo for configurada
adequadamente como uma iniciativa de racionalizagio e, também a
caracterizacdo de uma prioridade de governo para enfrentar o apagao
logistico em que o Pais ja estd mergulhado.

Nao escapa aos olhos de quem convive com as questoes de
logistica, especialmente no caso do agronegodcio, que somente nas
duas tltimas safras finalizadas a Unido teve de despender perto de R$
1 bithdo para subsidiar fretes de diversos produtos e através de varios
mecanismos como forma de compensar a deficiéncia de infra-estrutura
logistica do Pais.

A ampliacdo dos sistemas portuarios e de navegacéo €
urgentissima, mas antes e acima de tudo, as mudangas na calamitosa
gestdo oficial a que estes setores estdo subordinados. Este eo




propdsito que move esta iniciativa de aperfeicoamento dos conceitos,
da amplitude e do texto da Lei 11.518 de 2007.

Sala das Sessoes, € 1° de&'fevereiro de 2008.
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Katia Abre!




