COMISSAO DE DESENVOLVIMENTO URBANO

PROJETO DE LEI N° 1160, DE 2007
(Do Sr. Antonio Bulhdes)

EMENDA

Dé-se ao Artigo 2° do Projeto de Lei n® 1160, de 2007, a seguinte redacgao:

CANL AL -

§ 3° - O plano de transporte urbano integrado, de que trata o paragrafo
anterior devera compatibilizar os varios modos de transporte em operagdo na
cidade, regido metropolitana ou aglomerado urbano, priorizando:

| - a circulagéo do transporte publico coletivo urbano no sistema viario em relagéo
ao transporte individual privado;

Il - agBes visando o pedestrianismo;

Il - implantac&o de ciclovias e ciclofaixas.

JUSTIFICATIVA

A mobilidade das pessoas nas cidades tem sido uma preocupacao constante das
autoridades publicas, face ao aumento populacional nas cidades e 0s problemas
enfrentados, como engarrafamentos, acidentes de transito, poluicdo atmosférica, o
gue resulta na queda da qualidade de vida das pessoas.

E de conhecimento geral, que o transporte é uma atividade basica & sociedade e
traz uma série de beneficios, como a circulacdo de pessoas e de mercadorias, e
consequentemente permite a realizacdo das atividades sociais e econdémicas
desejadas.

No entanto, este transporte tem que ser planejado e estruturado de forma de
minimizar os impactos negativos vivenciados por toda a sociedade.



As calcadas, passeios publicos e as areas de uso compartilhado para acomodar
pedestres em seus deslocamentos, constituem como elementos de cidades mais
humanas, e devem ser priorizados, principalmente por garantir a mobilidade mais
barata para cidadéo e contribuir para a sua saude.

O estimulo a utilizacdo de bicicletas é uma solucdo adotada por muitos paises, em
Amsterda e Copenhagem um terco das viagens urbanas sédo feitas por bicicletas.
Em outras cidades, situadas na Alemanha, Inglaterra e Austria, tem se
implementado medidas que promovem a utilizagdo da bicicleta, como ciclovias,
faixas compartilhadas, servicos de apoio, bicicletarios e integracdo como o0s
sistemas de transporte publico.

Por outro lado, tem se adotado medidas inibidoras a utilizacdo do transporte
individual privado, ou seja, o automovel e a motocicleta, como pedagios urbanos,
rodizio de veiculos, aumento nos impostos de propriedade de veiculos, altas taxas
para gasolina, proibicdo de estacionamentos nos centros das cidades e taxacao
expressiva sobre os demais.

Além da bicicleta, na busca da sutentabilidade urbana ideal, tem se defendido a
priorizacdo do transporte publico coletivo, seja por 6nibus, metrés, trens e barcas,
pois este meios de locomocdo tem a capacidade de transportar milhdes de
passageiros sem gerar impactos negativos para qualidade de vida nas cidades,
pois emitem menos poluentes que os automoveis, principalmente por utilizarem
combustiveis alternativos, como o biodiesel.

Com relagcdo ao meio ambiente e a poluicdo nas cidades, ndo podemos ignorar
gue a maioria dos poluentes é oriundo dos veiculos motorizados, dentre deles, 0s
veiculos individuais, como automoveis e motocicletas.

Este ultimo emite seis gramas por quilometro rodado de mondxido de carbono na
atmosfera, um volume equivalente ao emitido por 12 carros de passeio. Se
considerarmos a frota aproximada de motocicletas de 3,6 milhdes em todo o pais,
pode-se concluir que a motocicleta é responsavel pelo lancamento de milhdes de
poluentes na atmosfera.

Face o exposto, apresentamos a presente emenda visando melhorar a qualidade

de vida nas cidades, principalmente, priorizando a preservacao do meio ambiente.

Sala das Comissoes, em 12 de dezembro de 2.007.

Deputado Federal JACKSON BARRETO
(PMDB-SE)



