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A proposicao da llustre Deputada Gorete Peremaforme dispde nos
seus artigos 1° e 2°, tem em vista restringerada de motocicletas e emissao
do Certificado de Registro de Veiculo, exclusivateen para portadores da
Carteira Nacional de Habilitagcao competente, dadgomia “A”.

O artigo 3° do PL em apreciacdo dispde que asessionarias ou
revendedores da categoria econdmica estardo sujeithulta de R$500,00
(quinhentos reais) por motocicleta vendida sehservancia das normas legais
propostas.

No artigo 4° do PL, prevé-se a vigéncia imedddd.ei a partir da
sua publicacao.

No prazo regimental foi apresentada uma Unicandmeale autoria do
llustre Deputado Carlos Eduardo Cadoca, que prepidelusdo de paragrafo
anico ao artigo 3° do PL, dispondo sobre a correga@l automatica da multa
prevista naquele dispositivo, com base no INPCdicénNacional de Precos ao
Consumidor.



O Projeto de Lei em foco é submetido em caraberclasivo, na
forma do Art. 24, I, do Regimento Interno da Camar apreciacdo da Comissao
de Desenvolvimento Econdémico, Industria e Comérdeyendo em seguida ser
submetida a apreciacdo das Comissfes de Viacdwamsportes e de
Constituicao e Justica e de Cidadania.

E o Relatdrio.
I1-VOTO

O PL da llustre Deputada Gorete Pereira reflemesmcupacédo da
Autora em face do indice elevado de acidentesasito verificados em nosso
pais, com vitimas fatais, envolvendo, em grandéepaons motociclistas. A
reducado destes acidentes é o objetivo essencialtdaa.

A estatistica a respeito deste problema sociaklae nimeros
Impressionantes de acidentes, que a Autora da$igdo considera decorrentes
do crescimento extraordinario da producédo e comléracdo dos veiculos de
duas rodas.

No pais circulam cerca de 6.300.000 motocicle@syendo a
producdo da industria atingir neste ano cerca demilhdo de motos, com o
crescimento continuo previsto até 2.012 para atén8hdes, anualmente.

Somente na cidade de S&o Paulo, circula uma frdéa
aproximadamente, 430.000 motos, que correspondenB% dos veiculos
automotores ali existentes

Os acidentes envolvendo motos, registrados em Baulo
representam cerca de 29,5% do total das vitimais fpor acidentes de transito
no pais, os quais atingem cerca de 30.000 mortexs, de 350.000 feridos,
anualmente.

Essas ocorréncias custam ao Sistema UnicoieSs8US  30% a
40% dos gastos totais com internagcbes por caus@snag, com reflexos
negativos nos custos também da previdéncia soomlfaze dos casos de
invalidez temporaria ou permanente consequentes.

Os fatos acima justificam a grande preocupacatudare Deputada
Gorete Pereira.

E relevante constatar, todavia, que ndo ha unculdn causal
progressivo dos acidentes mencionados em relacdoUam®ro crescente de



veiculos em circulacdo. As causas determinantesesleacidentes séao
relacionadas, principalmente, ao mau uso do veiauleobservancia das normas
de transito, a velocidade incompativel no localnprudéncia, a impericia dos
usuarios, a ingestdo de bebidas alcodlicas, a daltaso de equipamentos de
protecdo, ou, mesmo, em face das condicbes impsdprmal sinalizadas das
vias publicas e estradas, onde os riscos de aeglerdscem, principalmente, nos
dias chuvosos.

Os estudos realizados por 6rgdos técnicos efipadias nas questdes
de transito e as estatisticas comprovam os falvmammentados.

A Associacao Brasileira de Prevencao dos Acidemte Transito
demonstra em estudo realizado, que o fator humatéo sempre presente em
guase todos os acidentes de transito, destacandd ancausas pertinentes o
desrespeito a sinalizacdo, o excesso de velocidai@dta ou uso inadequado de
capacetes de protecdo e consumo de bebidas ak=0lic

Neste mesmo sentido, importante estudo realipato Universidade
da Califérnia revela que a maioria dos acident@s motos ocorridos na regiao
de Los Angeles foi causada pelo excesso de velbeigmincipalmente nas
curvas, travagens bruscas, assinalando ainda q4e di¥s acidentados néo
freqientaram o treino essencial, aprenderam aapit@tm familiares ou amigos,
mais da metade dos acidentados néo tinha licengaomigucdo ha mais de 5
meses, quase a metade dos acidentes fatais envoboasumo de alcool por
parte do motociclista.

Fator correlato, em nosso pais, € a carénciaodeas de transito
mais severas e eficazes, bem como de adequadalidadid aos infratores,
além de melhorias das vias publicas pelos podenepetentes, caminho por
onde poderdo ser buscadas alternativas factiveas aingir-se o nobre objetivo
de reducéo dos acidentes desejado pela Autora.

N&o obstante os fatos apontados, é notorio cesge cada vez maior
pelo uso das motocicletas resultante, principaleyedd preco acessivel, que
possibilita a aquisicdo por usuarios de baixa readaenor custo de manutencao
e uso, a maior facilidade de estacionamento e demnlogcdo no transito
congestionado das grandes cidades, reduzindo o opstracional e o tempo
gasto no percurso.

Apesar dos riscos no uso deste tipo de veitubdysive no que se
refere a poluicdo ambiental provocada pela tecimlaipda deficiente utilizada
em seus motores, a demanda crescente pelas nhet@siic por de ser o
transporte mais barato e rapido, promove conségjilemte o0 emprego para



milhares de trabalhadores e favorece o prépriomdebamento econémico das
comunidades.

A Proposicao, portanto, vem na contra-mao dessmlade.

Por outro lado, se aprovado, o PL em foco poderttansformar em
um dispositivo legal ineficaz e questionavel, eanef de varios aspectos que
envolvem a fabricacdo, a comercializacdo e 0 us® matocicletas, n&o
considerados em suas disposicoes.

A restricao prevista no artigo 1° do PL, objatido a venda daqueles
veiculos unicamente aos usuarios que portem ai@aNacional de Habilitacao
na categoria “A”, € uma imposicao restritiva a pgiib e comercializacdo de
motocicletas, o que suscitard gquestionamentosigoddpor ferir garantias
constitucionais especialmente previstas nobartinciso Xlll da C.F., aspecto
este que devera ser oportunamente avaliado petas€&o de Constituicdo e
Justica e de Cidadania.

Ha, também, na proposicdo em foco, imprecisfedul@edades,
destaque feito quanto ao impedimento da venda decmletas e emissao de um
novo Certificado de Registro de Veiculo em nome dagpresas que delas
necessitam para as suas atividades, bem como @ghlbsos, especialmente, da
area de seguranca e corpo de bombeiros, para @s @pias veiculos sao de
importancia fundamental nas operacfes de soc@teneimentos a emergéncias.

Ocorrera, ainda, inconsisténcia na aplicabiliddaeroposicdo, posto
gue, sendo apenas o portador da Carteira Naci@enalatbilitacdo especifica a
Unica pessoa capacitada a comprar a moto em sea, reste usuario podera
adquirir varias unidades e transferir o uso dasnmas para terceiros, o que
poderd resultar em manipulacdes comerciais ardgti sonegacdes fiscais e
desvios de conduta por parte de usuarios.

Outrossim, de acordo com o PL, enquanto queomsessionarias ou
revendedores de motocicletas estariam sujeitoslia ket R$500,00 por unidade
vendida irregularmente, os fabricantes e imporeglondao se encontram
abrangidos no contexto da penalidade prevista, itaodo dubiedade na
aplicacéo do dispositivo.

No que se refere & Emenda apresentada pelo Deipitado Carlos
Eduardo Cadoca, embora oportuna, apenas visatiganegntar o procedimento
de correcdo da multa prevista no artigo 3° do PL agmreciacdo, em nada
alterando o seu conteudo basico.



Por todo o exposto, ndo obstante o louvavel miapda Autora,
manifesto-me desfavoravelmente e voto pela REJEIQBCPL n° 2.152, de
2007, bem como da Emenda Aditiva apensada, aandditaer este também o
entendimento dos demais membros desta Comissé&o,malhor juizo.

Sala da Comissao, de de 2007.

Deputado OSORIO ADRIANO
Relator



