AVULSO NAO
PUBLICADO —
REJEICAO NA
COMISSAO DE
MERITO

D
CAMARA DOS DEPUTADOS

PROJETO DE LEI N.° 2.286-A, DE 2007

(Da Sra. Rita Camata)

Proibe a circulacdo de veiculos de transporte de carga nos finais de
semana e feriados nos termos que especifica, alterando a Lei n° 9.503,
de 23 de setembro de 1997, que institui o Codigo de Transito Brasileiro;
tendo parecer da Comissdo de Viacdo e Transportes, pela rejeicao
deste e dos de n°s 2.492/07 e 2.501/07, apensados (relator: DEP.
CLAUDIO DIAZ).

DESPACHO:
AS COMISSOES DE:

VIACAO E TRANSPORTES E

CONSTITUICAO E JUSTICA E DE CIDADANIA (ART. 54 RICD)

APRECIACAO:
Proposicao Sujeita a Apreciacdo Conclusiva pelas Comissoes - Art. 24 1|

SUMARIO
| - Projeto inicial
Il - Projetos apensados: PLs n° 2.492/07 e 2.501/07

lIl - Na Comisséao de Viacéo e Transportes:
- parecer do relator

- parecer da Comisséo

- voto em separado
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O Congresso Nacional Decreta:

Art. 1°. O Capitulo Il da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o
Cdédigo de Transito Brasileiro passa a vigorar acrescido do seguinte Art. 29-A:

CAPITULO Il
DAS NORMAS GERAIS DE CIRCULACAO E CONDUTA

“‘Art. 29-A. Os veiculos classificados como de transporte de carga, nos termos do
art. 96, Il, alinea b, item 6 ficam proibidos de circular nos finais de semana e feriados
nacionais nas vias de que trata o Art. 60, Il, alineas a e b.

Paragrafo Unico. A inobservancia do disposto neste artigo, por parte do proprietario
do veiculo, sera punida com multa que varia entre cinco mil e cinquenta mil reais,
além de medida administrativa de apreensao da habilitacdo do condutor do veiculo,
independentemente das sancdes civeis, penais e outras previstas quando da
ocorréncia dos crimes referentes aos arts. 302 a 312 desta Lei, nos dias de proibicao
de circulagéo.

| — a reincidéncia implicara na aplicacdo de multa correspondente ao dobro do valor
da primeira multa e medida administrativa de recolhimento do certificado de
licenciamento anual, e do proprio veiculo, por até 30 dias.”

Art. 2°, Esta Lei entrarda em vigor decorridos 90 (noventa) dias de sua publicacgéo.

JUSTIFICATIVA

Os dados oficiais mais completos e recentes sobre acidentes de transito no
pais, tornados publicos pelo Programa de Reducdo de Acidentes no Transito —
PARE, do Ministério dos Transportes, e fornecidos pela Policia Rodoviaria Federal,
sdo do ano de 2003, e somam quase 107 mil casos, envolvendo mais de 400 mil
pessoas, entre condutores e ocupantes de veiculos.

Ao contrario do que se poderia imaginar, a maioria dos acidentes acontece
durante o dia (cerca de 62 mil); com tempo bom (mais de 90 mil); em vias retas
(cerca de 72 mil); com motoristas habilitados hd mais de 15 anos (mais de 63 mil),
em sua maioria do sexo masculino (mais de 100 mil); com idade entre 25 e 44 anos
(quase 80 mil); usando cinto de seguranca (mais de 100 mil) e em estado de
embriaguez negativo (mais de 100 mil).

A Policia Rodoviaria Federal registrou até a data de 24 de outubro de 2007,
96.706 acidentes em rodovias, com 5.386 mortos e 58.644 feridos.
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Estima-se que 4% das causas diretas dos acidentes estdo relacionadas com
as condi¢des do veiculo, 6% com as condi¢bes da via e 90% com o fator humano
(grifo nosso). Segundo a Organizacdo Pan-Americana de Saude — OPAS, a taxa
brasileira € de 19 mortes para cada 100 mil habitantes, enquanto paises com
legislacdo mais rigorosa, como a Australia, apresentam taxa de sete para cada 100
mil.

Esses dados nos levam a refletir sobre as constantes noticias de graves
acidentes nas estradas brasileiras com veiculos de transporte de carga,
especificamente caminhdes. Sao mais de 45 mil acidentes anuais envolvendo esse
tipo de veiculo.

Também € fato que os condutores de caminhdes trabalham sob estado de
constante estresse, percorrem longas distancias ininterruptamente e perdem horas
de sono, por vezes tendo que recorrer ao uso de medicamentos para manterem-se
acordados.

Para que uma pessoa responda adequadamente a determinado estimulo, é
necessario que esteja "alerta". Este estado de "alerta" é afetado por muitos fatores,
fazendo com que as pessoas respondam com maior ou menor rapidez em situacoes
de emergéncia. O intervalo de tempo entre o reconhecimento de uma situacdo
perigosa e a resposta a ela é chamado tempo de reacdo, e depende da condicao
fisica e do estado emocional do individuo. O tempo médio de reacdo de uma
pessoa jovem em bom estado de salude é aproximadamente de 0,75 segundos,
necessarios para que o cérebro processe as informacdes e defina uma acao.

Um motorista que tras para o volante cansaco, preocupacdes e frustracdes
decorrentes de seu dia-a-dia, pode alterar muito seu tempo de reacao,
principalmente em funcéo do baixo nivel de concentracdo ao dirigir.

Parte significativa de acidentes graves envolvendo caminhfes ocorre nos
finais de semana, e 40% de todas as vitimas morrem nesses periodos e nos
chamados “feriaddes” .

Com o objetivo de minorar tdo grave problema, apresentamos este Projeto de
Lei, que atenderd basicamente duas demandas igualmente importantes:
proporcionar aos motoristas de caminhdes algum tempo de repouso — direito de todo
trabalhador — e diminuir o nimero de acidentes nos finais de semana e feriados
envolvendo esse tipo de veiculo.

Para tanto, propomos a inclusdo de artigo no Capitulo do Cdodigo de Transito
Brasileiro que dispde sobre as normas de circulacdo e conduta, proibindo que
veiculos de transporte de carga classificados nos termos do art. 96, inciso Il, alinea
b, item 6, ou seja, caminhdes, ndo possam trafegar por estradas e rodovias (Art. 60,
II, alineas a e b) nos finais de semana e feriados nacionais. Além disso, para
garantir o cumprimento da proibicdo, estabelecemos multa e medidas
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administrativas para responsabilizar os proprietarios e condutores de caminhdes, no
caso de inobservancia da determinagéo legal.

Na certeza de que a incorporacdo desse dispositivo no Cédigo de Tréansito
trard beneficios aos cidadaos por ela atingidos, além de economia para o pais, que
hoje tem um prejuizo anual de cerca de R$ 105 milh6es com acidentes de transito.
Custos com perdas em producdo, custos medicos, legais, previdéncia social, perdas
materiais, despesas com seguro e custos com emergéncias entre outros.

Contamos, entdo, com o apoio dos nobres pares para a aprovagao deste
Projeto de Lei.

Sala das Sessodes, em 25 de outubro de 2007.

Deputada RITA CAMATA
PMDB - ES

LEGISI:ACAO CITADA ANEXADA PELA
COORDENACAO DE ESTUDOS LEGISLATIVOS - CEDI

LEI N°9.503, DE 23 DE SETEMBRO DE 1997
Institui o Codigo de Transito Brasileiro.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO I
DAS NORMAS GERAIS DE CIRCULAGAO E CONDUTA

Art. 29. O transito de veiculos nas vias terrestres abertas a circulacdo obedecera as
seguintes normas:

| - a circulacdo far-se-a pelo lado direito da via, admitindo-se as excegbes
devidamente sinalizadas;

Il - 0 condutor devera guardar distancia de seguranca lateral e frontal entre o seu e
os demais veiculos, bem como em relagdo ao bordo da pista, considerando-se, no momento, a
velocidade e as condicdes do local, da circulagéo, do veiculo e as condi¢des climaticas;

Il - quando veiculos, transitando por fluxos que se cruzem, se aproximarem de
local ndo sinalizado, tera preferéncia de passagem:

a) no caso de apenas um fluxo ser proveniente de rodovia, aquele que estiver
circulando por ela;
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b) no caso de rotatoria, aquele que estiver circulando por ela;

¢) nos demais casos, 0 que vier pela direita do condutor;

IV - quando uma pista de rolamento comportar varias faixas de circulacdo no
mesmo sentido, sdo as da direita destinadas ao deslocamento dos veiculos mais lentos e de
maior porte, quando nao houver faixa especial a eles destinada, e as da esquerda, destinadas a
ultrapassagem e ao deslocamento dos veiculos de maior velocidade;

V - o trénsito de veiculos sobre passeios, calgcadas e nos acostamentos, s6 podera
ocorrer para que se adentre ou se saia dos imdveis ou areas especiais de estacionamento;

VI - os veiculos precedidos de batedores terdo prioridade de passagem,
respeitadas as demais normas de circulagéo;

VII - os veiculos destinados a socorro de incéndio e salvamento, os de policia, 0s
de fiscalizacdo e operacéo de transito e as ambulancias, além de prioridade de trénsito, gozam
de livre circulacdo, estacionamento e parada, quando em servico de urgéncia e devidamente
identificados por dispositivos regulamentares de alarme sonoro e iluminacdo vermelha
intermitente, observadas as seguintes disposicdes:

a) quando os dispositivos estiverem acionados, indicando a proximidade dos
veiculos, todos os condutores deverdo deixar livre a passagem pela faixa da esquerda, indo
para a direita da via e parando, se necessario;

b) os pedestres, ao ouvir o alarme sonoro, deverdo aguardar no passeio, s6
atravessando a via quando o veiculo ja tiver passado pelo local,

c) o uso de dispositivos de alarme sonoro e de iluminacdo vermelha intermitente
sO podera ocorrer quando da efetiva prestacao de servico de urgéncia;

d) a prioridade de passagem na via e no cruzamento devera se da com velocidade
reduzida e com os devidos cuidados de seguranca, obedecidas as demais normas deste
Cadigo;

VIl - os veiculos prestadores de servicos de utilidade publica, quando em
atendimento na via, gozam de livre parada e estacionamento no local da prestacdo de servico,
desde que devidamente sinalizados, devendo estar identificados na forma estabelecida pelo
CONTRAN;

IX - a ultrapassagem de outro veiculo em movimento deverd ser feita pela
esquerda, obedecida a sinalizacdo regulamentar e as demais normas estabelecidas neste
Cddigo, exceto quando o veiculo a ser ultrapassado estiver sinalizando o proposito de entrar a
esquerda;

X - todo condutor deverd, antes de efetuar uma ultrapassagem, certificar-se de
que:

a) nenhum condutor que venha atras haja come¢ado uma manobra para ultrapassa-
lo;

b) quem o precede na mesma faixa de transito ndo haja indicado o propoésito de
ultrapassar um terceiro;

c) a faixa de transito que vai tomar esteja livre numa extenséo suficiente para que
sua manobra ndo ponha em perigo ou obstrua o transito que venha em sentido contrario.

XI - todo condutor no efetuar a ultrapassagem devera:

a) indicar com antecedéncia a manobra pretendida, acionando a luz indicadora de
direcdo do veiculo ou por meio de gesto convencional de brago;

b) afastar-se do usuario ou usuarios aos quais ultrapassa, de tal forma que deixe
livre uma distancia lateral de seguranca;
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c) retomar, apoés a efetivacdo da manobra, a faixa de transito de origem, acionando
a luz indicadora de dire¢do do veiculo ou fazendo gesto convencional de brago, adotando o0s
cuidados necessarios para nao pdr em perigo ou obstruir o transito dos veiculos que
ultrapassou;

XIl - os veiculos que se deslocam sobre trilhos terdo preferéncia de passagem
sobre os demais, respeitadas as normas de circulagéo.

8§ 1° As normas de ultrapassagem previstas nas alineas a e b do inciso X ea e b do
inciso XI aplicam-se a transposicdo de faixas, que pode ser realizada tanto pela faixa da
esquerda como pela da direita.

8§ 2° Respeitadas as normas de circulagéo e conduta estabelecidas neste artigo, em
ordem decrescente, os veiculos de maior porte serdo sempre responsaveis pela seguranca dos
menores, 0s motorizados pelos ndo motorizados e, juntos, pela incolumidade dos pedestres.

Art. 30. Todo condutor, ao perceber que outro que o segue tem o propdsito de
ultrapassa-lo, devera:

| - se estiver circulando pela faixa da esquerda, deslocar-se para a faixa da direita,
sem acelerar a marcha;

Il - se estiver circulando pelas demais faixas, manter-se naquela na qual esta
circulando, sem acelerar a marcha.

Paragrafo Unico. Os veiculos mais lentos, quando em fila, deverdo manter
distancia suficiente entre si para permitir que veiculos que os ultrapassem possam se intercalar
na fila com seguranca.

Art. 60. As vias abertas a circulacdo, de acordo com sua utilizacdo, classificam-se
em:

| - vias urbanas:

a) via de transito répido;

b) via arterial;

C) via coletora;

d) via local,

Il - vias rurais:

a) rodovias;

b) estradas.

Art. 61. A velocidade mé&xima permitida para a via sera indicada por meio de
sinalizacdo, obedecidas suas caracteristicas técnicas e as condi¢des de transito.

§ 1° Onde ndo existir sinalizacdo regulamentadora, a velocidade maxima seréa de:

| - nas vias urbanas:

a) oitenta quilémetros por hora, nas vias de transito rapido;

b) sessenta quildmetros por hora, nas vias arteriais;

c) quarenta quilémetros por hora nas vias coletoras;

d) trinta quilébmetros por hora, nas vias locais;

Il - nas vias rurais:

a) nas rodovia;
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1) 110 (cento e dez) quildmetros por hora para automdveis, camionetas e
motocicletas;

*Item com redagdo dada pela Lei n® 10.830, de 23/12/2003.

2) noventa quilémetros por hora, para 6nibus e microdnibus;

3) oitenta quildmetros por hora, para os demais veiculos;

b) nas estradas, sessenta quildmetros por hora.

8§ 2° O 6rgdo ou entidade de trénsito ou rodoviario com circunscri¢ao sobre a via
podera regulamentar, por meio de sinalizacdo, velocidades superiores ou inferiores aquelas
estabelecidas no paragrafo anterior.

CAPITULO IX
DOS VEICULOS

Secéo |
Disposicdes Gerais

Art. 96. Os veiculos classificam-se em:
| - quanto a traco:

a) automotor;

b) elétrico;

c) de propulsdo humana;

d) de tracdo animal,

e) reboque ou semi-reboque;
Il - quanto & espécie:

a) de passageiros:

1 - bicicleta:

2 - ciclomotor;

3 - motoneta;

4 - motocicleta;

5 - triciclo;

6 - quadriciclo;

7 - automovel;

8 - microdnibus;

9 - Onibus;

10 - bonde;

11 - reboque ou semi-reboque;
12 - charrete;

b) de carga:

1 - motoneta;

2 - motocicleta;

3 - triciclo;

4 - quadriciclo;

5 - caminhonete;

6 - caminhdo;

7 - reboque ou semi-reboque;
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8 - carroga;

9 - carro-de-mao;

C) misto:

1 - camioneta;

2 - utilitario;

3 - outros;

d) de competicao;

e) de tracéo:

1 - caminh&o-trator;

2 - trator de rodas;

3 - trator de esteiras;

4 - trator misto;

f) especial;

g) de colecdo;

I1l - quanto a categoria:

a) oficial,

b) de representacdo diplomatica, de reparticdes consulares de carreira ou
organismos internacionais acreditados junto ao Governo brasileiro;

c) particular;

d) de aluguel,

e) de aprendizagem.

Art. 97. As caracteristicas dos veiculos, suas especificacdes basicas, configuracédo
e condigcOes essenciais para registro, licenciamento e circulacdo serdo estabelecidas pelo
CONTRAN, em funcéo de suas aplicacdes.

CAPITULO XIX
DOS CRIMES DE TRANSITO

Secéo 11
Dos Crimes em Espécie

Art. 302. Praticar homicidio culposo na direcdo de veiculo automotor:

Penas - detencdo, de dois a quatro anos, e suspensdo ou proibicdo de se obter a
permissao ou a habilitacdo para dirigir veiculo automotor.

Paragrafo Unico. No homicidio culposo cometido na direcdo de veiculo
automotor, a pena é aumentada de um terco a metade, se o agente:

| - ndo possuir Permissdo para Dirigir ou Carteira de Habilitagéo;

Il - pratica-lo em faixa de pedestres ou na cal¢ada;

I11 - deixar de prestar socorro, quando possivel fazé-lo sem risco pessoal, a vitima
do acidente;

IV - no exercicio de sua profissdo ou atividade, estiver conduzindo veiculo de
transporte de passageiros.
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V - estiver sob a influéncia de alcool ou substéncia téxica ou entorpecente de

efeitos anélogos.
*Inciso acrescido pela Lei n® 11.275, de 7/2/2006.

Art. 303. Praticar lesdo corporal culposa na direcdo de veiculo automotor:

Penas - detencdo, de seis meses a dois anos e suspensdo ou proibicao de se obter a
permissdo ou a habilitacdo para dirigir veiculo automotor.

Paragrafo Unico. Aumenta-se a pena de um terco a metade, se ocorrer qualquer
das hipéteses do paragrafo Unico do artigo anterior.

Art. 304. Deixar o condutor do veiculo, na ocasido do acidente, de prestar
imediato socorro a vitima, ou, ndo podendo fazé-lo diretamente, por justa causa, deixar de
solicitar auxilio da autoridade publica:

Penas - detencdo, de seis meses a um ano, ou multa, se o fato ndo constituir
elemento de crime mais grave.

Paragrafo Unico. Incide nas penas previstas neste artigo o condutor do veiculo,
ainda que a sua omissdo seja suprida por terceiros ou que se trate de vitima com morte
instantanea ou com ferimentos leves.

Art. 305. Afastar-se o condutor do veiculo do local do acidente, para fugir a
responsabilidade penal ou civil que Ihe possa ser atribuidas:
Penas - detencdo, de seis meses a um ano, ou multa.

Art. 306. Conduzir veiculo automotor, na via publica, sob a influéncia de alcool
ou substéncia de efeitos analogos, expondo a dano potencial a incolumidade de outrem:

Penas - detencdo, de seis meses a trés anos, multa e suspensdo ou proibicdo de se
obter a permisséo ou a habilitacdo para dirigir veiculo automotor.

Art. 307. Violar a suspensdo ou a proibicdo de se obter a permissdo ou a
habilitacdo para dirigir veiculo automotor imposta com fundamento neste Codigo:

Penas - detencéo, de seis meses a um ano e multa, com nova imposi¢do adicional
de idéntico prazo de suspensao ou de proibicéo.

Paragrafo Gnico. Nas mesmas penas incorre o condenado que deixa de entregar,
no prazo estabelecido no 8 1° do art. 293, a Permissdo para Dirigir ou a Carteira de
Habilitacéo.

Art. 308. Participar, na direcdo de veiculo automotor, em via publica, de corrida,
disputa ou competicdo automobilistica ndo autorizada pela autoridade competente, desde que
resulte dano potencial a incolumidade publica ou privada:

Penas - detencdo, de seis meses a dois anos, multa e suspensdo ou proibicdo de se
obter a permisséo ou a habilitacdo para dirigir veiculo automotor.

Art. 309. Dirigir veiculo automotor, em via publica, sem a devida Permissao para
Dirigir ou Habilitagdo ou, ainda, se cassado o direito de dirigir, gerando perigo de dano:
Penas - detencdo, de seis meses a um ano, ou multa.
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Art. 310. Permitir, confiar ou entregar a direcdo de veiculo automotor a pessoa
ndo habilitada, com habilitagdo cassada ou com o direito de dirigir suspenso, ou, ainda, a
quem, por seu estado de saude, fisica ou mental, ou por embriaguez, ndo esteja em condi¢bes
de conduzi-lo com seguranga:

Penas - detencao, de seis meses a um ano, ou multa.

Art. 311. Trafegar em velocidade incompativel com a seguranca nas proximidades
de escolas, hospitais, estacbes de embarque e desembarque de passageiros, logradouros
estreitos, ou onde haja grande movimentagdo ou concentracdo de pessoas, gerando perigo de
dano:

Penas - detencdo, de seis meses a um ano, ou multa.

Art. 312. Inovar artificiosamente, em caso de acidente automobilistico com
vitima, na pendéncia do respectivo procedimento policial preparatério, inquérito policial ou
processo penal, o estado de lugar, de coisa ou de pessoa, a fim de induzir a erro 0 agente
policial, o perito, ou juiz:

Penas - detencdo, de seis meses a um ano, ou multa.

Paragrafo Unico. Aplica-se o disposto neste artigo, ainda que ndo iniciados,
quando da inovacdo, o procedimento preparatdrio, 0 inquérito ou 0 processo aos quais se
refere.

_ CAPITULO XX
DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 313. O Poder Executivo promovera a nomeacgdo dos membros do CONTRAN
no prazo de sessenta dias da publicacdo deste Codigo.

PROJETO DE LEI N.° 2.492, DE 2007
(Do Sr. Ratinho Junior)

Acrescenta o inciso XlIl ao art. 29 da Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de
1997, que institui o Codigo de Transito Brasileiro, ao proibir a circulagdo
de veiculos de transporte de carga no horario compreendido entre 23h e
5h.

DESPACHO:
APENSE-SE A(AO) PL-2286/2007.

APRECIACAO:
Proposicao sujeita a apreciacdo conclusiva pelas Comissdes - Art. 24 |l
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O Congresso Nacional Decreta:

Art. 1° O art. 29 da Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o
Cddigo de Transito Brasileiro passa, a vigorar acrescido do seguinte inciso XIlI:

CAIE. 29, e

Xl — Fica proibido o transito de veiculos classificados como de transporte de
carga, nos termos do art. 96, Il, alinea b, item 6, no periodo compreendido entre 23h
e 5h, inclusive nos finais de semana e feriados, nas vias abertas a circulacao

classificadas como estradas e rodovias.
Paragrafo Unico. A inobservancia deste dispositivo implicara multa
equivalente a de infracdo gravissima, apreensdo da habilitacdo do condutor do

veiculo, sem prejuizo das sangdes civeis, penais e outras previstas nesta Lei.” (NR)

Art. 2°. Esta Lei entrard em vigor cento e vinte dias ap0s a data de sua

publicacao.

JUSTIFICACAO

Os prejuizos provocados pelo altissimo niumero de acidentes de transito em
todo o pais séo insuportaveis, por isso medidas impactantes e enérgicas precisam
ser implementadas com a méaxima urgéncia para minimizar as tragédias. Todos 0s
dias, a populacdo fica abalada e estremecida por desgracas cada vez mais
devastadoras.

Segundo dados do Ministério dos Transportes, fornecidos pela Policia
Rodoviaria Federal, ocorrem no territério nacional, anualmente, mais de cem mil
acidentes perfazendo mais de 400 mil vitimas, entre mortos e feridos, além de danos
materiais de alta monta. Em cerca de 45 mil acidentes h4 o envolvimento de

caminhdes, obviamente com maior gravidade que a média geral. Somente em 2007,
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mais de 5.000 pessoas perderam a vida nas estradas e perto de 60 mil feridos
deram entrada nos hospitais em funcédo de acidentes nas vias terrestres. Sdo dados
tdo assustadores que, a luz da razdo, equivalem a dezenas de acidentes aéreos
como os ocorridos com avides da GOL e TAM, os mais destruidores da histéria da
aviacao brasileira.

A proposicao que ora apresento tem o objetivo de evitar que esses numeros
continuem crescendo e, ao contrario, possa representar o inicio de um declinio
desses dados assombrosos. A cada feriado, a cada fim de semana, mais e mais
familias choram a perda de parentes. Tragédias como a que ocorreu ha pouco
tempo em Santa catarina, quando cerca de 30 pessoas morreram esmagadas por
veiculos descontrolados, ndo podem mais acontecer. A proibicdo do trafego de
caminhdes no periodo noturno reduzira, sem duavida, a incidéncia desses terriveis
acontecimentos que enlutam os lares brasileiros.

Todos os estudos e pesquisas indicam que, a despeito de acidentes
acontecerem por condi¢Bes inadequadas do veiculo ou da via, 9 em 10 casos tém a
sua origem no fator humano. Nesse particular, a situacao é mais dramatica para 0s
caminhoneiros. Suas condicdes de trabalho sdo amplamente conhecidas e
divulgadas. Séo jornadas diarias muitas vezes superiores a 18 horas, a base de
remédios e estimulantes, criando situacdes onde a vida parece estar em segundo
plano. O resultado todos ja sabem, sdo estatisticas tristes, ilustradas com muito
sangue e sofrimento.

Com a aprovacdo de nossa proposta, todo e qualquer motorista tera
assegurado o periodo minimo de descanso de seis horas diariamente. Descansado
e tranqlilo, em horério mais adequado, o profissional podera desempenhar seu
importante papel no desenvolvimento do pais, com menores riscos e preservando a
vida de todos os usuarios das vias. Entendemos que nossa proposta é dura e de
impacto, porém os beneficios, inclusive financeiros, sao evidentes e
proporcionalmente de muito maior relevo que eventual atraso na entrega de
produtos e mercadorias, pois com esse dispositivo legal ha uma probabilidade muito

maior de que o destino seja alcangado sem ameacas.
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Contamos, entdo, com o indispensavel apoio dos nobres colegas para a

aprovacao deste Projeto de Lei.

Sala das Sessofes, em 28 de novembro de 2007.
Deputado Ratinho Junior
PSC - PR

LEGISI:A(;AO CITADA ANEXADA PELA
COORDENACAO DE ESTUDOS LEGISLATIVOS - CEDI

LEI N°9.503, DE 23 DE SETEMBRO DE 1997

Institui o Codigo de Transito Brasileiro.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO I
DAS NORMAS GERAIS DE CIRCULAGAO E CONDUTA

Art. 29. O transito de veiculos nas vias terrestres abertas a circulacdo obedecera as
seguintes normas:

| - a circulacdo far-se-4 pelo lado direito da via, admitindo-se as exce¢des
devidamente sinalizadas;

I - 0 condutor devera guardar distancia de seguranca lateral e frontal entre o seu e
os demais veiculos, bem como em relagdo ao bordo da pista, considerando-se, no momento, a
velocidade e as condicGes do local, da circulacdo, do veiculo e as condi¢fes climaticas;

Il - quando veiculos, transitando por fluxos que se cruzem, se aproximarem de
local ndo sinalizado, tera preferéncia de passagem:

a) no caso de apenas um fluxo ser proveniente de rodovia, aquele que estiver
circulando por ela;

b) no caso de rotatdria, aquele que estiver circulando por ela;

¢) nos demais casos, o que vier pela direita do condutor;

IV - quando uma pista de rolamento comportar vérias faixas de circulagdo no
mesmo sentido, sdo as da direita destinadas ao deslocamento dos veiculos mais lentos e de
maior porte, quando ndo houver faixa especial a eles destinada, e as da esquerda, destinadas a
ultrapassagem e ao deslocamento dos veiculos de maior velocidade;

V - o trénsito de veiculo sobre passeios, calgadas e nos acostamentos, s6 podera
ocorrer para que se adentre ou se saia dos imdveis ou areas especiais de estacionamento;

VI - os veiculos precedidos de batedores terdo prioridade de passagem,
respeitadas as demais normas de circulagéo;
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VII - os veiculos destinados a socorro de incéndio e salvamento, os de policia, 0s
de fiscalizacdo e operacdo de transito e as ambulancias, além de prioridade de transito, gozam
de livre circulacdo, estacionamento e parada, quando em servi¢co de urgéncia e devidamente
identificados por dispositivos regulamentares de alarme sonoro e iluminagdo vermelha
intermitente, observadas as seguintes disposicdes:

a) quando os dispositivos estiverem acionados, indicando a proximidade dos
veiculos, todos os condutores deverdo deixar livre a passagem pela faixa da esquerda, indo
para a direita da via e parando, se necessario;

b) os pedestres, ao ouvir o alarme sonoro, deverdo aguardar no passeio, sO
atravessando a via quando o veiculo ja tiver passado pelo local,

c) o uso de dispositivos de alarme sonoro e de iluminacdo vermelha intermitente
sO podera ocorrer quando da efetiva prestacdo de servigo de urgéncia;

d) a prioridade de passagem na via e no cruzamento devera se dar com velocidade
reduzida e com os devidos cuidados de seguranca, obedecidas as demais normas deste
Cadigo;

VIl - os veiculos prestadores de servigos de utilidade puablica, quando em
atendimento na via, gozam de livre parada e estacionamento no local da prestacédo de servico,
desde que devidamente sinalizados, devendo estar identificados na forma estabelecida pelo
CONTRAN;

IX - a ultrapassagem de outro veiculo em movimento devera ser feita pela
esquerda, obedecida a sinalizacdo regulamentar e as demais normas estabelecidas neste
Codigo, exceto quando o veiculo a ser ultrapassado estiver sinalizando o propoésito de entrar a
esquerda;

X - todo condutor devera, antes de efetuar uma ultrapassagem, certificar-se de
que:

a) nenhum condutor que venha atras haja comegado uma manobra para ultrapassa-
lo;

b) quem o precede na mesma faixa de transito ndo haja indicado o propoésito de
ultrapassar um terceiro;

c) a faixa de transito que vai tomar esteja livre numa extenséo suficiente para que
sua manobra nao ponha em perigo ou obstrua o transito que venha em sentido contrario;

X1 - todo condutor ao efetuar a ultrapassagem devera:

a) indicar com antecedéncia a manobra pretendida, acionando a luz indicadora de
direcdo do veiculo ou por meio de gesto convencional de braco;

b) afastar-se do usuario ou usuarios aos quais ultrapassa, de tal forma que deixe
livre uma distancia lateral de seguranca;

c) retomar, apés a efetivacdo da manobra, a faixa de transito de origem, acionando
a luz indicadora de direcdo do veiculo ou fazendo gesto convencional de braco, adotando os
cuidados necessarios para nao pdr em perigo ou obstruir o transito dos veiculos que
ultrapassou;

XIl - os veiculos que se deslocam sobre trilhos terdo preferéncia de passagem
sobre os demais, respeitadas as normas de circulacéo.

8§ 1° As normas de ultrapassagem previstas nas alineas a e b do inciso X eae b do
inciso X1 aplicam-se a transposicdo de faixas, que pode ser realizada tanto pela faixa da
esquerda como pela da direita.
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8 2° Respeitadas as normas de circulagéo e conduta estabelecidas neste artigo, em
ordem decrescente, os veiculos de maior porte serdo sempre responsaveis pela seguranga dos
menores, 0s motorizados pelos ndo motorizados e, juntos, pela incolumidade dos pedestres.

Art. 30. Todo condutor, ao perceber que outro que o segue tem o proposito de
ultrapassa-lo, devera:

| - se estiver circulando pela faixa da esquerda, deslocar-se para a faixa da direita,
sem acelerar a marcha;

Il - se estiver circulando pelas demais faixas, manter-se naquela na qual esta
circulando, sem acelerar a marcha.

Paragrafo unico. Os veiculos mais lentos, quando em fila, deverdo manter
distancia suficiente entre si para permitir que veiculos que os ultrapassem possam se intercalar
na fila com seguranca.

CAPITULO IX
DOS VEICULOS

Secéo |
Disposicdes Gerais

Art. 96. Os veiculos classificam-se em:
| - quanto a tracdo:

a) automotor;

b) elétrico;

c) de propulsdo humana;

d) de tragcdo animal,

e) reboque ou semi-reboque;
Il - quanto & espécie:

a) de passageiros:

1 - bicicleta;

2 - ciclomotor;

3 - motoneta;

4 - motocicleta;

5 - triciclo;

6 - quadriciclo;

7 - automovel;

8 - microdnibus;

9 - Onibus;

10 - bonde;

11 - reboque ou semi-reboque;
12 - charrete;

b) de carga:

1 - motoneta;

2 - motocicleta;

3 - triciclo;

4 - quadriciclo;
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5 - caminhonete;

6 - caminhdo;

7 - reboque ou semi-reboque;

8 - carroca;

9 - carro-de-mao;

) misto:

1 - camioneta;

2 - utilitério;

3 - outros;

d) de competicao;

e) de tracdo:

1 - caminh&o-trator;

2 - trator de rodas;

3 - trator de esteiras;

4 - trator misto;

f) especial;

g) de colecao;

I1l - quanto a categoria:

a) oficial,

b) de representacdo diplomatica, de reparticdes consulares de carreira ou
organismos internacionais acreditados junto ao Governo brasileiro;

c) particular;

d) de aluguel,

e) de aprendizagem.

Art. 97. As caracteristicas dos veiculos, suas especificacbes basicas, configuracéo
e condi¢cbes essenciais para registro, licenciamento e circulacdo serdo estabelecidas pelo
CONTRAN, em funcéo de suas aplicacdes.

PROJETO DE LEI N.° 2.501, DE 2007
(Do Sr. Giacobo)

Altera a Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Cddigo
de Transito Brasileiro, para dispor sobre o horario de circulacdo das
Combinacdes de Veiculos de Carga - CVC.

DESPACHO:
APENSE-SE A(AO) PL-2286/2007.

APRECIACAO:
Proposicao sujeita a apreciacao conclusiva pelas Comissoes - Art. 24 I
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O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei acrescenta pardgrafo ao art. 99 da Lei n® 9.503,
de 23 de setembro de 1997, para limitar, entre seis e dezoito horas, o horéario
permitido para o transito das Combinagfes de Veiculos de Carga — CVC, conhecidas
como bitrem, rodotrem ou treminh&o.

Art. 2° O art. 99 da Lei n°® 9.503, de 1997, passa a vigorar
acrescido do seguinte § 4°:

8 4° As Combinac¢des de Veiculos de Carga — CVC, com mais
de duas unidades, incluida a unidade tratora, s6 poderdo
circular nas vias entre seis e dezoito horas, sem prejuizo das
demais regras estabelecidas pelo CONTRAN. (NR)”

Art. 3° Esta lei entra em vigor na data de sua publicacao.

JUSTIFICACAO

A razdo que nos leva a propor o presente projeto de lei é
simples e objetiva: reduzir o elevado niumero de acidentes envolvendo bitrens,
rodotrens e treminhdes, especialmente no periodo noturno, melhorando as
condicdes de seguranca do trafego de nossas estradas.

Infelizmente, sdo fartos os relatos encontrados na Internet e
nos demais meios de comunicacdo sobre acidentes envolvendo grandes
composi¢des de veiculos de carga, notadamente em situagfes de baixa visibilidade,
como o periodo noturno, chuvas e neblina. Nao raro esses acidentes tém proporcdes
catastroficas, especialmente para os demais veiculos envolvidos, em funcdo da
acentuada diferenca de peso e, consequentemente, de inércia.

O estabelecimento das caracteristicas, pesos e dimensdes
dessas combinac¢des de veiculos de carga (CVC) é remetida ao CONTRAN por
dispositivos do Cddigo de Transito, estando atualmente regulamentadas pelas
Resolugdes n® 210 e 211, ambas de 2006.
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Em nosso entendimento, as Resolu¢cdes do CONTRAN sobre o
tema nao consideram adequadamente os riscos do trafego noturno desses veiculos,
sendo que apenas a Resolucdo n°® 211/2006 limita o trafego das CVC entre o
amanhecer e o por do sol, somente para aquelas com peso bruto total acima de 57
toneladas ou com comprimento total acima de 19,80 m, ou seja, as que necessitam
de Autorizacdo Especial de Transito (AET) para circular. Mesmo assim, sao
permitidas varias excecdes a essa regra.

Desse modo, por considerarmos estar a seguranca dos
cidaddos acima de interesses comerciais de classes especificas, julgamos
necessaria a proibicdo do trafego noturno de todas as CVC com mais de duas
unidades, o que entendemos deva ser feito em texto de lei.

Por todo o exposto, contamos, em nome da seguranca do
transito, com o apoio de nossos Pares para a aprovacdo desta simples, porém
importante medida.

Sala das Sessodes, em 28 de novembro de 2007.

Deputado GIACOBO

LEGISLACAO CITADA ANEXADA PELA
COORDENACAO DE ESTUDOS LEGISLATIVOS - CEDI

LEI N°9.503, DE 23 DE SETEMBRO DE 1997
Institui o Codigo de Transito Brasileiro.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO IX
DOS VEICULOS

Secéo |
Disposic¢Oes Gerais
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Art. 99. Somente podera transitar pelas vias terrestres o veiculo cujo peso e
dimensdes atenderem aos limites estabelecidos pelo CONTRAN.

8 1° O excesso de peso serd aferido por equipamento de pesagem ou pela
verificagdo de documento fiscal, na forma estabelecida pelo CONTRAN.

8§ 2° Sera tolerado um percentual sobre os limites de peso bruto total e peso bruto
transmitido por eixo de veiculos a superficie das vias, quando aferido por equipamento, na
forma estabelecida pelo CONTRAN.

8 3° Os equipamentos fixos ou mdveis utilizados na pesagem de veiculos serdo
aferidos de acordo com a metodologia e na periodicidade estabelecidas pelo CONTRAN,
ouvido o 6rgao ou entidade de metrologia legal.

Art. 100. Nenhum veiculo ou combinagdo de veiculos poderd transitar com
lotacdo de passageiros, com peso bruto total, ou com peso bruto total combinado com peso
por eixo, superior ao fixado pelo fabricante, nem ultrapassar a capacidade méaxima de tracdo
da unidade tratora.

Paragrafo dnico. O CONTRAN regulamentard o uso de pneus extralargos,
definindo seus limites de peso.

MINISTERIO DAS CIDADES
CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO

RESOLUCAO N° 210 DE 13 DE NOVEMBRO DE 2006

Estabelece os limites de peso e dimensdes para
veiculos que transitem por vias terrestres e da
outras providéncias.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, no uso da
competéncia que Ihe confere o artigo 12, inciso I, da Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997,
que instituiu o0 Cadigo de Transito Brasileiro e nos termos do disposto no Decreto n° 4.711, de
29 de maio de 2003, que trata da Coordenacdo do Sistema Nacional de Transito.

Considerando o que consta do Processo n° 80001.003544/2006-56;

Considerando o disposto no art. 99, do Cédigo de Transito Brasileiro, que dispde
sobre peso e dimensdes; e

Considerando a necessidade de estabelecer os limites de pesos e dimens@es para a
circulacdo de veiculos, resolve:

Art. 1° As dimensdes autorizadas para veiculos, com ou sem carga, Sd0 as
seguintes:

| — largura maxima: 2,60m;

Il —altura méxima: 4,40m;

Il — comprimento total:

a) veiculos nao-articulados: maximo de 14,00 metros;
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b) veiculos ndo-articulados de transporte coletivo urbano de passageiros que
possuam 3° eixo de apoio direcional: méximo de 15 metros;

c) veiculos articulados de transporte coletivo de passageiros: maximo 18,60
metros;

d) veiculos articulados com duas unidades, do tipo caminhdo-trator e semi-
reboque: méximo de 18,60 metros;

e) veiculos articulados com duas unidades do tipo caminhdo ou 6nibus e reboque:
maximo de 19,80;

f) veiculos articulados com mais de duas unidades: maximo de 19,80 metros.

§ 1° Os limites para o comprimento do balanco traseiro de veiculos de transporte
de passageiros e de cargas sdo 0s seguintes:

| — nos veiculos ndo-articulados de transporte de carga, até 60 % (sessenta por
cento) da distancia entre os dois eixos, ndo podendo exceder a 3,50m (trés metros e cinquienta
centimetros);

Il — nos veiculos ndo-articulados de transporte de passageiros:

a) com motor traseiro: até 62% (sessenta e dois por cento) da distancia entre
eixos;

b) com motor central: até 66% (sessenta e seis por cento) da distancia entre €ixos;

c) com motor dianteiro: até 71% (setenta e um por cento) da distancia entre eixos.

§ 2° A distancia entre eixos, prevista no paragrafo anterior, sera medida de centro
a centro das rodas dos eixos dos extremos do veiculo.

8 3° O balanco dianteiro dos semi-reboques deve obedecer a NBR NM ISO 1726.

8 4° Ndao e permitido o registro e licenciamento de veiculos, cujas dimensdes
excedam as fixadas neste artigo, salvo nova configuracéo regulamentada pelo CONTRAN.

Art. 2° Os limites m&ximos de peso bruto total e peso bruto transmitido por eixo
de veiculo, nas superficies das vias publicas, sdo os seguintes:

81° — peso bruto total ou peso bruto total combinado, respeitando os limites da
capacidade maxima de tracdo - CMT da unidade tratora determinada pelo fabricante:

a) peso bruto total para veiculo ndo articulado: 29 t

b) veiculos com rebogue ou semi-reboque, exceto caminhdes: 39,5 t;

C) peso bruto total combinado para combinag6es de veiculos articulados com duas
unidades, do tipo caminhdo-trator e semi-reboque, e comprimento total inferior a 16 m: 45 t;

d) peso bruto total combinado para combinacdes de veiculos articulados com duas
unidades, do tipo caminhdo-trator e semi-reboque com eixos em tandem triplo e comprimento
total superior a 16 m: 48,5 t;

e) peso bruto total combinado para combinacdes de veiculos articulados com duas
unidades, do tipo caminh&o-trator e semi-reboque com eixos distanciados, e comprimento
total igual ou superior a 16 m: 53 t;

f) peso bruto total combinado para combinacGes de veiculos com duas unidades,
do tipo caminh@o e reboque, e comprimento inferior a 17,50 m: 45 t;

g) peso bruto total combinado para combinagdes de veiculos articulados com duas
unidades, do tipo caminh&o e reboque, e comprimento igual ou superior a 17,50 m: 57 t;

h) peso bruto total combinado para combinagdes de veiculos articulados com mais
de duas unidades e comprimento inferior a 17,50 m: 45 t;
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i) para a combinacdo de veiculos de carga — CVC, com mais de duas unidades,
incluida a unidade tratora, o peso bruto total poderd ser de até 57 toneladas, desde que
cumpridos os seguintes requisitos:

1 — maximo de 7 (sete) eixos;

2 — comprimento maximo de 19,80 metros e minimo de 17,50 metros;

3 — unidade tratora do tipo caminh&o trator;

4 — estar equipadas com sistema de freios conjugados entre si e com a unidade
tratora atendendo ao estabelecido pelo CONTRAN;

5 —o0 acoplamento dos veiculos rebocados devera ser do tipo automatico conforme
NBR 11410/11411 e estarem reforgados com correntes ou cabos de aco de seguranca;

6 — 0 acoplamento dos veiculos articulados com pino-rei e quinta roda deverao
obedecer ao disposto na NBR NM 1SO337.

82° — peso bruto por eixo isolado de dois pneumaticos: 6 t;

83° — peso bruto por eixo isolado de quatro pneumaticos: 10 t;

84°— peso bruto por conjunto de dois eixos direcionais, com distancia entre eixos
de no minimo 1,20 metros, dotados de dois pneumaticos cada: 12 t;

85° — peso bruto por conjunto de dois eixos em tandem, quando & distancia entre
os dois planos verticais, que contenham os centros das rodas, for superior a 1,20m e inferior
ou igual a 2,40m: 17 t;

86° — peso bruto por conjunto de dois eixos ndo em tandem, quando a distancia
entre os dois planos verticais, que contenham os centros das rodas, for superior a 1,20m e
inferior ou igual a 2,40m: 15 t;

87° — peso bruto por conjunto de trés eixos em tandem, aplicavel somente a
semi-reboque, quando a distancia entre os trés planos verticais, que contenham os centros das
rodas, for superior a 1,20m e inferior ou igual a 2,40m: 25,5t;

88° — peso bruto por conjunto de dois eixos, sendo um dotado de quatro
pneumaticos e outro de dois pneumaticos interligados por suspensdo especial, quando a
distancia entre os dois planos verticais que contenham os centros das rodas for:

a) inferior ou igual a 1,20m; 9 t;

b) superior a 1,20m e inferior ou igual a 2,40m: 13,5 t.

Art. 3° Os limites de peso bruto por eixo e por conjunto de eixos, estabelecidos no
artigo anterior, s6 prevalecem se todos os pneumaticos, de um mesmo conjunto de eixos,
forem da mesma rodagem e calgarem rodas no mesmo diametro.

Art. 4° Considerar-se-8o eixos em tandem dois ou mais eixos que constituam um
conjunto integral de suspensdo, podendo qualquer deles ser ou ndo motriz.

81° Quando, em um conjunto de dois ou mais eixos, a distancia entre os dois
planos verticais paralelos, que contenham os centros das rodas for superior a 2,40m, cada eixo
seré considerado como se fosse distanciado.

82° Em qualquer par de eixos ou conjunto de trés eixos em tandem, com quatro
pneumaticos em cada, com os respectivos limites legais de 17 t e 25,5t, a diferenca de peso
bruto total entre os eixos mais proximos ndo devera exceder a 1.700kg.

Art. 5° Ndo sera permitido registro e o licenciamento de veiculos com peso
excedente aos limites fixado nesta Resoluc&o.
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Art. 6° Os veiculos de transporte coletivo com peso por eixo superior ao fixado
nesta Resolucdo e licenciados antes de 13 de novembro de 1996, poderdo circular até o
término de sua vida Util, desde que respeitado o disposto no art. 100, do Codigo de Transito
Brasileiro e observadas as condi¢des do pavimento e das obras de arte.

Art. 7° Os veiculos em circulacdo, com dimensdes excedentes aos limites fixados
no art 1°, registrados e licenciados até 13 de novembro de 1996, poderdo circular até seu
sucateamento, mediante Autorizacao Especifica e segundo os critérios abaixo:

| — para veiculos que tenham como dimensdes méximas, até 20,00 metros de
comprimento; até 2,86 metros de largura, e até 4,40 metros de altura, serd concedida
Autorizacdo Especifica Definitiva, fornecida pela autoridade com circunscricdo sobre a via,
devidamente visada pelo proprietario do veiculo ou seu representante credenciado, podendo
circular durante as vinte e quatro horas do dia, com validade até o seu sucateamento, e que
contera os seguintes dados:

a) nome e endereco do proprietério do veiculo;

b) copia do Certificado de Registro e Licenciamento do Veiculo — CRLV;

c) desenho do veiculo, suas dimensdes e excessos.

Il — para os veiculos cujas dimensdes excedam os limites previstos no inciso |
poderd ser concedida Autorizacdo Especifica, fornecida pela autoridade com circunscri¢do
sobre a via e considerando os limites dessa via, com validade méxima de um ano e de acordo
com o licenciamento, renovada até o sucateamento do veiculo e obedecendo aos seguintes
parametros:

a) volume de trafego;

b) tracado da via;

C) projeto do conjunto veicular, indicando dimensdo de largura, comprimento e
altura, nimero de eixos, distancia entre eles e pesos.

Art. 8° Para os veiculos ndo-articulados registrados e licenciados até 13 de
novembro de 1996, com balango traseiro superior a 3,50 metros e limitado a 4,20 metros,
respeitados os 60% da distancia entre os eixos, serd concedida Autorizacdo Especifica
fornecida pela autoridade com circunscricdo sobre a via, com validade méxima de um ano e
de acordo com o licenciamento e renovada até o sucateamento do veiculo.

Paragrafo Unico A Autorizacdo Especifica de que trata este artigo, destinada aos
veiculos combinados, podera ser concedida mesmo quando o caminhdo trator tiver sido
registrado e licenciado apds 13 de novembro de 1996.

Art. 90 A partir de 180 dias da data de publicacdo desta resolucdo, os semi-
reboques das combinagdes com um ou mais eixos distanciados contemplados na alinea “e” do
paragrafo 1° do Art. 2°, somente poderdo ser homologados e/ ou registrados se equipados com
suspensdo pneumatica e eixo auto-direcional em pelo menos um dos eixos.

8 1° - A existéncia da suspensdo pneumatica e do eixo auto-direcional devera
constar no campo das observacdes do Certificado de Registro (CRV) e do Certificado de
Registro e Licenciamento (CRLV) do semi-reboque.
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8 2° Fica assegurado o direito de circulagdo até o sucateamento dos semi-
reboques, desde que homologados e/ ou registrados até 180 dias da data de publicagdo desta
Resolucdo, mesmo que nao atendam as especificaces do caput deste artigo.

Art.10 O disposto nesta Resolucdo ndo se aplica aos veiculos especialmente
projetados para o transporte de carga indivisivel, conforme disposto no Art. 101 do Cddigo de
Trénsito Brasileiro — CTB.

Art.11 As Combinacdes de Veiculos de Carga-CVC de 57 t serdo dotadas
obrigatoriamente de tracdo dupla do tipo 6X4 (seis por quatro), a partir de 21 de outubro de
2010.

Paragrafo Unico: Fica assegurado o direito de circulagdo das CombinacGes de
Veiculos de Carga — CVC com mais de duas unidades, sete eixos e Peso Bruto Total
Combinado — PBTC de no maximo 57 toneladas, equipadas com unidade tratora de tracdo
simples, dotado de 3° eixo, desde que respeitados os limites regulamentares e registradas e
licenciadas até 5 (cinco) anos contados a partir de 21/10/2005.

Art.12 O ndo cumprimento do disposto nesta Resolucdo implicard nas sangdes
previstas no art. 231 do Cddigo de Transito Brasileiro, no que couber.

Art. 13 Esta Resolucdo entrard em vigor na data de sua publicacdo, produzindo
efeito a partir de 01/01/2007.

Art. 14 Ficam revogadas, a partir de 01/01/2007, as Resolucbes CONTRAN
12/98 e 163/04.

Alfredo Peres da Silva

Presidente

Fernando Marques de Freitas
Ministério da Defesa — Suplente
Rodrigo Lamego de Teixeira Soares
Ministério da Educacdo — Titular
Carlos Alberto Ferreira dos Santos
Ministério do Meio Ambiente — Suplente
Valter Chaves Costa

Ministério da Salde — Titular

Edson Dias Goncalves

Ministério dos Transportes — Titular

MINISTERIO DAS CIDADES
CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO

RESOLUCAO N° 211, DE 13 DE NOVEMBRO DE 2006

Coordenacédo de Comissdes Permanentes - DECOM — P_4213
CONFERE COM O ORIGINAL AUTENTICADO

PL-2286-A/2007



24

Requisitos necessarios a circulacdo de
Combinacdes de Veiculos de Carga — CVC, a
que se referem os arts. 97, 99 e 314 do Codigo
de Trénsito Brasileiro-CTB.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO — CONTRAN, no uso da
competéncia que Ihe confere o artigo 12, inciso I, da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997,
que instituiu o Codigo de Transito Brasileiro e nos termos do disposto no Decreto n°® 4.711, de
29 de maio de 2003, que trata da Coordenacédo do Sistema Nacional de Transito, resolve:

Art. 1° As CombinacBes de Veiculos de Carga - CVC, com mais de duas
unidades, incluida a unidade tratora, com peso bruto total acima de 57 t ou com comprimento
total acima de 19,80 m, s6 poderdo circular portando Autorizacdo Especial de Transito —
AET.

Art. 2° A Autorizacdo Especial de Transito - AET pode ser concedida pelo Orgéo
Executivo Rodoviario da Unido, dos Estados, dos Municipios ou do Distrito Federal,
mediante atendimento aos seguintes requisitos:

| - paraa CVC:

a)Peso Bruto Total Combinado — PBTC igual ou inferior a 74 toneladas;

b)Comprimento superior a 19,80 m e maximo de 30 metros,  quando o PBTC
for inferior ou igual a 57t.

c)Comprimento minimo de 25 m e maximo de 30 metros, quando o PBTC for
superior a 57t.

d) limites legais de Peso por Eixo fixados pelo CONTRAN;

e) a compatibilidade da Capacidade Méaxima de Tracdo - CMT da unidade tratora,
determinada pelo fabricante, com o Peso Bruto Total Combinado - PBTC,;

f) estar equipadas com sistemas de freios conjugados entre si e com a unidade
tratora, atendendo o disposto na Resolugdo n°. 777/93 - CONTRAN;

g) o acoplamento dos veiculos rebocados devera ser do tipo automatico conforme
NBR 11410/11411 e estarem reforgados com correntes ou cabos de aco de seguranca;

h) o acoplamento dos veiculos articulados devera ser do tipo pino-rei e quinta roda
e obedecer ao disposto na NBR NM/ ISO 337..

i) possuir sinalizacdo especial na forma do Anexo Il e estar provida de lanternas
laterais colocadas a intervalos regulares de no maximo 3 (trés) metros entre si, que permitam
a sinalizacdo do comprimento total do conjunto.

Il - as condi¢des de trafego das vias publicas a serem utilizadas.

§ 1°. A unidade tratora dessas composi¢Oes devera ser dotada de tracdo dupla, ser
capaz de vencer aclives de 6%, com coeficiente de atrito pneu/solo de 0,45, uma resisténcia
ao rolamento de 11 kgf/t e um rendimento de sua transmissdo de 90%

8§ 2°. Nas Combinagbes com Peso Bruto Total Combinado - PBTC inferior a 57 t,
o0 cavalo mecénico podera ser de tragdo simples e equipado com 3° eixo.

§ 3°. A Autorizacio Especial de Transito - AET, fornecida pelo Orgdo Executivo
Rodoviario da Unido, dos Estados, dos Municipios e do Distrito Federal, terd o percurso
estabelecido e aprovado pelo 6rgédo com circunscricdo sobre a via.
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§ 4°. A critério do Orgdo Executivo Rodoviario responsavel pela concessdo da
Autorizacdo Especial de Trénsito - AET, nas vias de duplo sentido de dire¢do, poderdo ser
exigidas medidas complementares que possibilitem o transito dessas composicdes, respeitadas
as condicOes de seguranca, a existéncia de faixa adicional para veiculos lentos nos segmentos
em rampa com aclive e comprimento superior a 5% e 600 m, respectivamente.

Art. 3°. O transito de CombinacGes de Veiculos de que trata esta Resolucdo sera
do amanhecer ao p6r do sol e sua velocidade maxima de 80 km/h.

8 1°. Nas vias com pista dupla e duplo sentido de circulagdo, dotadas de
separadores fisicos e que possuam duas ou mais faixas de circulagdo no mesmo sentido,
podera ser autorizado o transito diuturno.

8 2°. Em casos especiais, devidamente justificados, podera ser autorizado o
transito noturno das CombinacBes que exijam AET, nas vias de pista simples com duplo
sentido de circulacdo, observados 0s seguintes requisitos:

| - volume de trafego no horéario noturno de no maximo 2.500 veiculos;

Il - tracado de vias e suas condigdes de seguranca, especialmente no que se refere
a ultrapassagem dos demais veiculos;

I11 - distancia a ser percorrida;

IV - colocacdo de placas de sinalizacdo em todo o trecho da via, advertindo os
usuarios sobre a presenca de veiculos longos.

Art. 4°. Ao requerer a concessao da Autorizacdo Especial de Trénsito - AET o
interessado devera apresentar:

| - preliminarmente, projeto técnico da Combinacgdo de Veiculos de Carga - CVC,
devidamente assinado por engenheiro mecéanico, conforme lei federal n°® 5194/66, que se
responsabilizara pelas condi¢cBes de estabilidade e de seguranca operacional, e que devera
conter:

a) planta dimensional da combinacéo, contendo indica¢Ges de comprimento total,
distancia entre eixos, balancos traseiro e laterais, detalhe do para-choques traseiro, dimensdes
e tipos dos pneumaticos, lanternas de adverténcia, identificacdo da unidade tratora, altura e
largura maxima, placa traseira de sinalizacdo especial, Peso Bruto Total Combinado - PBTC,
Peso por Eixo, Capacidade Méaxima de Tracdo - CMT e distribuicdo de carga no veiculo;

b) calculo demonstrativo da capacidade da unidade tratora de vencer rampa de
6%, observando os parametros do art. 2°. e seus paragrafos e a férmula do Anexo I;

c) grafico demonstrativo das velocidades, que a unidade tratora da composicéo é
capaz de desenvolver para aclives de 0 a 6%, obedecidos os parametros do art. 2°. e seus
paragrafos;

d) capacidade de frenagem;

e) desenho de arraste e varredura, conforme norma SAE J695b, acompanhado do
respectivo memorial de célculo;

f) laudo técnico de inspecdo veicular elaborado e assinado pelo engenheiro
mecanico responsavel pelo projeto, acompanhado pela sua respectiva ART- Anotagédo de
Responsabilidade Técnica, atestando as condi¢des de estabilidade e de seguranca da
Combinacdo de Veiculos de Carga - CVC.

Il - Copia dos Certificados de Registro e Licenciamento dos Veiculos, da
composicao veiculo e semi-reboques - CRLV.
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8 1°. Nenhuma Combinagdo de Veiculos de Carga - CVC podera operar ou
transitar na via publica sem que o Orgdo Executivo Rodoviério da Unifo, dos Estados, dos
Municipios ou Distrito Federal tenha analisado e aprovado toda a documenta¢do mencionada
neste artigo e liberado sua circulagao.

§ 2°. Somente serd admitido o acoplamento de reboques e semi-reboques,
especialmente construidos para utilizacdo nesse tipo de Combinacdo de Veiculos de Carga -
CVC, devidamente homologados pelo Orgdo Maximo Executivo de Transito da Unido com
cadigos especificos na tabela de marca/modelo do RENAVAM.

Art. 5°. A Autorizacdo Especial de Transito - AET terd validade pelo prazo
méaximo de 1 (um) ano, de acordo com o licenciamento da unidade tratora, para 0S percursos e
horarios previamente aprovados, e somente serd fornecida ap6s vistoria técnica da
Combinacdo de Veiculos de Carga - CVC, que sera efetuada pelo Orgdo Executivo
Rodoviério da Unido, ou dos Estados, ou dos Municipios ou do Distrito Federal.

§ 1°. Para renovagdo da Autorizacdo Especial de Transito - AET, a vistoria
técnica prevista no caput deste artigo podera ser substituida por um Laudo Técnico de
inspecdo veicular elaborado e assinado por engenheiro mecanico responsavel pelo projeto,
acompanhado pela respectiva ART - Anotacdo de Responsabilidade Técnica, que emitird
declaracdo de conformidade junto com o proprietario do veiculo, atestando que a composicao
ndo teve suas caracteristicas e especificacdes técnicas modificadas, e que a operagdo se
desenvolve dentro das condicdes estabelecidas nesta Resolucao.

§ 2°. Os veiculos em circulacdo na data da entrada em vigor desta Resolucao terdo
assegurada a renovacdo da Autorizacdo Especial de Transito - AET, mediante atendimento ao
previsto no paragrafo anterior e apresentacdo do Certificado de Registro e Licenciamento dos
Veiculos-CRLV,da composicédo veiculo e os semi-reboques.

Art. 6°. Em atendimento as inovagdes tecnoldgicas, a utilizacdo e circulacdo de
novas composicdes, respeitados os limites de peso por eixo, somente serdo autorizadas apos a
comprovacdo de seu desempenho, mediante testes de campo incluindo manobrabilidade,
capacidade de frenagem, distribuicdo de carga e estabilidade, além do cumprimento do
disposto na presente Resolucéo.

§ 1° O DENATRAN baixara, em 90 dias, Portaria com as composicBes
homologadas, especificando seus limites de pesos e dimensdes.

8 2° O uso regular de novas composicOes s6 podera ser efetivado apds sua
homologacéo e publicacdo em Portaria do DENATRAN.

Art. 7° Excepcionalmente sera concedida AET para as Combinacdes de Veiculos
de Carga - CVC com peso bruto total combinado de até 74 t e comprimento inferior a 25
(vinte e cinco) metros, desde que as suas unidades tenham sido registradas até 03 de fevereiro
de 2006, respeitadas as restricdes impostas pelos 6rgaos executivos com circunscri¢ao sobre a
via.

Art.8° A ndo observancia dos preceitos desta Resolucdo sujeita o infrator as
penalidades previstas no artigo 231 e seus incisos do CTB, conforme cabivel, além das
medidas administrativas aplicaveis.

Art. 9°. Esta Resolugdo entrard em vigor na data de sua publicagdo, produzindo
efeito a partir de 01/01/2007.
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Art. 10 Ficam revogadas as ResolucOes, 68/98, 164/04, 184/05 e 189/06, a partir
de 01/01/2007.

Alfredo Peres da Silva
Presidente

Fernando Marques de Freitas
Ministério da Defesa — Suplente

Rodrigo Lamego de Teixeira Soares
Ministério da Educacao — Titular

Carlos Alberto Ferreira dos Santos
Ministério do Meio Ambiente — Suplente

Valter Chaves Costa
Ministério da Salde — Titular

Edson Dias Goncalves
Ministério dos Transportes — Titular

COMISSAO DE VIACAO E TRANSPORTES

| - RELATORIO

O projeto de lei sob analise, de autoria da eminente Deputada
Rita Camata, tem por objetivo proibir, por meio de alteracdo na Lei n° 9.503, de 23
de setembro de 1997, que institui o Cddigo de Transito Brasileiro — CTB, a circulacéo
de caminhdes nos finais de semana e feriados nacionais, em todas as estradas e
rodovias brasileiras.

Estabelece, também, que o proprietario do veiculo que
desobedecer a referida proibicdo serd punido com multa entre cinco e cinquenta mil
reais, bem como devera ser apreendida a habilitacdo do condutor do veiculo,
independentemente de outras sanc¢fes civeis e penais cabiveis.

Em caso de reincidéncia da infracdo, o projeto ainda prevé a
aplicacdo de multa em dobro, além do recolhimento do certificado de licenciamento
anual, e do préprio veiculo, por até trinta dias.

Na justificagéo da proposta, a autora apresenta dados sobre os
acidentes de transito no Brasil, muitos dos quais envolvendo veiculos de transporte
de carga, especialmente caminhdes, e argumenta que parte significativa dos

Coordenacédo de Comissdes Permanentes - DECOM — P_4213
CONFERE COM O ORIGINAL AUTENTICADO

PL-2286-A/2007



28

acidentes graves envolvendo esses veiculos ocorre nos finais de semana e nos
feriados.

Aponta, ainda, que os condutores de caminhdes trabalham sob
estado de constante estresse, percorrem longas distancias ininterruptamente e
perdem horas de sono, por vezes tendo que recorrer ao uso de medicamentos para
manterem-se acordados.

Apensados a proposicao principal encontram-se o Projeto de
Lei n°® 2.492/07, cujo autor € o Deputado Ratinho Junior, e o Projeto de Lei n°
2.501/07, de autoria do Deputado Giacobo.

O PL n°® 2.492/07 tenciona proibir o trafego de caminhdes,
também por alteracdo no CTB, em todas as estradas e rodovias, no periodo
compreendido entre vinte e trés e cinco horas, estabelecendo multa equivalente a
infracdo gravissima para quem violar a regra, além da apreenséo da habilitacdo do
condutor.

O autor justifica sua proposta sob o argumento de que, com a
referida proibicdo, os motoristas de caminhao terdo garantido um horario minimo de
seis horas de descanso, cumprido em horario adequado, de forma a melhorar as
condi¢cBes de seguranca do transito.

Por fim, o PL n® 2.501/07 busca limitar, entre seis e dezoito
horas, o horéario permitido para o trafego das combinacfes de veiculos de carga —
CVC, conhecidas popularmente como bitrem, rodotrem ou treminh&o, por meio de
acréscimo de paragrafo ao art. 99 do CTB.

Também s&o apresentados, na justificacdo desse projeto,
argumentos relacionados ao fato de que séo elevados os indices de acidentes
envolvendo as combinacfes de veiculos de carga, especialmente em situacdes de
baixa visibilidade, notadamente no periodo noturno.

Cumpre a esta Comisséo de Viacdo e Transportes, nos termos
do art. 32, inciso XX, do Regimento Interno da Camara dos Deputados, manifestar-
se sobre 0 mérito das proposi¢cées. Na sequiéncia, a Comissdo de Constituicdo e

Justica e de Cidadania deverd pronunciar-se quanto a constitucionalidade,
juridicidade e técnica legislativa das matérias.

Coordenacéo de Comissdes Permanentes - DECOM — P_4213
CONFERE COM O ORIGINAL AUTENTICADO

PL-2286-A/2007



29

Esgotado o prazo regimental, ndo foram recebidas, nesta
Camara Técnica, emendas aos projetos.

E o relatorio.

II-VOTO DO RELATOR

A preocupacdo com a reducdo do elevado numero de
acidentes ocorridos nas estradas brasileiras revela a nobre intencdo dos autores das
propostas sob andlise, que buscam minorar essas ocorréncias por meio do
estabelecimento de restricdes ao trafego de alguns tipos de veiculos de carga.

Ha que se considerar, entretanto, que a violéncia de nosso
transito ndo ocorre em funcdo de um unico tipo ou categoria de veiculo, sendo
produto de uma conjuncao de fatores humanos, mecanicos e das condicdes técnicas
e de conservacao das vias. De uma forma ou de outra, julgamos que a simplificacéo
indevida desses fatores € a falha comum das trés proposi¢cdes que ora analisamos.

Quanto a proposicdo principal, entendemos que a simples
proibicdo do trafego de caminhdes em estradas e rodovias, em todos os finais de
semana e feriados nacionais, além de causar severos prejuizos a toda a cadeia
logistica nacional, e mesmo inviabilizar o transporte de alguns tipos de produtos,
seria ineficaz quanto a reducdo dos acidentes, pois provocaria um consideravel
aumento de trafego nos outros dias da semana.

Assim sendo, mesmo concordando que os indices de
acidentes aumentam nos finais de semana, o crescimento dessas ocorréncias nao
pode ser atribuido ao simples transito de caminhdes, até porque o fluxo total de
veiculos nesses dias costuma ser inferior ao dos dias uteis. Conforme dados do
proprio Ministério dos Transportes, fatores como excesso de velocidade,
embriaguez, imprudéncia, desatencdo ou cansaco do motorista, desrespeito a
sinalizacdo e fiscalizacdo insatisfatoria contribuem de forma muito mais decisiva
para esses acontecimentos.

Cabe lembrar, ainda, que o aumento nos indices de acidentes
nos finais de semana decorre, principalmente, do aumento do numero de
automoveis nas estradas nesses periodos, especialmente das chamadas vans e dos
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veiculos de pequeno porte que realizam viagens de lazer, os quais, muitas vezes,
sdo conduzidos por motoristas com pouca experiéncia em rodovias. Além disso,
limitacdes de trafego nos finais de semana acabariam por sobrecarregar as vias nos
dias e horarios em que o trafego fosse permitido, podendo provocar, entre outras
distor¢des, prejuizos a seguranca e a fluidez do transito.

Outro importante fator que depde contra as medidas
pretendidas é o fato de que aproximadamente 60% de todo o transporte de cargas
no Brasil ocorre pelo modal rodoviario, grande parte em caminhfes ou em
combinacdes de veiculos de cargas, aos quais se pretende impor limitagcbes ao
trafego. Isso acarretaria uma necessidade de se aumentar a quantidade de veiculos
para realizar o transporte da carga, em decorréncia dos periodos forcados de
ociosidade da frota.

Especialmente quanto a proibicdo do trdfego de algumas
categorias de veiculos de carga no periodo noturno, matéria tratada nos projetos de
lei apensados, entendemos ser mais eficiente a adogcdo de medidas como as do
Projeto de Lei n° 2.660/96, que atualmente encontra-se pronto para a pauta do
Plenario da Camara dos Deputados, apds ter recebido emendas no Senado Federal,
que busca controlar o periodo de tempo ininterrupto que o motorista passa na
direcdo do caminh&o.

O referido projeto de lei tenciona evitar o excesso de horas
seguidas ao volante, estabelecendo os limites de tempo continuo de direcdo aos
guais o condutor poderd ser submetido, bem como o periodo de pausa
correspondente e o tempo minimo de descanso diario. Julgamos que regulacdes
dessa natureza sdo mais adequadas que a simples restricdo de horarios, visto que
também em outros horarios podem ocorrer jornadas tdo extensas que comprometam
as condicbdes fisicas e psicolégicas dos motoristas, situacdo evidentemente
prejudicial a seguranca rodoviaria.

Retornando aos projetos de lei sob andlise, € importante
destacar que outra possivel conseqiéncia da implantacdo das iniciativas
pretendidas € o aumento da pressdo das empresas transportadoras para que seus
motoristas aumentem a velocidade média das viagens ou o tempo ininterrupto de
direcdo, visando compensar os dias e os periodos de paralisacdo das atividades,
sendo desnecessario dizer dos riscos advindos dessas condutas.
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Por fim, ressaltamos que a definicdo das caracteristicas, pesos
e dimensdes das combinacdes de veiculos de carga, foi remetida pelo Cddigo de
Transito ao CONTRAN, estando atualmente regulamentadas pelas Resolugcdes n°
210 e 211, ambas de 2006.

Consideramos adequada essa remissdo ao CONTRAN,
notadamente por se tratar de tema eminentemente técnico. Ademais, julgamos
pertinente a atual forma regulamentada pelo CONTRAN, que veda o trafego noturno
das combinacfes de veiculos cujo peso bruto total supere 57 toneladas, ou cujo
comprimento total seja superior a 19,80 m, veiculos para 0s quais se exige
Autorizacdo Especial de Transito (AET).

Ante todo o exposto, em que pese a nobre intencdo dos
autores das propostas, no que cumpre a esta Comissao regimentalmente analisar,
nosso voto €, quanto ao mérito, pela REJEICAO dos Projetos de Lei n® 2.286/07,
2.492/07 e 2.501/07.

Sala da Comissao, em 16 de maio de 2008.

Deputado CLAUDIO DIAZ
Relator

1l - PARECER DA COMISSAO

A Comissao de Viacdo e Transportes, em reunido ordinaria
realizada hoje, rejeitou o Projeto de Lei n® 2.286/07 e os de n°s 2.492/07 e€2.501/07,
apensados, nos termos do parecer do relator, Deputado Claudio Diaz. O Deputado
Hugo Leal apresentou voto em separado.

Estiveram presentes os Senhores Deputados:

Carlos Alberto Leréia - Presidente, Alexandre Silveira - Vice-
Presidente, Beto Albuquerque, Camilo Cola, Carlos Zarattini, Chico da Princesa, Ciro
Pedrosa, Devanir Ribeiro, Giovanni Queiroz, llderlei Cordeiro, Jackson Barreto,
Jurandy Loureiro, Mauro Lopes, Nelson Bornier, Ricardo Barros, Tadeu Filippelli,
Wellington Roberto, Claudio Cajado, Fatima Pelaes, Fernando Chucre, Gonzaga
Patriota, Julio Semeghini, Marinha Raupp, Pedro Chaves e R6mulo Gouveia.

Sala da Comissao, em 26 de novembro de 2008.

Deputado CARLOS ALBERTO LEREIA
Presidente
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VOTO EM SEPARADO DO DEPUTADO HUGO LEAL
|. Relatério

O projeto de lei n°® 2.286/07 da deputada Rita Camata tem como
objetivo diminuir o nimero de acidentes nas rodovias e estradas brasileiras a partir
da proibicdo do transito de caminhdes durante os fins de semana e feriados
nacionais. Apensado a esse projeto estdo os PLs n° 2.492/07 do deputado Ratinho
Junior e 2.501/01 do deputado Giacobo. Ambos também restringem o transito de

caminhoes.

Apesar de rigoroso, o projeto da deputada Rita Camata ndo deve ser
rejeitado de pronto, visto ser preocupante a questdo do transito no Brasil, o que
exige medidas até certo ponto impopulares. Na verdade, sua relevancia deve-se,
porque tras a tona sério problema enfrentado pelo Brasil: a violéncia do transito no
pais. Nesse sentido, apresenta-se esse voto em separado, propondo a proibicdo do
trdfego dos veiculos classificados como de transporte de carga, nos termos do art.
96, Il, alinea “b”, item 6 do Codigo de Transito Brasileiro nos dias de retorno de

feriados nacionais.

A medida justifica-se, pois o numero de veiculos pequenos aumenta
significativamente durante os feriados nacionais, concentrando seu fluxo sobretudo
nos dias de retorno. Além do numero excessivo de veiculos pequenos, as rodovias
federais ainda recebem o trafego de veiculos de carga, normalmente lentos, o que
dificulta em muito o fluxo de veiculos. Em funcdo da diferenca de velocidade entre
esses veiculos, o numero de acidentes aumenta sobremaneira, vitimando centenas

de brasileiros a cada feriado.

Discute-se o fato dessa medida ndo resolver o problema dos altos
indices de acidente rodoviarios. Sem duvida, h& infinidade de variaveis que fazem do
transito no Brasil um dos mais violentos do mundo. O projeto de lei em analise
enfrenta apenas um desses problemas: os altos indices de acidentes nos dias de

retorno de feriados nacionais. Agora, tal fato ndo deve desmotivar este Colegiado no
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combater o problema. Ao contrario, devido a complexidade dos fatores, devem ser
propostas novas medidas ligadas ao transito que, atuando de maneira articulada
com este projeto de lei, reduzirdo os indices de acidentes no pais. Assim, o projeto
em analise ndo é visdo simplista do problema, mas apenas uma das ferramentas a
serem utilizados no combate a violéncia no transito. A questdo é séria e novas

medidas devem ser implementadas.

Ha criticas ao projeto de lei no tocante ao impacto econémico da
medida. De fato, a economia brasileira movimenta-se a partir do caminhao e, até
certo ponto, qualquer proibicdo de seu transito podera causar alguns transtornos
econdmicos. Todavia, a proibicdo do transito durante os dias especificos conforme a
proposta parece ter menos impacto econdmico do que pretendem as vozes

contrarias ao projeto.

A aprovacdo da medida € importante no combate aos altos indices de
acidente rodoviarios. Na verdade, o projeto trata apenas de um dos problemas do
transito: os acidentes durante os dias de retorno de feriados nacionais. Para diminuir
de fato o numero de acidentes, esta Casa devera aprovar novas medidas que, em
articulacdo com este projeto de lei, promoverdo reducdo de ocorréncias no transito

brasileiro.
Il. Voto

Diante do exposto, voto pela APROVACAO do PL 2.286 de 2007 da
deputada Rita Camata na forma do substitutivo e pela REJEICAO dos PLs 2.501/01
e 2.492/07.

SUBSTITUTIVO

Art. 1°. O Capitulo 11l da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que
institui o Codigo de Transito Brasileiro passa a vigorar acrescido do
seguinte Art. 29-A:
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CAPITULO Il
DAS NORMAS GERAIS DE CIRCULACAO E CONDUTA

“Art. 29-A. Os veiculos classificados como de transporte de carga, nos
termos do art. 96, Il, alinea “b”, item 6 ficam proibidos de circular nas vias

de que trata o art. 60, Il, alineas “a” e “b” entre as 10 horas e 22 horas:

a) do domingo, quando o feriado nacional ocorrer na quinta ou sexta-feira
anteriores;

b) da segunda ou terca-feira, quando o feriado nacional cair em um desse
dias da semana.

| - A inobservancia do disposto neste artigo, por parte do proprietario do
veiculo, sera punida com multa que varia entre cinco mil e cinquenta mil
reais, além de medida administrativa de apreensdo da habilitacdo do
condutor do veiculo, independentemente das sancdes civeis, penais e
outras previstas quando da ocorréncia dos crimes referentes aos artigos
302 a 312 desta Lei, nos dias de proibicao de circulacéo.

Il - A reincidéncia implicar4d na aplicacdo de multa correspondente ao
dobro do valor da primeira multa e medida administrativa de recolhimento
do certificado de licenciamento anual, e do proprio veiculo, por até 30

dias.

Art. 2°. Esta Lei entrarA em vigor decorridos 90 (noventa) dias de sua

publicaggo”
Sala de Comissfes em 5 de agosto de 2008

Deputado Hugo Leal

FIM DO DOCUMENTO
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