Projeto de Lei n° , de 2007
(Do Sr. Jilmar Tatto)

Altera a Lei n® 9.311, de 24 de
outubro de 1996, isentando as operacdes
relativas a vales-transporte da cobranca da
CPMF.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1°. O artigo 3° da Lei n® 9.311, de 24 de outubro3#6Jpassa a
vigorar acrescido do seguinte inciso:

CAN. 30 e

VIl — sobre a movimentacgao financeira resultante al@eracoes
de comercializacdo, intermediacao, distribuicAommpensacao e
liquidacdo dos titulos e créditos eletrbnicos nebet vales-transporte
emitidos por entidades publicas e privadas e cdailzados,
intermediados, distribuidos, compensados e liquislgobr estas, ou
ainda por empresas privadas que realizem estaagiies.” (NR)

Art. 2°, Esta lei entra em vigor na data da sua publicacdo

JUSTIFICATIVA

No transporte publico coletivo a grande maioria s@ss usuarios se
constitui em pessoas de baixo poder aquisitivo. &eMransporte, criado em
1985, assumiu importancia fundamental, limitandgastos do trabalhador em
6% do seu salario com o transporte.



A importancia desse beneficio para o setor de p@ates e para a
populacdo em geral esta em assegurar o direito €levir de grande parte dos
trabalhadores brasileiros, além de garantir umaagge tranquila e continuada,
sem que ocorram sobressaltos de ordem financeoaial.

Todos os integrantes deste processo foram e camingendo
beneficiados, ou seja, empregador, trabalhadoeradpr de transporte.

O primeiro possui a vantagem de reduzir o absenteislos
empregados, assegurando a presenca nos postebalé@dr contribuindo para a
producédo e concedendo-lhes um beneficio que n&uipaatureza salarial, o que
certamente reduz os encargos sociais das empresas.
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Ja para o trabalhador € ter a garantia do trarespdiério,
independente do valor do preco da passagem, masto esta limitado a 6% do
seu salario com o seu deslocamento diario até al Ide trabalho, néo
comprometendo o seu orgamento.

Para o terceiro, ha o aumento da velocidade coalgizique dispensa
o troco na catraca, em face de maior velocidaderdbarque do passageiro,
reduzindo assim o tempo de viagem, proporcionahdaxielhoria na qualidade
do servico prestado, revestido de uma maior segararbordo dos 6nibus, pois
nao estardo mais suscetiveis aos assaltos, umgueeas importancias pagas
pelos passageiros concentram-se mais em valesedengespécie.

O Vale-Transporte € um beneficio totalmente codadb, cuja
vantagem tém gerado a melhoria na relacdo entreeganios e empregadores.
Na verdade, é um subsidio do sistema produtivol@sses de menor poder
aquisitivo da populacao brasileira, podendo reptaseaté 20% da remuneracao
dos trabalhadores que recebem até um salario minimo

O Vale-Transporte se consolidou como um importamteanismo de
redistribuicdo de rendas, sem se constituir emidigbgstatal ao transporte
publico urbano no Brasil, 0 que vem causar o istare a admiracdo de diversas
instituicbes de transportes de outros paises.

O Vale-Transporte continua sendo um dos princigaéseficios
concedidos aos trabalhadores brasileiros, printipale os empregados de baixa
renda (até trés salarios minimos), que se constinge grande maioria da massa
trabalhadora no pais. Fortalecer o Vale-Transpbmecessario, uma vez que €
um subsidio privado dirigido ao passageiro e nasistema. O controle do uso
do Vale-Transporte pode ser melhorado e ampliaiayés de convénios entre
0S municipios e o Ministério do Trabalho para sseafizacdo e também através
de sistemas eletrénicos de controle de arrecadgcaoplantados na maioria das



grandes capitais brasileiras, representando 80%oldone de Vales-Transporte,
sistema eletrénico este que coibe a ma utilizagdsedbeneficio.

Além desse fato, a politica do vale garante umamieanquilidade a
operacao rotineira dos servigos de transportesnasbpor diminuir as pressoes
politicas e sociais sobre as tarifas e os pringifmios de tensdes entre usuarios e
operadores.

O setor de transporte urbano vem procurando fodalke incrementar
cada vez mais 0s processos de comercializacdo tabuicio do Vale-
Transporte, com o objetivo de aumentar a quantidadesuarios que o utilizam
nos seus deslocamentos diarios. As politicas d&aléoimento do Vale-
Transporte sdo de fundamental importancia pararaut@acdo do mercado, ja
que com o vale, consegue-se manter uma faixa derdimfiel ao uso do
transporte regular. Os agentes gerenciadores de t@mh apostado nisso,
reduzindo as dificuldades existentes no processoercializacdo do vale.

A proposta de isencdo da incidéncia da CPMF nasmamtacoes
representativas de operacfes com titulos e crédieadnicos relativos vales-
transporte, na compra do titulo junto a entidadesswra/operadora, bem como
na liquidacéo final do titulo e muitas vezes nanmiediacdo, € instrumento de
fortalecimento do vale-transporte. A desoneracad@pmuracado desses titulos e
créditos eletrbnicos podera proporcionar a amphiaci@ utilizacdo desse
beneficio e que pode representar importante ingintonde incluséo social. Esta
proposicdo objetiva estabelecer a néo incidénci&CEMF nestas operacoes,
equiparando-as as operacbes tipicamente de intexgded financeira,
estendendo-se assim um tratamento isondmico eotsdtor.

A proposta resultara em desoneracdo da carga amausobre o
transporte publico com o conseqiiente barateamestdadifas, permitindo que
cerca de 37 milhdes de brasileiros atualmente &adudo transporte publico
tenham acesso a esse servico.

Pelo exposto, espero contar com 0 apoio das nabrdss nobres
colegas para a aprovacao da presente proposicao.

Sala das sess6es, em 04 de junho de 2007

Deputado JILMAR TATTO
PT-SP



