PROJETO DE LEI N° , DE 2007
(Do Sr. BRIZOLA NETO)

Altera a Lei n°® 9.503, de 23 de setembro
de 1997, que institui o Cddigo de Transito
Brasileiro, para dispor sobre equipamentos
obrigatérios de veiculos.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° O art. 105 da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de
1997, que institui o Codigo de Transito Brasileiro, passa a vigorar com as
seguintes alteracoes:

“Art. 105. Sdo equipamentos obrigatorios dos veiculos,
entre outros a serem estabelecidos pelo CONTRAN:

i — cinto de seguranca de, no minimo, trés pontos para
todos os ocupantes do veiculo, conforme regulamentacdo do
CONTRAN, com excecao dos veiculos destinados ao transporte
de passageiros em percursos em que seja permitido viajar em pée;
(NR)

§ 4° O CONTRAN estabelecera prazo para o atendimento
do disposto neste artigo, bem como para que itens ainda
opcionais passem a constituir equipamentos obrigatorios, uma vez
comprovada sua eficacia na garantia da seguranca dos
ocupantes. (NR)”

Art. 2° Esta lei entra em vigor apos decorridos 90 (noventa)
dias de sua publicacao oficial.



JUSTIFICACAO

A garantia da seguranca dos ocupantes dos veiculos é uma
das maiores preocupacdes quando se trata de definir quais os equipamentos
devem ser considerados obrigatorios para os veiculos em circulagdo. Porém,
ha que se tomar cuidado para ndo “engessar” a industria, consagrando, na letra
da lei, itens que podem tornar-se obsoletos com o avan¢o dos conhecimentos
tecnologicos. Isso porque a evolugcdo das pesquisas em torno do tema
seguranca veicular € muito rdpida e, se a norma legal obriga a utilizacdo de um
determinado equipamento hoje tido como eficiente, as empresas do setor
automobilistico podem vir a ter dificuldades para introduzir melhoramentos em
seus veiculos.

Com o intuito de encontrar o equilibrio entre o que é
imprescindivel para a seguranca dos ocupantes do veiculo e a flexibilidade
necesséaria para permitir a evolugdo tecnolégica, o legislador, ao elaborar o
Cédigo de Tréansito Brasileiro, elencou uma lista pouco extensa de
equipamentos obrigatorios, deixando para o CONTRAN a competéncia para
exigir outros itens, a medida que as pesquisas sobre seguranca veicular
evoluissem. Os equipamentos hoje exigidos, como o cinto de seguranca € 0
tacografo, por exemplo, sdo itens de uso consagrado e indiscutivelmente
aceitos como importantes para a seguranca do transito.

N&o obstante considerarmos acertada a postura do CTB,
entendemos que é possivel introduzir dois aperfeicoamentos no texto em vigor,
motivo pelo qual estamos apresentando este projeto de lei. No primeiro deles,
estamos especificando que deve ser utilizado o cinto de seguranca de trés ou
mais pontos para todos os ocupantes dos veiculos, equipamento que ja €
obrigatério para os bancos laterais dianteiros e traseiros e vem sendo
crescentemente utilizado nos bancos intermediarios, visto que ndo representa
um acréscimo de custo especifico.

Note-se, a propésito, que alguns itens ainda nao obrigatérios ja
estdo sendo adotados pela industria automobilistica, como é o caso do “air
bag”, dos freios com sistema anti-travamento, conhecidos como freios ABS, e
das barras de protecdo lateral. Outras inovacbes também estdo sendo

testadas, como € o caso da carroceria com deformacdo controlada, que
absorve impactos, e do volante auto-retratil. H4 ainda pesquisas de ponta, em



laboratorio, que estudam um mecanismo de frenagem mais eficiente, baseado
numa mescla dos sistemas hoje conhecidos. Ocorre que logo que séo lancados
no mercado, esses equipamentos tém preco bastante alto, o que inviabiliza sua
adocao imediata, pelo menos para os veiculos populares.

Para tentar contornar esse problema e, a0 mesmo tempo,
evitar que as inovacdes demorem demais a se popularizar no mercado
brasileiro, estamos prevendo que o CONTRAN determine prazo para que itens
ainda opcionais passem a constituir equipamentos obrigatorios, uma vez
comprovada sua eficdcia na garantia da seguranca dos ocupantes. Assim,
aproveitando a competéncia que o CONTRAN ja detém quanto ao
estabelecimento de novos equipamentos obrigatérios, poderia ser fixado um
cronograma para que os veiculos comercializados no Pais passassem a adotar
a tecnologia de ponta no que concerne a itens de seguranca.

Para permitir que a industria automobilistica e o préprio
CONTRAN se adeqiiem as novas normas, estamos prevendo um prazo de 90
dias a partir da publicagdo para a entrada em vigor da lei que vier a originar-se
da presente proposta. Esse foi, a propdsito, 0 mesmo prazo previsto quando da
entrada em vigor do proprio CTB.

Na certeza de que estamos colaborando para a melhoria das
condi¢cOes de seguranca dos veiculos em circulacdo, esperamos contar com o
apoio de todos para a rapida aprovacgao desta proposicao.

Sala das Sessodes, em de de 2007.

Deputado BRIZOLA NETO



