REQUERIMENTO DE CONVOCACAO N©° , DE 2007.
(Dos Srs., Solange Amaral, Vic Pires Franco e Vitor ~ Penido )

Solicita a convocagédo da Sra. Eleuza Therezinha
Lores, diretora de engenharia da INFRAERO,
para prestarem depoimento nesta CPI.

Senhor Presidente,

Requeremos a Vossa Exceléncia, com base nos arts. 58, § 3° da
Constituicdo Federal, e 36, Il, do Regimento Interno da Camara dos Deputados (RICD),
a convocacdo da Sra. Eleuza Therezinha Lores, diretora de engenharia da
INFRAERO, para prestar depoimento nesta CPI criada para “para investigar as causas,
consequéncias e responsaveis pela crise do sistema de trafego aéreo brasileiro,
desencadeada apdés o acidente aéreo ocorrido no dia 29 de setembro de 2006,
envolvendo um Boeing 737-800, da Gol (v6o 1907) e um jato Legacy, da América

ExcelAire, com mais de uma centena de vitimas.”

JUSTIFICACAO

Desde outubro de 2006, data do pior acidente da histéria da aviagéo
brasileira, envolvendo um Boeing da Gol e um jato Legacy, da empresa ExcelAire, o
Pais assiste a um caos no sistema aéreo brasileiro, que tem levado ao desrespeito de
inimeros direitos e garantias constitucionais dos cidadaos, por parte das autoridades

publicas.

Apoés esse tragico acidente comecaram a surgir uma série de problemas
no setor da aviacdo: controladores de voo que dizem serem obrigados a operar um

namero de aeronaves superior ao recomendado; colapso no sistema de monitoramento



do espaco aéreo, implicando uma série de atrasos e cancelamentos de vdos nunca
antes registrada nos aeroportos do pais e em total desrespeito aos direitos dos
passageiros; pane nos equipamentos que fazem a comunicacdo entre as torres de
controle e os avides, 0 que tem trazido a tona relatérios confidenciais da Aeronautica
gue comprovariam que, pelo menos, trés acidentes, como o da Gol, ja estiveram muito
préximos de acontecer, s6 no ano passado, no Brasil; “buracos negros” no espago

aéreo brasileiro; entre outros.

Trata-se de fatos que, no minimo, colocam em duvida a confiabilidade do
espaco aereo do pais, e, se comprovados, sdo realmente muito graves, vez que pdem
em risco alguns dos direitos mais fundamentais do ser humano, quais sejam, o direito a
seguranca e a vida, consagrados pelo legislador constituinte jA no caput do art. 5° da

Lei Maior.

Nesse contexto, € preciso ainda acrescentar a existéncia de graves
suspeitas de corrupcao na Infraero, o que pode ter levado a falta de investimentos na
infra-estrutura do sistema aéreo brasileiro e consequentemente a toda crise do setor.
Segundo levantamento realizado pela Folha em reportagem do dia 27/04/2007,
“existem, a respeito da estatal, pelo menos 35 procedimentos administrativos do
Ministério Publico Federal, 95 processos no Tribunal de Contas da Unido, quatro

investigacdes da Controladoria Geral da Unido e trés em auditorias internas.”

A revista Isto E do dia 28 de marco de 2007, divulgou a seguinte noticia
referente a Infraero, “Por dentro da caixa-preta da Infraero” de Hugo Marques e Hugo
Studart :
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“A empresa é investigada, simultaneamente, e por diferentes
razdes, pelo Tribunal de Contas da Unido, pela Controladoria Geral
da Unido e pelo Ministério Publico Federal. S6 no TCU, ha 92
processos graves em curso. Somente nas obras de oito aeroportos,
incluindo Congonhas e Guarulhos, que juntas somam R$ 3 bilhdes,
foram encontrados fortes indicios de superfaturamentos,
pagamentos ilegais, licitagbes dirigidas — e toda sorte de



desrespeito a Lei das Licitagdes. O maior volume de irregularidades
ocorreu na gestao do deputado federal Carlos Wilson, do PT, que
foi presidente da Infraero entre 2003 e 2006.

(...) R$ 2,8 bilhdes foi o valor recebido por Wilson para reformar os
aeroportos

(...) As maiores irregularidades estdo concentradas em S&o Paulo,
onde ha trés grandes aeroportos em ampliagdo — Guarulhos,
Congonhas e Viracopos. A obra mais vultosa € a reforma de
Guarulhos, R$ 2 bilhdes. Segundo relatorio do TCU, as obras estdo
com “sobrelevacdo de precos, 0s quais, em comparacoes
procedidas, apresentam variagbes para mais em relacdo ao
referencial determinado pela Lei de Diretrizes Or¢camentarias”. Isso
significa que o TCU descobriu um superfaturamento descarado no
valor total da obra. Outro problema levantado pelos auditores € que
uma das construtoras beneficiadas, a Serveng, estava impedida de
firmar contratos com o governo “em face de restricbes junto a
Fazenda Nacional”. A Infraero passou por cima desse detalhe. Em
Congonhas, onde os investimentos sdo de R$ 150 milhdes, o TCU
aponta a compra de equipamentos superfaturados, vicios de
licitacdo e subcontratacéo ilegal de servicos. O caso mais flagrante
€ o da compra dos fingers, aqueles corredores suspensos que
ligam os portdes de embarque aos avidoes. A Infraero, que ainda
ndo terminou a obra, paga R$ 2,2 milhdes por unidade. Os
analistas do TCU acharam muito. Entdo orcaram o equipamento no
mercado e descobriram que podem ser comprados por R$ 630 mil
cada um — quase quatro vezes menos. O relatoério foi enviado para
julgamento dos ministros do TCU e, simultaneamente, para o
Ministério Publico de S&o Paulo, para que haja punicdo criminal
aos responsaveis pela fraude.

(...)No comeco do governo Lula, Carlos Wilson desembarcou na
Infraero com a misséo de reformar 65 aeroportos com velocidade
de jato. Recebeu R$ 2,8 bilhdes s6 para investimentos. Recebeu
também a ordem do presidente Lula de lotear a estatal entre PT e
PTB. A diretora de Engenharia, Eleuza Therezinha Lores, foi
indicagédo do deputado Luiz Antonio Fleury Filho, do PTB paulista.
Quase todas as falcatruas com obras passaram por ela.”



E imprescindivel, portanto, diante de todos os fatos divulgados pela
imprensa, a presenca, nesta Comisséo, da Sra. Eleuza Therezinha Lores , diretora de
engenharia da Infraero, para esclarecer sobre as investigagcoes instaladas no TCU,
CGU e no Ministério Publico Federal, bem como todas as questdes pertinentes a crise

aérea nacional, deflagrada apos o tragico acidente.

Sala da Comisséo, em de de 2007.
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