COMISSAO DE CONSTITUICAO E JUSTICA E DE CIDADANIA

PROJETO DE LEI N.° 3.066, de 2000.
(Do Sr. Gonzaga Patriota)

Acrescenta a “Secdao V- A - Do
Caminhoneiro”,, no Capitulo | - Das
Disposicbes Especiais sobre Duragdo e
Condicdo de Trabalho, do Titulo Il — Das

Normas Especiais de Tutela do Trabalho, da
Consolidagéo das Leis do Trabalho.

EMENDA N.°

Altera-se 0 Art. 236-A e acrescente-se 0s Arts. 236-B e 236-C do substitutivo ao projeto de
lei n.° 3.066, de 2000, apresentado na Comissao de Trabalho, de Administracdo e Servi¢co Publico,
com a seguinte redacao:

“Secdo V-A-Do Caminhoneiro”

“Art. 236-A - Denomina-se caminhoneiro o motorista profissional, com vinculo de
emprego, habilitado a dirigir veiculos de transporte de carga (caminhdes) em todo o
territdrio nacional.

Art. 236-B — O motorista profissional quando em viagem de longa distancia nédo
podera dirigir por mais de 4 horas consecutivas, sendo obrigatoria, apos esse periodo, a
pausa minima de trinta minutos para descanso.

§ 1° - O periodo acima podera ser acrescido de uma hora por condi¢cdes de
seguranca do motorista, do veiculo ou da carga, quando tiver que prosseguir viagem por
tempo suficiente para chegar em lugar de parada seguro.

§ 2° - A cada periodo de 24 horas, ao motorista € assegurado um periodo minimo
de descanso de onze horas.

Art. 236-C — E obrigatério o preenchimento de “Ficha de manutenc&o”, fornecida
pelo empregador, a fim de registrar todas as ocorréncias pertinentes ao veiculo.” (NR)

Art. 2°. Esta lei entra em vigor em 180 (cento e oitenta) dias apds a sua
publicacéo.

JUSTIFICACAO

O projeto é inconstitucional, pois fere o principio da igualdade inserido no artigo 5° da
Constituicéo Federal, ao estabelecer tratamento distinto entre iguais.

Com efeito, criar tratamento privilegiado ao motorista profissional, denominando o
caminhoneiro, somente para o que dirige veiculo com peso bruto total superior a 3.500 quilos e
somente se o fizer no transporte de carga intermunicipal, interestadual e internacional é
discriminatério daqueles que prestam servicos em iguais condi¢bes nas areas urbanas e mesmo
para agueles que o fazem em veiculos menores.

Além disso, o tratamento do projeto ao transporte intermunicipal diferenciado do transporte
urbano devera gerar grande perplexidade quando de cuidar do transporte nas regides conurbadas
ou nas regides metropolitanas, nas quais se opera inegavel confusdo na definicdo do que seja
urbano ou intermunicipal.



A jornada de trabalho diaria de 6 horas e semanal de 36 horas afasta as disposicdes do
artigo 7° da Constituicdo Federal, que assegura a jornada diaria de 8 horas e semanal de 48
horas, que pode ser modificada mediante acordo coletivo, reservando a jornada de 6 horas para
trabalhar quando sejam realizadas por turno de revezamento, que ndo € 0 caso previsto no
projeto.

A proibicdo do trabalho em horério extraordinario fere a disposicdo do artigo 7°, inciso XVI
da Constituicdo que assegura a sua realizagdo mediante remuneracao diferenciada.

A matéria relativa ao piso salarial e ajuda de custo, é tipica matéria que a Constituicdo
Federal deixou para a negociacao coletiva, tanto que ndo existe uma s6 disposi¢do legal no
ordenamento juridico patrio ou na CLT, estabelecendo piso para qualquer categoria profissional. O
tratamento legislativo de matéria reservada a negociacao coletiva, além de malferir a Carta
Constitucional, usurpa atribuicdes e enfraquece a organizac@o e representacdo sindical que tem
suas atribui¢des erigidas em garantia constitucional.

O tratamento salarial para o motorista que transporta carga inflamavel ja tem previsdo na
legislacdo trabalhista e tem garantia Constitucional do artigo 7°, XXIll do pagamento de adicional
de periculosidade.

O seguro de acidente de trabalho, por conta do trabalhador, além da garantia
Constitucional do artigo 7°, XXVIIl da Constituicdo Federal, jA tem tratamento adequado na
legislacéo ordinaria, Lei n.° 6.367 de 19/10/1976, da qual se infere a obrigatoriedade da empresa
de pagar contribuicdo ou prémio de seguro que atenda a necessidade da manutencdo do
empregado e da familia nos casos de morte ou incapacidade para o trabalho como preconizado no
projeto.

Como enfatizado no parecer da Comissédo de Trabalho, Administracdo e Servico Publico,
“por ser inécuo, o Projeto ndo deve repetir o que € ja é devido a todos os empregados (incluindo
0s caminhoneiros, enfatiza-se): jornada de oito horas diarias e quarenta e quatro semanais ( Art.
79, inciso Xlll da C.F.);regime de revezamento em turno de seis horas (Art. 7°, inciso XIV, da C.F.),
intervalo para refeicdo ndo inferior a uma hora (Art. 71 da CLT), descanso semanal obrigatorio
(Art. 67 da CLT), adicional noturno (Art. 73 da CLT) e adicional de periculosidade (devido sempre
que se verificar o implemento da condi¢cdo perigosa — Arts. 193 a 197 da CLT).”, sendo de se
acrescentar ser indcuo repetir o que ja tem previsdo legal como no caso de seguro de acidentes
do trabalho.

Observando as consideragdes acima, entendemos que o substitutivo apresentado pela
Comisséo de Trabalho, Administracdo e Servigo Publico, para ser admitido carece da correc¢éo e
supressdo das disposicdes que ferem a Constituicdo ou sejam impertinentes como matéria
legislativa.

Sala da Comissao, em / [ 2007

Deputado Gonzaga Patriota
PSB/ PE



