PROJETO DE LEI N® , DE 2007
(Do Sr. CARLOS ALBERTO LEREIA)

Acrescenta dispositivos ao art. 5° do
Decreto-Lei n° 3.365, de 21 de junho de
1941, para dispor sobre desapropriagéo de
imoveis para a implantacdo de projeto
rodoviario.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei acrescenta dispositivos ao art. 5° do
Decreto-Lei n°® 3.365, de 21 de junho de 1941, que “dispbe sobre
desapropriacdes por utilidade publica”, para fixar critério a ser observado nos
casos de desapropriacdo de imdveis para a implantacdo de projeto rodoviario.

Art. 2° O art. 5° do Decreto-Lei n° 3.365, de 1941, passa a
vigorar acrescido dos seguintes paragrafos:
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8§ 4° Na hipotese de implantacdo de projeto de
rodovia cujas pistas forem segregadas por sentido, a largura da area a ser
desapropriada para a constituicdo da faixa de dominio, em trechos
definidos pela autoridade rodoviaria, devera ser suficiente para que, no
espaco destinado ao canteiro central, possam ser construidos postos de
servi¢o, abastecimento ou descanso.

8§ 5° Quando a implantacdo de projeto rodoviario
limitar-se ao aumento de capacidade de rodovia ja existente, por



intermédio de construcdo de nova pista, segregada, a autoridade
rodoviaria, sempre que possivel, devera definir como trechos da faixa de
dominio objetos de alargamento, conforme previsto no § 4° deste artigo,
agueles nos quais ja existam postos de servico, abastecimento ou
descanso, de forma que estas instalagcdes passem a estar localizadas no
canteiro central. (NR)”

Art. 3°. Esta lei entra em vigor cento e oitenta dias apos a
data de sua publicacéo.

JUSTIFICACAO

Um dos mais sérios inconvenientes com que pode se
deparar o usuério de rodovia com pista dupla € a limitacdo de acesso a postos
de servico, abastecimento e descanso, visto que estas instalacdes né&o
costumam estar localizadas em uma area central da via, atingivel por todos os
interessados, independentemente do sentido de trafego.

Em geral, o motorista que transita nesse tipo de rodovia é
obrigado a cumprir percurso desnecessario — as vezes, de varios quildbmetros -
até encontrar um ponto de retorno que o0 permita ingressar na outra pista, ao
lado da qual se encontra o posto de que, por necessidade ou preferéncia,
deseja fazer uso.

Além do aborrecimento e dos contratempos que essa
estratégia de localizacdo marginal dos postos pode causar aos usuarios, é
importante salientar que, para efeito de concorréncia (reducdo de precos e
aprimoramento dos servicos), seria de todo conveniente que esses
empreendimentos tivessem amplo acesso ao mercado formado pelos utentes
da rodovia, o que sé é possivel com a construcdo de alcas de retorno ou
viadutos que, freqientemente e em pontos apropriados, interliguem as pistas,
ou, imaginando estratégia mais econdmica e racional, com a utilizacdo do
canteiro central alargado como espaco de exploragdo comercial.

Cremos que a adocdo de uma politica que privilegie o
aumento da acessibilidade aos postos de servi¢o, abastecimento ou descanso,
COmOo a que preconizamos nesta proposicdo, podera ter efeitos bastante



positivos para a saude dos empreendimentos rodoviarios, especialmente dos
que sejam concedidos a exploracdo da iniciativa privada, interessada que esta
na concretizacao de projetos associados.

Sendo essas as razbes que se tinha a expor,
submetemos este projeto de lei a avaliacdo da Casa.

Sala das Sessofes, em de de 2007.

Deputado CARLOS ALBERTO LEREIA
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