(AUDIENCIA PUBLICA)
REQUERIMENTO N° |, DE 2006.

(Do Sr. Antonio Carlos Magalh&es Neto)

Solicita realizacdo de audiéncia publica na
Comissao de Constituicdo e Justica e de Cidadania,
para discutir a seguranca de vbo e o trafico aéreo
no Brasil, sendcconvocadoo Sr. Waldir Pires,
Ministro de Estado da Defesa, omnvidados a
participar do debate os Srs. Ten. Brig. Luiz Carlos
da Silva Bueno, o Sr. Milton Zuanazzi, Diretor-
Presidente da ANAC e o Sr. José Carlos Pereira,
Presidente da Infraero .

Senhor Presidente,

Nos termos do art. 5@aput, da Constituicdo Federal e na forma do art.
219, I e 8§ 1°, do Regimento Interno da Camara dgmifados, requeiro a Vossa Exceléncia que,
ouvido o Plenario desta Comisséo, seja fettaravocacdado Ministro de Estado da Defesa, Sr.
Waldir Pires e, bem como, com base no art. 58, & 2fa Constituicdo Federal e dos arts. 24,
VI, art. 32, IV, d e 255 a 258 do Regimento Intersejamconvidadosa comparecer a este
orgao técnico, em audiéncia publica a realizamselata a ser agendada, os Senhores Ten. Brig.
Luiz Carlos da Silva Bueno, Milton Zuanazzi, DireRresidente da ANAC e José Carlos
Pereira, Presidente da Infraero, a fim de disqutiscerca da seguranca no espaco aéreo
brasileiro, a capacidade do sistema de comunicagéanautico, bem como as reais causas de
tantos atrasos e cancelamentos de vbéos que vémand®ldiversos direitos dos cidadaos
brasileiros, consagrados na Carta Magna.



JUSTIFICACAO

Desde outubro, dias apés o pior acidente da hastiariaviacdo brasileira,
envolvendo um Boeing da Gol e um jato Legacy, daresa ExcelAir, passageiros de todo o
Brasil vivenciam constantes desrespeitos em seagodi e garantias constitucionais por parte

das autoridades publicas.

Depois da tragédia, os controladores de voo doaCiaell, em Brasilia,
decidiram ndo mais operar com um numero de aerensuperior ao recomendado, como
alegaram gue vinham ha muito fazendo. Iniciaramaanada “operacdo padrao”, que diminuiu o

namero de aeronaves a serem controladas por cadzdop.

O resultado do movimento, no entanto, foi uma éegia de atrasos e
cancelamentos de vbos nunca antes registradoermsaos do pais e um total desrespeito aos

direitos dos passageiros.

No dia 2 de novembro, feriado de finados, o sistenteou em colapso,
registrando-se inimeros cancelamentos e horagsatmsinos vHos, 0 que se repetiu nos dias 14,

19 e 20 do mesmo més.

Quando se pensava que a situacdo nao poderia,pionar pane nos
equipamentos de radio que fazem a comunicacdo enflimdacta-1 e os avides, nesta terca-
feira, dia 05 de dezembro, provocou o maior “apagéw trafego aéreo do pais, com o
cancelamento de cerca de cem decolagens em todasi, Bbrigando muitos passageiros a
passarem a noite nas salas de embarque ou nosesago® terminais, em total desamparo.

Como se vé, o Estado descuida de sua obrigacadstarew art. 5° XXXII, qual seja, a de



promover a defesa do consumidor. E, mais, ignomdir@ito dos passageiros do acesso a

informacéo sobre o que vem acontecendo.

Especialista em seguranca de vb6o, o coronel davees8r. Franco
Ferreira, afirmou em entrevista ao Jornal da CBB guapagao no sistema de trafego aéreo foi
proposital. A seu ver, “afastar uma decolagem dea@m 30 minutos é uma sabotagem. E uma
sabotagem ao sistema em si. Dizer que o radinhest@ofuncionando e nem o (equipamento)

reserva entrou € outra sabotagem”.

Os controladores do trafego aéreo denunciaram,aaiagistirem no
espaco aéreo brasileiro “buracos negros”, o que fodiodevidamente esclarecido pelas
autoridades do setor que, alias, vém prestandoniaigbes totalmente desencontradas sobre a

situacao.

Ha de se registrar, ainda, que uma reportagem dastReEpoca,
divulgada pelo programa Fantastico da Rede Globoyxé relatérios confidenciais da
Aeronautica que comprovariam que, pelo menos, acégentes, como o da Gol, ja estiveram
muito proximos de acontecer, sO neste ano, no IBcaddbcando em duvida a confiabilidade do
espaco aereo do pais. Os trés casos foram aportadus “graves”, e o risco de acidente
“critico”.

Trata-se de fatos que, se comprovados, sdo re@marto graves, vez
gue pdem em risco alguns dos direitos mais fundtaisedio ser humano, quais sejam, o direito a

seguranca e a vida, consagrados pelo legisladstittonte ja nacaput do art. 5° da Lei Maior.

Importante acrescentar que, de acordo com a imgrassiuas principais
empresas nacionais do setor, a Gol e a Tam, jeendmais de R$ 5 bilhdes em valor de
mercado, desde o inicio do “apagdo” aéreo, ao p@sSOviram Seus custos aumentarem com

combustivel, refeicdes e hotéis para os passageiros

Ademais, vale mencionar que, nos termos do artXR-a Constituicao

Federal, cabe a Unido a manutencao da infra-esdraroportuaria, mediante a sua exploracéo
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direta ou mediante concessdo. O que se verificgntanto, € que o Governo Federal tem se
mostrado incapaz de manter o normal funcionamemtetbr, 0 que demanda a analise profunda

da situacédo por este 6rgao técnico.

Diante de tal quadro cadtico, assim como da urgémezisaneamento das
falhas enumeradas, cabe ao Congresso Nacion@ragsureais causas do colapso do setor aéreo
e buscar a adocédo de medidas eficazes para salocpmoblema. Trata-se de uma crise sem
precedentes que ndo sé afeta a saude financeirangagsas do setor de aviagdo, com sérios

reflexos, no turismo nacional, mas, principalmeni@a direitos constitucionais dos cidadaos.

Sala da Comissao, em de de 2006.

Deputado Antonio Carlos Magalhdes Neto
PFL/BA



