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| - RELATORIO

O Projeto de Lei n°® 222, de 2003, de autoria do
Deputado Pompeo de Mattos, propde que se torne obrigatéria a
adicdo de alcool etilico carburante ao oleo diesel, em percentual de
até quinze por cento. O Projeto remete ao Poder Executivo o
estabelecimento dos regulamentos necessarios a implementacao
de seu conteudo. A ele foi apensado o Projeto de Le n® 6.117, de
2005, de autoria do Deputado Luiz Bittencourt, com idéntico
propdsito e conteddo equivalente.

N&o foram apresentadas, no prazo regimental,
emendas aos projetos.

Cabe a esta Comissdo de Meio Ambiente e
Desenvolvimento Sustentavel pronunciar-se sobre o merito dos
projetos, nos termos do inciso XlII do art. 32 do Regimento Interno
da Camara dos Deputados.



Il - VOTO DO RELATOR

Sé&o louvaveis as intencdes dos ilustres autores
dos projetos de leis em pauta: reduzir a emissao de poluentes por
veiculos automotores movidos a 6leo diesel e diminuir as
necessidades de importacao de petroleo e derivados.

No entanto, alguns Obices técnicos e de politicas
publicas se apresentam ao prosseguimento dos mesmos.

Ao contrario do que ocorre com 0os motores de
ciclo Otto, movidos a gasolina, alcool ou gas natural, nos motores
de ciclo diesel ainda ndo ¢é comprovada a eficiéncia de
funcionamento e nem a economia de combustivel com a adicdo
alcool etilico ao 6leo diesel. Isto porque o alcool e o 6leo diesel sdo
combustiveis com caracteristicas muito diferentes e, por isto,
indicados para motores com concepc¢des e modo de funcionamento
também diversos.

O A&lcool é inflamavel, isto €, incendeia-se com
uma simples faisca e, por isto, é apropriado aos motores ciclo Otto,
cuja explosdo do combustivel € provocada por faiscas produzidas
por velas. O O6leo diesel ndo € inflamavel, é simplesmente
combustivel e, nos motores ciclo diesel, explode quando é
submetido a elevada pressdo e temperatura. O alcool, por ser
inflamavel e facilmente evaporado, é improprio aos motores diesel,
pois pode explodir antes do ponto e até provocar incéndio, devido a
alta temperatura com que funcionam esses motores.

Ha, também, diferencas significativas quanto a
densidade e viscosidade dos dois combustiveis. O alcool tem baixa
viscosidade, ao contrario do 6leo diesel, que é bastante viscoso.
Isto faz com que sejam praticamente imissiveis, separando-se
facilmente dentro dos tanques dos postos de distribuicdo e dos
préprios veiculos, com consequéncias Obvias para o funcionamento
dos motores. A adicao de alcool a gasolina é facilitada justamente
pela proximidade da viscosidade e da flamabilidade desses
combustiveis. O ponto de fulgor do alcool (temperatura em que
inflama) é muito proximo ao da gasolina, o que os torna apropriados
ao mesmo tipo de motor e propicia misturas bastante homogéneas.

Experiéncias realizadas na década de 1980, no
auge do Proalcool, de adicdo de alcool ao oOleo diesel, indicaram



gue o alcool era na maior parte das vezes evaporado, contribuindo
muito pouco para o rendimento do motor. O que contribuia, de fato,
para o funcionamento do motor era o 6leo diesel, com o alcool
sendo literalmente jogado fora.

Do ponto de vista técnico, portanto, ndo existem
dados confiaveis para determinar a adicdo de alcool ao 6leo diesel.
Até agora, nenhuma instituicio normativa ou de pesquisa de
reconhecida autoridade técnica a recomendou.

A Ultima safra brasileira de alcool teve dificuldade
para sustentar a demanda do mercado interno, simplesmente para
a adicdo a gasolina, como antidetonante, e para veiculos a alcool e
bicombustiveis. Seu preco subiu a niveis que inibiram o consumo e
o Governo federal teve de reduzir o percentual de adicdo a gasolina
de 25% para 20%. A atual oferta de alcool ndo recomenda,
portanto, a criacdo de novas demandas fixas, principalmente
guando se vislumbra o aquecimento das exportacdes, com varios
paises, como o Japéao, substituindo o chumbo tetraetila pelo alcool
anidro, com vistas a reduzir as emissdes de seus veiculos
automotores.

Ha que se considerar, ainda, 0 nascente e
promissor programa de producdo de diesel a partir de Oleos
vegetais, 0 biodiesel, plenamente compativel com o 6leo derivado
do petroleo. O alcool, que entra na formulacdo do biodiesel como
reagente, ndo deve ser um competidor do novo programa,
principalmente quando evidéncias técnicas ndo o recomendam.

A criagdo de novas demandas de alcool gera
impactos sobre o meios ambiente natural, na forma de abertura de
novas areas para plantio de cana e no lancamento de mais dejetos
sobre os corpos de agua. O alcool € um combustivel “limpo” no uso,
mas nao na producdo. Para cada litro de alcool produz-se entre 12
e 15 litros de vinhaca, cujo potencial poluidor € cerca de 50 vezes
maior do que o do esgoto sanitario. Portanto, a adicdo de alcool ao
Oleo diesel s6 deve ser decidida se houver absoluta certeza de que
0s resultados obtidos serdo favoraveis em termos de economia
daquele combustivel.

Um Jdltimo ponto a ressaltar € o delicado
equilibrio da atual matriz energética brasileira, para cuja
manutencdo €é necessario deixar margem de manobra para 0s



orgaos que formulam e executam nossas politicas nesse setor,
como o Ministério de Minas e Energia e a Agéncia Nacional do
Petroleo. Para isso, ndo se deve engessar, em lei, usos e
demandas de combustiveis especificos.

Isto posto, encaminhamos nosso voto pela
rejeicdo, quanto ao mérito, dos Projetos de Leis n° 222, de 2003, e
n®6.117, de 2005.

Sala da Comissao, em de de 2006.

Deputado Max Rosenmann
Relator



