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EMENDA SUPRESSIVA
Fica suprimido o art. 1° do Projeto de Lei n° 573/95 que estabelece:
“Art. 1° A empresa fabricante fica obrigada a emitir certificado de garantia E

minima de sessenta mil ( 60.000) quilémetros rodados ao pneu destinado a
carros de passeio vendido em territorio nacional.”

JUSTIFICACAO

O objetivo desta Emenda é mostrar a inviabilidade deste Projeto de Lei quando
ndo considera a contrapartida relativa a garantia oferecida, isto €, as condi¢des de uso do pneu.

Sdo fatores preponderantes que determinam o desgaste do pneu:

A) CONDIGOES DAS ESTRADAS:

-Topografia_da pista: As diferentes formas de topografia da pista (aclives / declives / ,
planicie) determinam situagées do maior ou menor esforgo do pneu, por conseguinte, i
implicando na sua vida Gtil

-Abrasividade: O tipo de construgao da pista (terra arenosa, terra cascalhada, terra
batida, paralelepipedos, concreto e asfalto de diferentes texturas - liso, aspero rugoso),
ira determinar obrigatoriamente o maior ou menor desgaste do pneu, influindo
diretamente também na sua vida dtil:

-Degeneracdo da pista: As irregularidades da pista (ondulagdes, buracos...) provocadas
pela fadiga, ma conservacio, intempéries ou sobrecargas, também influenciam direta e
negativamente na perfomance do pneu; o primeiro, se muito acentuado, determina
uma aceleragdo mais forte do veiculo e maior desgaste da pneu, e 0 segundo, uma
redugdo acentuada da velocidade (frenagem), também com implicagdes negativas,
resultando no maior desgaste do pneu:;

-Angulo de curvatura da pista: Dependendo da curvatura da pista, os pneus de um dos
lados do veiculo, poderdo apresentar desgaste muito mais acentuado, em razdo da
incidéncia maior do peso da carga, ocasionando assim maior aquecimento e por
conseguinte, reduzindo a vida Util desses pneus.
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TEXTO/JUSTIFICACAO
B) MANUTENGCAQ DO VEICULO
FATORES DA GEOMETRIA DE DIREGAQ DO VEICULO (ALINHAMENTO)
QUE DEVEM ESTAR DE ACORDQ COM AS ESPECIFICAGOES DO FABRICANTE
A SER RIGOROSAMENTE OBSERVADOS

-Camber (inclinagéo das 1odas em relagio ao solo, olhando-se o veiculo de fiente, que
lende a ser anulada com a carga e o veiculo ein movimento, mantendo os pneus
perfeitamente apoiados no solo;

-Caster (olhando pela laleral, é o angulo forimado pela inclinagdo do pino mestre ou da
linha imaginaria que passa pelos pivos, em relagdo a um plano vertical, que propicia
dirigibilidade e o rapido retorno das rodas na curva).

-Convergéncia ou divergéncia das rodas (angulo de abertura ou fechamento das rodas,
olhando o veiculo de cima, que tende a ser anulado com o veiculo em movimento,
mantendo as rodas paralelas e evitando o arraste dos pneus);

-Divergéncia das rodas ein curvas (diveirgéncia necessaria para que numa curva as
rodas percorrain sua trajeloiia, sein arrastes);

-Centralizacao da diregio (a quantidade de voltas para um lado deve ser a mesma para
outro lado, caso contrario exigiia constantes cornegbes do volante, provocando o
arraste dos pneus); e

-Paralelisino_entie_eixos (os eixos devem estar perleitamente paralelos paia que os
pneus ndo sofram airasles).

C) BALANCEAMENTO DAS RODAS/PHEUS
DEVE SER EXECUTADO, PELO MEHQS A CADA 10.000 KM

Servigo que permile eslabelecer o perfeito equilibiio de forgas do conjunto pneufroda
em movimento e em relagio ao solo, evitando vibragbes que causam descpvy[orto e
colocam em perigo a seguranga do usudiio, além de provocar danos mecanicos ao
veiculo, que afetam os tenminais de direcéo, amorlecedores e buchas do conjunto da
suspenséo, e de provocar o desgaste prematuro dos pneus.

D) CONDIGOES CLIMATICAS
A existéncia de condigbes climaticas desfavoraveis, como temperaturas altas, acima de
27 graus centigrados e elevados indices pluviométiicos, fatalmente provocaréo uma
perda no rendimento do pneu, acelertando o seu desgasle; a primeira em fungdo do
calor excessivo que provoca baixa troca téninica ein relagio ao ambiente e a pista, e a
segunda, por deixar a pista inuito aspeia (eleito lixa).
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E) MANUTENCAO DO PNEUMATICO .
PROCEDIMENTOS QUE DEVEM SER OBSERVADOS COM FREQUENCIA:

-Ajuste semanal da pressdo dos pneumaticos, conforme recomendado no manual do
fabricante do veiculo (com o pneu frio). A pressdo inadequada é um dos principais
motivos do desgaste prematuro do pneu e da ocorréncia de acidentes nas estradas:

-Rodizio a cada 10.000 km., conforme recomendado no manual do fabricante do veiculo
ou pelos revendedores de pneuméticos;

-Verificar periodicamente se a carcaga ndo apresenta sinais de ressecamentos,
dilaceragGes ou qualquer outra avaria;

-Verificar periodicamente a existéncia de desgastes irregulares no pneu;

-Verificar periodicamente se ndo foram atingidos os indicadores de desgaste

F) CONDI(;f)ES OPERACIONAIS DO USUARIO
-Adaptabllldade do pneu a roda e ao veiculo: 0 conjunto pneu/roda deve atender as
especificagdes recomendadas pelo fabricante do veiculo;
-Arrancadas violentas, freadas bruscas e desacelaragdes: o atrito com o solo, nessas
.condigdes, resulta no desgaste bastante acentuado do pneu;
-Velocidade excessiva: quando exigido nessas condigbes, 0 composto do pneu sofre
mutagOes aceleradas provocadas principalmente pela geragdo de calor em fungdo da
severidade do atrito com o solo.

CONCLUSAO

INSTRUCOSES NO VERSO

Enfim, a quilometragem percorrida pelo pneumatico depende de todas essas condigbes
e do percurso que o usuario costumeiramente faz, como é o caso, hipoteticamente, de
alguém que trafega habitualmente em longos percursos (Serra, curvas, velocidade,
etc...), em relagdo a quem circula preponderantemente no perimetro urbano.

Diante da complexidade técnica acima exposta, concluimos pela inviabilidade deste
Projeto de Lei. Assim, enfatizamos aos nobres pares desta Comisséo para a
necessidade da aprovagao da presente Emenda, e consequente rejeicao do Projeto.
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