Mensagem n® 137

Senhores Membros do Congresso Nacional,

Nos termos do disposto no art. 49, inciso I, combinado com o art. 84, inciso VIII,
da Constituigdo, submeto a elevada consideracdo de Vossas Exceléncias, acompanhado de
Exposi¢do de Motivos do Senhor Ministro de Estado das Relagdes Exteriores, Interino, o texto
emendado da Convengdo sobre Regulamento Internacional para evitar Abalroamentos no Mar,
1972, bem como as Emendas adotadas até 29 de novembro de 2001.

Brasilia, 7 de marco de 2006.
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Brasilia, 27 de janeiro de 2006.

Excelentissimo Senhor Presidente da Reptiblica,

A Convengio sobre o Regulamento Internacional para evitar Abalroamentos no
Mar, concluida na sede da Organizacio Maritima Internacional (IMO), Londres, em 20 de
outubro de 1972, ¢ uma das Convengdes da IMO que retine maior numero de adesdes.

2. O Brasil ratificou a Convengo em 26 de Novembro de 1974, ap0s sua aprovacao
pelo Congresso Nacional, por meio do Decreto-Legislativo n2 77, de 31 de outubro de 1974,
tendo sido promulgada pelo Decreto n2 80.068, de 2 de agosto de 1977.

3. Posteriormente, foram aprovadas pelas partes contratantes da IMO - € j4 entraram
em vigor internacionalmente - cinco emendas ao anexo da Convengdo, que constitui o
Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar.

4. O Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar, conhecido pela
comunidade maritima brasileira como RIPEAM, é de fundamental importancia, devendo estar

sempre disponivel no passadi¢o de qualquer navio, na forma mais apropriada possivel, para
consulta pelo pessoal de servico. :

5. Julgou-se conveniente que a inclusdo das Emendas se fizesse por meio de sua

consolidagdo no texto original, gerando a convengdio completa e o regulamento em forma
integral.

6. Considerando que as emendas aos atos internacionais s3o sujeitas & aprovacéo
parlamentar, submeto & elevada consideracio de Vossa Exceléncia a anexa proposta de
Mensagem ao Congresso Nacional relativa ao texto emendado da "Convengdio sobre o

Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar", atualizado até a emenda adotada
em 29 de novembro de 2001.

Respeitosamente,

Assinado eletronicamente por: Ruy Nunes Pinto Nogueira
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Anexo A (36), do Of n° 17/2004 da Sec-IMO.

CONVENCAO SOBRE O REGULAMENTO INTERNACIONAL
PARA EVITAR ABALROAMENTOS NO MAR, 1972

As Partes da presente Convengéo;
DESEJANDO manter um alto nivel de seguran¢a no mar;

ATENTAS 2 necessidade de revisdo e atualizagio do Regulamento Internacional para Evitar
Abalroamentos no Mar anexo do Ato Final da Conferéncia Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar, 1960;

HAVENDO CONSIDERADO esse Regulamento & luz dos desenvolvimentos desde a sua
aprovagéo. ’

ACORDARAM como segue:

ARTIGO I
Obrigacgdes Gerais

As Partes da presente Convengfo se comprometem a levar a efeito as Regras e outros
- Anexos que constituem o Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar, 1972 (a
seguir referido como “o Regulamento”), anexo & presente.

ARTIGO II
Assinatura, Ratificaciio, Aceitacdo, Aprovacio e Adesdo

1. A presente Convengdo permanecerd aberta para assinatura até 1° de junho de 1973, apds o que
permanecerd aberta para ades&o.

2. Estados-Membros das Nagdes Unidas, ou de qualquer das Agéncias Especializadas, ou a
Agéncia Internacional de Energia Atdmica, ou Partes do Estatuto da Corte Internacional de
Justica, podem tornar-se Partes da presente Convengéo por meio de:

a) assinatura sem reservas para ratificagdo, aceitacdo ou aprovagao;

b) assinatura sujeita a ratificagéo, aceitagdo ou aprovagio, seguida de ratificagéio, aceitagdo ou
aprovagdo; ou

c) adesdo.

3. A ratificacio, a aceitagdio, a aprovagdo ou a adesfio serd efetivada pelo depdsito de um
instrumento pertinente junto & Organizagdo Maritima Internacional (a seguir referida como “a
Organizago”) que informaré aos Governos dos Estados que assinaram a presente Convengéo ot
a ela aderiram sobre o dep6sito de cada instrumento € a data desse deposito.
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ARTIGO Il
Aplicagiio a Territorio

As Nagdes Unidas, nos casos em que elas forem a autoridade administrativa de um territdrio, ou
qualquer Parte Contratante responsével pelas relagdes internacionais de um territorio, podem,
em qualquer época, por notificagéo escrita dirigida ao Secretario-Geral da Organizagdo (a seguir
referido como “o Secretario-Geral”), estender a aplicagdo da presente Convengdo a esse
territorio.

A presente Convenggo se estenderd, a partir da data do recebimento da notifica¢éo ou de outra
data especificada na notificac#o, ao territorio pertinente.

Qualquer notificagdo feita de acordo com o pardgrafo 1 deste Artigo pode ser retirada com
relagio a qualquer qualquer territério mencionado nessa notificagdo e a extensdo desta
Convengdo a esse territdrio cessard sua aplicagéo apos um ano ou periodo maior, conforme for
especificado na ocasido da retirada.

O Secretério-Geral informara a todas as Partes Contratantes sobre a notificagdo de qualquer
extensdo ou retirada de qualquer extensdo comunicada de acordo com este Artigo.

ARTIGO IV
Entrada em Vigor

(a) A presente Convengdo entrard em vigor doze meses ap6s a data em que pelo menos 15
Estados, cujas frotas mercantes juntas venham a constituir pelo menos 65% do nimero ou da
arqueagdo da frota mundial de embarcagdes de arqueagfio bruta igual ou superior a 100, se
tornarem Partes de mesma, prevalecendo destas duas a condigo que primeiro for alcangada.

(b) Nio obstante as provisdes do subpérégrafo (a) deste paragrafo, a presente Convengéo néo
entrard em vigor antes de 1° de janeiro de 1976.

A entrada em vigor para Estados que ratifiquem, aceitem, aprovem ou adiram a esta Convengéo
de acordo com o Artigo II, ap6s as condigdes estabelecidas no subparagrafo 1 (a) terem sido
satisfeitas e antes da Convengdo haver entrado em vigor, serd na data de entrada em vigor da
Convengao.

A entrada em vigor para Estados que ratifiquem, aceitem, aprovem ou adiram apds a data na
qual esta Convengao entrar em vigor, serd na data de depésito de um instrumento de acordo com
o Artigo IL '

Ap6s a data de entrada em vigor de uma emenda a esta Convengéo de acordo com o paragrafo 4
do Artigo VI, qualquer ratificagfio, aceitagdo, aprovagdo ou adesdo se aplicard & Convengédo

como emendada.

Na data de entraca em vigor desta Convengéo, o Regulamento substitui e anula o Regulamento
Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar, 1960.

O Secretério-Geral informara aos Governos dos Estados que assinaram ou aderiram a esta
Convengdo sobre a data de sua entrada em vigor.
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ARTIGO V
Conferéncia para Revisio

A Organizag8o podera convocar uma Conferéncia para o propdsito de reviséo desta Convengao
ou do Regulamento ou ambos.

A Organizag8o convocard uma Conferéncia das Partes Contratantes para o propdsito de reviséo
desta Convengdo ou do Regulamento ou de ambos, a requerimento de pelo menos um tergo das
Partes Contratantes.

ARTIGO VI
Emendas ao Regulamento

Qualquer emenda ao Regulamento proposta por uma Parte Contratante serd considerada na
Organizag#o a pedido desta Parte.

Caso seja adotada por maioria de dois tergos dos votantes presentes no Comité de Seguranca
Maritima da Organizagio, tal emenda serd comunicada a todas as Partes Contratantes e
Membros da Organizagio, pelo menos seis meses antes da sua considerag#o pela Assembléia da
Organizagdo. Qualquer Parte Contratante que ndo seja Membro da Organizagdo terd direito a
participag@o quando da consideragdo da emenda pela Assembléia.

Caso seja adotada por maioria de dois tergos dos votantes presentes na Assembléia, a emenda
sera comunicada pelo Secretario-Geral a todas Partes Contratantes, para sua aceitagéo.

Tal emenda entraréd em vigor em data a ser determinada pela Assembléia por ocasido de sua
adogfio, a nfio ser que, em data anterior & determinada pela Assembléia, & mesma ocasido, mais
de um tergo das Partes Contratantes notifiquem a Organizagdo sobre suas obje¢des a emenda. O
estabelecimento pela Assembléia das datas a que se refere este paragrafo sera feito por maioria
de dois ter¢os dos votantes presentes.

Qualquer emenda, ao entrar em Vvigor, substituira e anulara qualquer provisfo anterior a qual se
refira, para todas as partes Contratantes que néo apresentarem objecdes a emenda.

O Secretario-Geral informara todas as Partes Contratantes ¢ Membros da Organizagdo sobre
qualquer solicitagdo e comunicagdo, de acordo com o presente Artigo, bem como sobre a data
em que qualquer emenda entrard em Vigor.

ARTIGO VII
Dentncia

A presente Convengdo podera ser denunciada por uma Parte Contratante em qualquer €poca,
apos decorridos cinco anos a partir da data em que a Convengdo houver entrado em vigor para
esta Parte.

A dentincia sera efetivada mediante o depésito de um instrumento pertinente na Organizagdo. O
Secretario-Geral informara a todas as demais Partes Contratantes sobre o recebimento do
instrumento de dentincia e sobre a data de seu depdsito.
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3. Uma deniincia terd efeito por um ano, ou periodo maior que poderd ser especificado no
' instrumento, apds o seu depdsito. :
ARTIGO VIII
Depésito e Registro

1. A presente Convengéo e o Regulamento seréo depositados na Organizag8o e o Secretario-Geral
expedira copias auténticas certificadas dos mesmos a todos os Governos de Estados que tenham
assinado esta Convengdo ou a ela tenham aderido.

2. Quando da entrada em vigor da presente Conveng#o, seu texto sera transmitido pelo Secretério-
Geral ao Secretariado das Nacdes Unidas, para registro e publicagéo de acordo com o Artigo
102 da Carta das Nag6es Unidas. '

ARTIGO IX
Idiomas

A presente Convengio §é instituida, juntamente com o Regulamento, em um tnico exemplar
redigido nos idiomas inglés e francés, sendo ambos os textos igualmente auténticos. Serdo

preparadas e depositadas, juntamente com o original assinado, tradugdes oficiais nos idiomas russo
e espanhol.

EM TESTEMUNHO DO QUE os abaixo-assinados , devidamente autorizados para tanto
por seus respectivos Governos, assinaram a presente Convengao.

CONCLUIDO EM LONDRES, aos vinte de outubro de mil novecentos e setenta e dois.

* A Lista de assinaturas néo é reproduzida.
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REGULAMENTO INTERNACIONAL PARA EVITAR
ABALROAMENTOS NO MAR, 1972

PARTE A - GENERALIDADES

REGRA 1
Aplicacio

(a) Estas Regras se aplicardo a todas as embarcagdes em mar aberto ¢ em todas as dguas a este
ligadas, navegéaveis por navios de alto-mar.

(b) Nada nestas Regras deve prejudicar o cumprimento de regras especiais baixadas pela autoridade
competente sobre navegagéo nos ancoradouros, portos, rios, lagos ou vias de navegag@o interior
ligadas ao mar aberto e navegéaveis por navios de alto-mar. Tais regras especiais devero ser, o
mais préximo possivel, concordantes com as presentes Regras. '

(c) Nada nestas Regras deve prejudicar o cumprimento de quaisquer regras especiais baixadas pelo
Governo de qualquer Estado, referentes as luzes adicionais de posi¢éo ou sinalizag8o, marcas ou
sinais de apito para navios de guerra e embarcagdes navegando em comboio, ou referentes as
luzes adicionais de posigio ou sinalizagdo ou marcas para embarcagdes de pesca engajadas na
pesca em flotilha. Estas luzes adicionais de posigdo ou sinalizagdo, marcas ou sinais sonoros
serdo, tanto quanto possivel, tais que ndo possam ser confundidos com qualquer luz, marca ou

i sinal autorizado em qualquer parte destas Regras.

(d) A Organizagfo poderd adotar esquemas de separagio de trafego para atender ao proposito destas
Regras. ‘

(e) Sempre que o Governo interessado houver determinado que uma embarcagéo de construgio
especial ou destinada a fins especiais néo possa cumprir inteiramente as disposigdes de
quaisquer destas Regras, no que se refere ao nimero, posigZo, alcance ou setor de visibilidade
de luzes ou marcas, bem como ao posicionamento e caracteristicas de equipamentos de
sinalizacfio sonora, tal embarcago deverd obedecer a outras disposi¢Oes referentes ao nimero,

¢ posigio, alcance ou setor de visibilidade de luzes ou marcas, bem como ao posicionamento €
caracteristicas de equipamentos de sinalizagfio sonora, como houver sido determinado por
aquele Governo, o mais préximo possivel das disposicdes destas regras, para essa embarcagéo.

REGRA 2
Responsabilidade

(a) Nada nestas Regras eximird qualquer embarcagdo ou seu proprietario, seu comandante ou sua
tripulagéo das; consequéncias de qualquer negligéncia no cumprimento destas Regras ou da
negligéncia ng cumprimento de qualquer precaucdo reclamada ordinariamente pela pratica
marinheira ou pelas circunstincias especiais do caso.

(b) Ao interpretar e cumprir estas Regras, deverdo ser levados na devida conta todos os perigos a
navegacdo e de abalroamento e quaisquer circunstancias especiais, inclusive as limitagdes das
embarcagdes envolvidas, os quais poderdo tornar um afastamento destas Regras necessério para
evitar perigo imediato.
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REGRA3
Definicoes Gerais

Para o propésito destas Regras, exceto onde o texto o indique de modo diferente:
¢
(a) A palavra “embarcagio” designa qualquer tipo de embarcag8o, inclusive embarcagbes sem
calado, naves de vo rasante e hidroavides utilizados ou capazes de serem utilizados como meio
de transporte sobre a gua.

(b) O termo “embarcagéo de propulsdo mecénica” designa qualquer embarcagéo movimentada por
meio de maquinas ou motores.

(c) O termo “embarcago a vela” designa qualquer embarcagio sob vela desde que sua méaquina de
propulséo, se houver, néo esteja em uso.

@O termo “embarcacio engajada na pesca” designa qualquer embarcagéo pescando com redes,
linhas, redes de arrasto ou qualquer outro equipamento de pesca que restringe sua
manobrabilidade, mas ndo inclui uma embarcagio pescando de corrico ou com Outros
equipamentos de pesca que ndo restringem sua manobrabilidade.

(e) A palavra “hidroavido” designa qualquer aeronave projetada para manobrar sobre a agua.

(f) O termo “embarcagdo sem governo” designa uma embarcagfio que, por alguma circunsténcia
excepcional, se encontra incapaz de manobrar como determinado por estas Regras e, portanto,
estd incapacitada de se manter fora do caminho de outra embarcagéo.

(g) O termo “embarcagdo com capacidade de manobra restrita” designa uma embarcacdo que,
devido a natureza de seus servicos, se encontra restrita em sua capacidade de manobrar como

determinado por estas Regras e, portanto, esta incapacitada de se manter fora da rota de outra
embarcacgdo.

O termo “embarcagiio com capacidade de manobra restrita” compreende, mas néo se limita aos
seguintes casos:

; (I) as embarcagdes engajadas em servigos de colocacio, manutengdo ou retirada de sinais de
navegagio, cabos ou tubulagdes submarinas;

(II) as embarcagdes engajadas em servigos de dragagem, levantamentos hidrograficos ou
oceanograficos ou trabalhos submarinos;

(II) as embarcagdes engajadas em reabastecimento ou transferéncia de pessoas, provisdes ou
carga enquanto em movimento;

(IV)as embarcagdes engajadas em langamentos ou recolhimentos de aeronaves;
(V) as embarcagdes engajadas em operagdes de remogao de minas; €

(VI)as embarcagdes engajadas em operagdo de reboque, que, por sua natureza, dificiimente
permitem ao rebocador e a seu reboque desviarem-se do seu rumo.

(h) O termo “embarcagdo restrita devido a seu calado” designa uma embarcagfio de propulséo
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mecanica que, devido a seu calado em relagdo a profundidade e largura de 4gua navegivel
disponivel, esta com severas restricSes quanto & sua capacidade de se desviar do rumo que esta
seguindo.

(i) O termo “em movimento” se aplica a todas as embarcagSes que nao se encontram fundeadas,
" amarradas a terra ou encalhadas.

(j) As palavras “comprimento” e “boca” de uma embarcagao designam seu comprimento de roda a
roda e sua largura maxima.

(k) Duas embarcagdes sdo consideradas “no visual” quando uma pode ser observada pela outra
visualmente;

1) O termo “visibilidade restrita” designa qualquer condi¢do na qual a visibilidade € prejudicada
por nevoeiro, névoa, nevada, chuvas pesadas, tempestades de areia ‘ou qualquer causa
semelhante.

+

(m)O termo “wing-in-ground (WIG) craft” (nave de vOo rasante), significa uma nave multimodal
que, em seu principal modo de operagdo, voa proximo a superficie utilizando a ag#o do efeito
superficie.

PARTE B - REGRAS DE GOVERNO E DE NAVEGACAO

SECAO I - CONDUCAO DE EMBARCACOES EM QUALQUER CONDICAO DE
; VISIBILIDADE

"REGRA 4
Aplicacio

As Regras desta Segdo se aplicam em qualquer condig&o de visibilidade.

REGRA 5
Vigilancia

Cada embarcacfio deverd manter, permanentemente, vigilancia apropriada, visual e auditiva,
bem como por todos 0s meios apropriados as circunsténcias e condi¢des predominantes, a fim de
obter inteira apreciaggo da situagéo e do risco de abalroamento.

REGRA 6
Velocidade de Seguranca

Cada embarcag#io devera navegar permanentemente a uma velocidade segura, de forma a lhe
possibilitar a agdo apropriada e eficaz para evitar abalroamento, bem como para Ser parada a uma

distancia apropriada as circunsténcias e condi¢des predominantes.

Os seguintes fatores deverdo estar entre aqueles a serem considerados a0 determinar-se a
velocidade de seguranga:

(a) por todas embarcagdes:
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() o grau de visibilidade;

(1) a densidade do trafego, inclusive as concentragdes de pesqueiros ou quaisquer outras
embarcagdes;

(II) a capacidade de manobra da embarcagdo, com atengao especial quanto & sua distancia de
parada e as suas qualidades de giro nas condigdes predominantes;

(IV)a presenga, & noite, de luzes, tais como luzes da costa ou reflexos das luzes da propria
embarcacgdo;

(V) o estado do vento, do mar ¢ das correntes, bem como a proximidade de perigos a
navegacio; €

(VD)o calado da embarcagéo em relagdo & profundidade dispoﬁivel.
(b) adicionalmente, por navios que utilizam radar:
(I) as caracteristicas, eficiéncia e limitagdes do equipamento radar;
(II) quaisquer restrigdes impostas pela escala de distancia radar em uso;

(1) o efeito do estado do mar, condi¢Ses meteoroldgicas e outras fontes de interferéncia na
detecgdo radar;

(IV)a possibilidade de que embarcagdes pequenas, gelo e outros objetos flutuantes nfo sejam
detectados pelo radar a uma distdncia adequada;

(V) o niimero, a posigdo e 0 movimento de embarcagbes detectadas pelo radar; e

(VD)a determinagio mais exata da visibilidade, que ¢ possivel quando o radar ¢ usado para
determinar a distancia de embarcacdes ou outros objetos nas proximidades.

REGRA7
Risco de Abalroamento

(2) Cada embarcagfio deverd utilizar todos os-meios apropriados as circunsténcias e condi¢@es
predominantes, a fim de determinar se existe risco de abalroamento. Em caso de davida, deve-se
presumir que tal risco existe.

(b) Devera ser feito uso apropriado do equipamento radar, se existente e operativo, inclusive
efetuando varreduras de longa distincia, a fim de se obter alarme antecipado de risco de

abalroamento e plotagem radar ou observagio sistematica equivalente de objetos detectados.

: (¢) Néo devem ser feitas suposicdes com base em informacdes insuficientes, especialmente
informag#o radar de baixa confiabilidade.

(&) Por ocasidio da determinagdo de existéncia de risco de abalroamento as seguintes consideragdes
deverdo estar entre aquelas levadas em conta:
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(I) deve ser presumido que tal risco existe caso a marca¢io de uma embarcagdo que se
aproxima ndo se altere de modo apreciavel; e

(1) as vezes tal risco pode existir mesmo quando for observada aprecidvel variagdo na
marcagio, particularmente quando da aproximagdo de uma embarcagdo muito grande ou
um reboque ou quando da aproximagdo de uma embarcagéo a distAncia muito préxima.

REGRA 8
» Manobras Para Evitar Abalroamento

(2) Qualquer manobra para evitar um abalroamento deve ser realizada de acordo com as regras
desta parte e, se a situagio permitir, ser positiva, bem como ser realizada com ampla
antecedéncia e levando em conta a observéncia dos bons principios de marinharia.

(b) Qualquer alteragdo de rumo e/ou de velocidade para evitar um abalroamento deve, se as
circunstancias do caso permitirem, ser ampla o suficiente para ser aparentemente clara para a
outra embarcagdo que esteja observando visualmente ou pelo radar; devem ser evitadas
pequenas alteragdes sucessivas de rumo e/ou velocidade.

(c) Caso haja suficiente espago, a alteragdo do rumo por si s6 pode ser a manobra mais eficaz para
evitar uma situagiio de aproximagdo excessiva, desde que seja feita com boa antecedéncia, seja
substancial e ndo resulte em nova situagdo de proximidade excessiva.

(d) A manobra executada para evitar um abalroamento com outra embarcagdo deve ser tal que
resulte numa passagem & distdncia segura. A eficicia da manobra devera ser cuidadosamente
verificada, até que a outra embarcagdo tenha finalmente passado e esteja safa.

(¢) Caso necessario, para evitar um abalroamento ou permitir mais tempo para avaliagdio da
situacdo, uma embarcago deve diminuir sua velocidade ou cortar todo seu seguimento, parando
ou invertendo sua propuls&o.

(H)(I) Uma embarcagdo que, em virtude de quaisquer destas Regras, for obrigada a n3o interferir
com a passagem ou a passagem em seguranga de outra embarcagdo, quando as
circunstancias do caso o exigirem, devera manobrar com bastante antecedéncia de modo a
deixar suficiente espago para a passagem em seguranca da outra embarcago.

(II) Uma embarcagfo que estiver obrigada a nfo interferir com a passagem ou a passagem em
seguranga de outra embarcago ndo estara dispensada dessa obrigac#o se, ao aproximar-se
da outra embarcagfio, houver risco de abalroamento e deverd, ao manobrar, respeitar
integralmente as Regras desta parte.

1) Uma embé;rcac;ﬁo cuja passagem ndo deva ser impedida continua plenamente obrigada a

cumprir as Regras desta parte quando as duas embarcagdes se aproximarem uma da outra,
envolvendo risco de abalroamento.

REGRA9
Canais Estreitos

(a) Uma embarcagfo que estiver navegando ao longo de um canal estreito ou numa via de acesso
devera se manter to proxima quanto seja possivel e seguro do limite exterior desse canal ou via
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de acesso que estiver a seu boreste.

(b) Embarcagdes de menos de 20 metros de comprimento ou embarcagdes a vela ndo deverfio
interferir na passagem de outra embarcagfio que sO possa navegar com seguranga dentro de um
canal estreito ou via de acesso.

(c) As embarcagdes engajadas na pesca nfo deverfio interferir na passagem de qualquer outra
embarcagdo que estiver navegando dentro de um canal estreito ou via de acesso.

(d) Uma embarcagfo ndo deverd cruzar um canal estreito ou via de acesso quando, ao fazé-lo,
interferir na passagem de outra embarcac@o que s6 possa navegar com seguranca dentro desse
canal ou via de acesso. Esta ultima embarcagéio podera fazer uso do sinal sonoro disposto na
Regra 34 (d) caso tenha duvida sobre a intengfio da embarcacfio em cruzar o canal ou via de
acesso.

(e)(I) Quando uma ultrapassagem em um canal estreito ou via de acesso s6 for possivel se a
embarcacdo alcangada manobrar para permitir uma passagem segura, a embarcacdo que
pretende ultrapassar deverd indicar esta intengo emitindo o sinal sonoro apropriado disposto
na Regra 34 (c) (I). A embarcagiio alcangada deverd, caso esteja de acordo com a
ultrapassagem, emitir o sinal sonoro apropriado disposto na Regra 34 (c) (II) e manobrar de
modo a permitir a ultrapassagem em seguranga. Em caso de davida, podera emitir os sinais
sonoros dispostos na Regra 34 (d).

(II) Esta Regra néo dispensa a embarcaggo que alcanga de sua obrigagéio como disposto na Regra
13. '

+ () Quando uma embarcagfo estiver se aproximando de uma curva ou de uma 4rea de um canal
estreito ou via de acesso onde outras embarcagdes possam estar ocultas devido a obstaculos,
devera navegar com atengéio e cuidado redobrados, bem como emitir o sinal sonoro apropriado
disposto na Regra 34 (e).

(2) Toda embarcagéo deverd, se as circunstancias o permitirem, evitar fundear em um canal estreito.

REGRA 10
Esquemas de Separacio de Trifego

* (a) Esta Regra se aplica aos esquemas de separagdo de trafego adotados pela Organizagio e nfo
dispensa qualquer navio de sua obrigagio perante qualquer outra regra.

b) Uma embarcagéo que estiver usando um esquema de separacio de trafego devers:
¢ao que q parag g
(I) seguir na via de tréfego apropriada e na dirego geral do fluxo de trafego para essa via;
(I) manter-se tdo longe quanto possivel de uma linha ou zona de separagdo de trafego; e
(IIl) normalmente, entrar e sair de uma via de trafego em suas extremidades, mas, caso seja
necessario entrar ou sair de uma via de trafego ao longo de sua extenséo por qualquer de

seus dois lados, isso devera ser feito com o menor dngulo possivel em relagdo a dirego
geral do fluxo de trafego.
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(c) Uma embarcagio deve evitar, tanto quanto possivel, cruzar vias de trafego mas, se obrigada a
isso, devera fazé-lo tomando o rumo mais préximo possivel da perpendicular a direcdo geral do
fluxo do trafego.

(d) () Uma embarcagfio ndo deveré usar uma zona de trafego costeiro quando ela puder usar com
seguranga a via de trafego apropriada dentro do esquema de separagio de trafego
adjacente. N#o obstante, embarcagdes de menos de 20 metros de comprimento,
embarcagdes a vela e barcos engajados na pesca poderdo usar a zona de trafego costeiro.

(II) Apesar do estabelecido no subparagrafo (d) (I), uma embarcacdo podera usar uma zona de
trafego costeiro quando partindo ou demandando um porto, uma instalagfio ou estrutura em
mar aberto, posto da praticagem ou qualquer outro lugar situado na zona de trafego
costeiro ou, ainda, para evitar perigo iminente.

(¢) Normalmente, uma embarcagdo que nfio uma embarcagiio cruzando ou uma embarcagfio
entrando ou saindo de uma via de trafego nfio dever4 entrar em uma zona de separagéo ou
cruzar uma linha de separagio, exceto:

(I) em caso de emergéncia, a fim de evitar perigo imediato; e

(II) para engajar na pesca dentro da zona de separagéo.

(® Quando navegando em 4reas proximas das extremidades de esquemas de separagdo de trafego,
uma embarcagéo o fard com cuidado redobrado.

(¢) Tanto quanto possivel, uma embarcagio devera evitar fundear em um esquema de separagio de
trafego ou em 4reas proximas de suas extremidades.

(h) Uma embarcac¢@io que ndo estiver se utilizando de um esquema de separagdio de trafego deve
evitd-lo com uma margem téo grande quanto possivel.

() Uma embarcagdo engajada na pesca ndo deve interferir na passagem de qualquer outra
embarcagfo navegando ao longo de uma via de trafego.

() Uma embarcagsio de comprimento inferior a 20m ou uma embarcacdo a vela nfio devem
dificultar a passagem segura de uma embarcacéo de propuls@o mecénica navegando ao longo de
uma via de trafego.

(k) Uma embarcagdo com capacidade de manobra restrita, quando engajada em operagdo para
preservacdo da seguranca da navegagio num esquema de separagdo de trafego, estd dispensada
do cumprimento desta Regra na medida necesséria para a execugdo da operagio.

(I) Uma embarcagdo com capacidade de manobra restrita, engajada em operagiio de langamento,

reparo ou recolhimento de cabo submarino dentro do esquema de separagdo de trafego, esta
dispensada do cumprimento desta Regra na medida necessaria para a execugdo da operagao.

SECAO II - CONDUCAO DE EMBARCACOES NO VISUAL UMA DA OUTRA
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REGRA 11
Aplicacio

As regras desta Segéo se aplicam a embarcagdes no visual uma da outra.

REGRA 12
Embarcagées a Vela

(@) quando duas embarcag¢des a vela se aproximam uma da outra de maneira a envolver risco de
abalroamento, uma delas devera se manter fora do caminho da outra, como a seguir:

() quando cada uma das embarcagSes tiver o vento soprando de bordo diferente, a
embarcagdo que recebe o vento por bombordo deverd se manter fora do caminho da outra;

(II) quando ambas as embarcagdes tiverem o vento soprando do mesmo bordo, a embarcacgio
que estiver a barlavento devera se manter fora do caminho da que estiver a sotavento; e

; (IlI) quando uma embarcagéo que recebe o vento por bombordo avistar outra embarcagdo a
barlavento e nfo puder determinar com seguranga se essa outra embarcagfo recebe o vento
por bombordo ou por boreste, ela devera se manter fora do caminho dessa embarcagao.

(b) Para os fins de aplicacdo da presente Regra, serd considerado bordo de barlavento o bordo que
estiver oposto aquele onde se encontra amurada a vela grande ou, no caso de embarcagdes
armadas com velas redondas, o bordo oposto aquele onde se encontra amurada a maior vela
latina.

REGRA 13
b Ultrapassagem

(a Quaisquer que sejam as disposi¢des contidas nas Regras da Parte B, Sec¢des I e II, toda
embarcagéo que esteja ultrapassando outra devera manter-se fora do caminho dessa outra.

_(b) Devera ser considerada uma embarcagio alcancando outra, toda embarcagio que se aproximar

) de outra, vinda de uma direc@o de mais de 22,5 graus para ré do través dessa ultima, isto ¢, que-
se ache numa posigéo tal em relagio 4 embarcagfo alcangada que, durante a noite, s6 podera ver
a luz de alcangado (ou de popa) dessa outra, sem avistar nenhuma de suas luzes de bordo.

*(c) Quando houver divida se uma embarcagio estd alcangando outra, ela deverd considerar a
situag@io como tal e manobrar de acordo.

(d) Qualquer alteracdo posterior de marca¢dio entre duas embarcagSes ndo transformard a
embarcagdo alcangadora em embarcag@o que cruza o caminho da outra, de acordo com o sentido
das presentes Regras, nem a dispensard da obrigagdo de se manter fora do caminho da
embarcagfo alcangada, até que a tenha ultrapassado inteiramente e esteja suficientemente
afastada.

REGRA 14
Situa¢io de Roda a Roda

(a) Quando duas embarcagdes & propulsio mecénica estiverem se aproximando em rumos
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diretamente opostos ou quase diretamente opostos, em condigdes que envolvam risco de
abalroamento, cada uma devera guinar para boreste, de forma que a passagem se dé por
bombordo uma da outra.

() Deve-se considerar a existéncia de tal situago quando as embarcagdes se avistam uma a proa da
outra ou em marcacdes préximas da proa, de tal modo que, durante a noite, uma vera as luzes
dos mastros da outra enfiadas ou quase enfiadas e as luzes de ambos os bordos ou, durante o dia,
elas apresentem aspectos correspondentes.

() Quando houver divida sobre a existéncia de tal situago, a embarcagdo em duvida devera
considera-la como existente € manobrar de acordo.

REGRA 15
Situaciio de Rumos Cruzados

Quando duas embarcagdes de propulsdo mecinica navegam em rumos que S€ Cruzam em
situacio que envolva risco de abalroamento, a embarcago que avista a outra por boreste devera se
. manter fora do caminho dessa ¢, caso as circunstincias o permitam, evitara cruzar sua proa.

REGRA 16
Acio da Embarcacgio Obrigada a Manobrar

Toda embarcagiio obrigada a se manter fora do caminho de outra embarcagfo devera, tanto
quanto possivel, manobrar antecipada e substancialmente, a fim de se manter bem safa da outra.

REGRA 17
Ac¢do da Embarcac¢io que tem Preferéncia

(8 (I) Quando uma embarcagéo for obrigada a manobrar, a outra deverd manter seu rumo € sua
velocidade.

(I) Entretanto, a embarcagdio que tem preferéncia poderd manobrar para evitar um
manobrando apropriadamente em cumprimento a estas Regras.

(b) Quando, por qualquer motivo, a embarcago que deve manter seu rumo e velocidade se

encontrar t3o préxima, que um abalroamento n3o possa ser evitado unicamente pela manobra da

; embarcagio obrigada a manobrar, ela deverd manobrar da melhor maneira para auxiliar a evitar
o abalroamento.

(c) Uma embarca¢do de propulsdo mecanica que, em situagfo de rumos cruzados manobrar de
acordo com o subpardgrafo (a) (II) desta Regra para evitar um abalroamento com outra
embarcagdo de propulsio mecénica, ndo devers, se as condigSes do caso o permitirem, guinar
para bombordo para outra embarcagéo que se encontre a seu bombordo.

(d) Esta Regra nfio dispensa a embarcagfo obrigada a manobrar de sua obrigagdo de se manter fora
do caminho da outra.

REGRA 18
. Responsabilidade entre Embarcagdes

-A-13 -

abalroamento, tdo logo lhe parega que a embarcagdo obrigada a manobrar ndo esta




Exceto quando disposto em contrério pelas Régras 9,10e13:
(a) Uma embarcaggo de propﬁlséo mecAnica em movimento devera manter-se fora do caminho de:
(I) uma embarcagdo sem govemo;
(II) uma embarcagéo com capacidade de manobra restrita;
(1I1) uma embarcagéo éngaj ada na pesca; €
(IV)uma embarcagio a vela.
(v) Uma embarcag8o a vela em movimento devera manter-se fora do caminho dc?:
() uma embarcag@o sem governo;
(1) uma embarcagéo com capacidade de manobra restrita; e
(IIl) uma embarcagdo engajada na pesca.

(c) Uma embarcagio engajada na pesca em movimento deverd, tanto quanto possivel, manter-se
afastada do caminho de:

() uma embarcagéo sem governo; €
(1) uma embarcaj,gﬁo com capacidade de manobra restrita.

:(d) (I) Qualquer embarcagdo que ndo uma embarcagdo sem governo ou uma embarcagdo com
capacidade de manobra restrita deverd, se as circunstdncias do caso o permitirem, evitar
interferir com a passagem segura de uma embarcagdo restrita devido ao seu calado,
exibindo os sinais da Regra 28.

(II) Uma embarcagfo restrita devido ao seu calado devera navegar com cuidado redobrado,
Jevando em plena conta suas condigdes especiais.

() De modo geral, um hidroavido sobre a 4gua deverd se manter bem afastado de todas
embarcagdes e evitar interferir com a sua navegagéo. Entretanto, nas circunstincias em que
existir risco de abalroamento, ele devera cumprir as Regras desta Parte.

(¢ () Uma nave de vbo rasante quando estiver decolando; amerrissando € em V0o proximo a
superficie deve manter-se bem afastada de todas as outras embarcagdes e evitar interferir
com a sua ravegagao.

(I) Uma nave de vdo rasante, operando na superficie da agua devera cumprir as Regras desta
Parte como se fosse uma embarcaggo de propulséo mecénica.

' SECAO III - CONDUCAO DE EMBARCACOES EM VISIBILIDADE RESTRITA

REGRA 19
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(d)

. (e)

Condu¢io de Embarcagdes em Visibilidade Restrita

Esta Regra se aplica as gmbarcagdes fora do visual uma da outra, quando navege::i: 7 i s OU
préximo de uma éarea de visibilidade restrita.

Cada embarcagio deve seguir em velocidade segura, adaptada as circunsténcias € cond: .|
visibilidade restrita predominantes. Uma embarcagéo de propulsdo mecénica devera o
magquinas prontas para manobra imediata.

Cada embarcagio deve prestar a devida atengéo as circunstancias e condi¢des de visit
restrita predominantes quando do cumprimento das Regras da Secdo I desta Parte.

Uma embarcacio que detectar a presenga de outra embarcagfio, apenas pelo raasr. fise
determinar se estd se desenvolvendo uma situagdio de grande proximidade e/ou ... de
abalroamento. Caso assim seja, ela devera manobrar para evitd-los com antecedéncia; s¢ =sta
manobra consistir de uma alteragdo do rumo, o seguinte deve ser evitado, tanto quanto possivel:

(I) uma alteragdo do rumo para bombordo, para uma embarcagdo por ante-a-vante do i+:.cs,
exceto se esta for alcan¢ada em uma ultrapassagem; €

(II) uma mudanga de rumo em diregfo a uma outra embarcagdo que se encontre no través ou
por ante-a-ré do traves.

Exceto quando houver sido determinado que ndo existe risco de abalroamento, toda embarcagéo
que ouvir o sinal de cerragdo de outra embarcagdo aparentemente por ante-a-vante de seu traves,
ou que nfo possa evitar uma situagéo de grande proximidade com outra embarcagdo por ante-z-
vante de seu través, deve reduzir sua velocidade ao minimo que Ihe permita manter seu rumo.
Caso necessério, devera cortar todo seu seguimento e em qualquer caso navegar com extrema
cautela até que passe o perigo de abalroamento.

PARTE C - LUZES E MARCAS

REGRA 20
Aplicacao

As Regras desta Parte se aplicam em todas as condigdes meteorologicas.

As Regras referentes &s luzes se aplicam do p0r a0 nascer do Sol e, durante esse pericda :
devem ser exibidas outras luzes, exceto aquelas que ndo possam Ser confundidas com as luro:
especificadas nestas Regras ou que nao prejudiquem sua visibilidade ou suas caracteristic=«
distintivas ou interfiram na manuteng#o de vigilancia apropriada.

As luzes prescritas nestas Regras, se instaladas, também deverdo ser exibidas entre ¢ nascer ¢
pbr-do-sol em visibilidade restrita e poderdo ser exibidas em todas as demais circunsi&ncie.

quando for necessario.

As Regras referentes a marcas se aplicam ao periodo diurno.

As luzes ¢ marcas especificadas nestas Regras devem estar de acordo com as disiouifiin.
Anexo I a este Regulamento.
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REGRA 21
Defini¢oes

(a) “Luz de mastro” significa uma luz branca continua, situada sobre o eixo longitudinal da
embarcagfo, visivel em um setor horizontal de 225 graus desde a proa até 22,5 graus por ante-a-
ré do través em ambos os bordos da embarcagéo.

(b) “Luzes de bordos” significam luzes continuas, uma verde a boreste ¢ uma encarnada a
bombordo, visiveis em setores horizontais de 112,5 graus desde a proa até 22,5 graus por ante-a-
ré do través de seu respectivo bordo. Em embarcagGes de comprimento inferior a 20 metros, as
Juzes de bordos podem ser combinadas em uma uUnica lanterna instalada sobre o eixo
longitudinal da embarcagéo.

(c) “Luz de alcangado” significa uma luz branca continua situada tdo proximo quanto possivel da
popa, visivel num setor horizontal de 135 graus, € posicionada de modo a projetar sua luz sobre
um setor de 67,5 graus, de cada bordo, a partir da popa.

(d) “Luz de reboque” significa uma luz amarela com as mesmas caracteristicas da luz de alcangado,
definidas no paragrafo (c) desta Regra.

(e) “Luz circular” significa uma luz continua visivel num arco de horizonte de 360 graus.

(f) “Luz intermitente” significa uma luz com lampejos em intervalos regulares de frequéncia igual
ou superior a 120 lampejos por minuto.

REGRA 22
Visibilidade das Luzes

; As Luzes prescritas nestas Regras devem ter uma intensidade como especificado na Segfo 8 do
Anexo I deste Regulamento, de modo a serem visiveis nas seguintes distancias minimas:

.(a) Em embarcagdes de comprimento igual ou superior a 50 metros:
- luz de mastro, 6 milhas;
- luzes de bordos, 3 milhas;
- luz de alcangado, 3 milhas;
- luz de reboque, 3 milhas;
- luz circular branca, encarnada, verde ou amarela, 3 milhas.

. (0) Em embarcagdes de comprimento igual ou superior a 12 metros, porém inferior a 50 metros:
- luz de mastro, 5 milhas; quando o comprimento da embarcagéo for inferior a 20 metros, 3
milhas;
- luzes de bordos, 2 milhas;
- luz de alcangado, 2 milhas;
- luz de reboque, 2 milhas;
- luz circular branca, encarnada, verde ou amarela, 2 milhas.

(c) Em embarcagdes de comprimento inferior a 12 metros:
- luz de mastro, 2 milhas;
- luzes de bordos, 1 milha;
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- luz de alcangado, 2 milhas;
- luz de reboque, 2 milhas;
- luz circular branca, encarnada, verde ou amarela, 2 milhas.

(@ Em embarcagdes ou objetos parcialmente submersos ¢ dificeis de serem avistados, sendo
rebocados; '
- luz circular branca, 3 milhas.

. REGRA 23
Embarcacio de Propulsio Mecinica em Movimento

(2) Uma embarcagfo de propulsdo mecénica em movimento deve exibir:
(I) uma luz de mastro a vante;

(1) uma segunda luz de mastro, & ré e mais alta que a de vante; uma embarcagéo de
comprimento inferior a 50 metros néo ¢ obrigada a exibir esta segunda luz de mastro, mas
podera fazé-lo;

(1II) luzes de bordos; e
(IV)uma luz de alcangado.

() Uma embarcagfio de colchdo de ar, quando operando sem calado, deve exibir, além das luzes
prescritas no paragrafo (a) desta Regra, uma luz circular intermitente amarela.

(c) Uma nave de vdo rasante somente quando estiver decolando, amerrisando e em vdo proximo a
superficie devera exibir, além das luzes prescritas no parégrafo (a) desta Regra, uma luz circular
intermitente encarnada, de alta intensidade.

t(d (I) Uma embarcagio de propulsdo mecanica com menos de 12 metros de comprimento pode,

ao invés das luzes prescritas no paragrafo (a) desta Regra, exibir uma luz circular branca e
luzes de bordos;

(II) Uma embarcagéio de propulsdo mecénica com menos de 7 metros de comprimento cuja
velocidade maxima nfio exceda 7 nés pode, ao invés das luzes prescritas no paragrafo (a)
desta Regra, exibir uma luz circular branca e deve, se possivel, também exibir luzes de
bordos;

(IID A luz de mastro ou luz circular branca em uma embarcagéo de propulsio mecénica com
menos de 12 metros de comprimento pode ser deslocada do eixo longitudinal da
embarcaqé?p se a adaptagdo neste eixo nfio for possivel, desde que as luzes de bordos
estejam combinadas em uma lanterna que devera estar localizada no eixo longitudinal da
embarcagdo ou colocada o mais préximo possivel da mesma linha longitudinal sobre a qual
se encontra a luz de mastro ou a luz circular branca.

REGRA 24
Rebocando e Empurrando

(a) Quando rebocagldo, uma embarcacfo de propulsfo mecéanica deve exibir:
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(I) em lugar da luz prescrita na Regra 23 (a) (I) ou (a) (II), duas luzes de mastro, em linha
vertical. Quando o comprimento do reboque, medido a partir da popa do rebocador até a
popa do rebocado, for superior a 200m, trés dessas luzes em linha vertical.

(1) luzes de bordos;

(I11) luz de alcangado;

(IV)1uz de reboque, em linha vertical, acima da luz de alcangado; e

(V) quando o comprimento de reboque for superior a 200 metros, uma marca em forma de
losango, situada onde melhor possa ser vista.

(6) Quando uma embarcagfo empurradora e uma embarcagfo empurrada estdo rigidamente ligadas
entre si, formando uma unidade integrada, elas devem ser consideradas como uma s6

embarcacio de propulsfio mecénica e exibir as luzes prescritas na Regra 23.

(¢) Uma embarcago de propulsio mecéanica empurrando ou rebocando a contrabordo, exceto no
caso de uma unidade integrada, deve exibir:

(I) em lugar da luz prescrita na Regra 23 (a) (I) ou (a) (II), duas luzes de mastro, em linha
vertical;

(ID) luzes de bordos;
(IIT) luz de alcangado.

(d) Uma embarcagio de propulsfio mecéanica, a qual se apliquem os paragrafos (a) ou (c) desta
Regra, devera também cumprir a Regra 23 (a) (II).

r(e) Uma embarcagfio ou um objeto sendo rebocado, outros que os mencionados no paragrafo (g)
desta Regra, deve exibir:

(I luzes de bordos;
(D) luz de alcancado; e

(III) quando o comprimento do reboque for superior a 200 metros, uma marca em forma de
losango onde melhor possa ser vista.

(f Sempre que qualquer numero de embarcagdes, rebocadas a contrabordo ou empurradas em um
s6 grupo, devera esse grupo exibir as luzes como uma tnica embarcagéo:

() uma embarcagdo empurrada adiante que ndo seja parte de uma unidade integrada deve
exibir, no extremo de vante, luzes de bordos; e

(II) uma embarcagéo rebocada a contrabordo deve exibir uma luz de alcangado e, no extremo
de vante, luzes de bordos.
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(¢) Uma embarcagdo ou um objeto parcialrncnto' submerso, dificil de ser avistado, ou uma

combinagio de tais embarcagdes ou objetos sendo rebocados, deve exibir:

() se com menos de 25 metros de boca, uma luz circular branca sobre ou préxima a
extremidade de vante e uma sobre ou préxima a extremidade de ré, exceto para os
“dracones”, que estio dispensados de exibir a luz sobre ou préxima da extremidade de
vante;

(II) se com 25 metrds ou mais de boca, duas luzes circulares brancas adicionais, colocadas nas
bordas ou em suas proximidades;

(III) se com mais de 100 metros de comprimento, luzes circulares brancas adicionais entre as
luzes prescritas nos subparagrafos (I) e (II), de modo que a distancia ente as luzes néo
exceda a 100 metros; €

(IV)uma marca em forma de losango na extremidade de ré ou préximo a extremidade de ré da
Giltima embarcagfio ou objeto sendo rebocado e, se o comprimento do reboque exceder a
200 metros, uma marca adicional em forma de losango, onde melhor possa ser vista,
localizada o mais avante possivel.

(h) Quando, por uma raz3o justificada, for impraticivel a uma embarcagéo ou a um objeto sendo

®

rebocado exibir as luzes ou marcas prescritas no paragrafo (e) ou (g) desta Regra, devem ser
tomadas todas as medidas possiveis para iluminar a embarcagéo ou o objeto rebocado ou , pelo
menos, para indicar sua presenga.

Quando, por uma razdo justificada, for impraticavel a uma embarcagio que normalmente ndo
efetua operacdes de reboque exibir as luzes prescritas nos paragrafos (a) ou (c) desta Regra, tal
embarcacfio nfio serd obrigada a exibir essas luzes quando rebocando uma outra embarcagdo em
perigo ou necessitando de socorro. Todas as medidas possiveis devem ser tomadas para indicar,
da forma autorizada na Regra 36, a natureza da ligagfo entre a embarcagéo de reboque e a
embarcagdo rebocada, em particular iluminando-se o cabo de reboque.

REGRA 25
Embarcacdes a Vela em Movimento e Embarcagdes a Remo

(@) Uma embarcagio a vela em movimento deve exibir:

)

©

(I) luzes de bordos; e
(ID) luz de alcangado.

Em uma embarcagfio a vela de comprimento inferior a 20 metros, as luzes prescritas no
paragrafo (a) desta Regra podem ser exibidas por meio de uma lanterna combinada, instalada no
ou proximo do tope do mastro, onde melhor possa ser vista.

Além das luzes prescritas no paragrafo (a) desta Regra, uma embarcagio a vela em movimento
pode exibir, no ou préximo do tope do mastro, onde melhor possam ser vistas, duas luzes
circulares dispostas em linha vertical, sendo a superior encarnada ¢ a inferior verde, mas estas
luzes ndio poderdio ser exibidas juntamente com a lanterna combinada, permitida no paragrafo
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(b) desta Regra.

@ () Uma embarcagdo a vela de comprimento inferior a 7 metros deve, se possivel, exibir as

| luzes prescritas nos paragrafos (a) ou (b) desta Regra, mas, caso nédo o faca, deve ter
sempre pronta uma lanterna elétrica ou uma lanterna a 6leo acesa, exibindo luz branca, que
ser4 mostrada com tempo suficiente para evitar um abalroamento.

() Uma embarcago a remo pode exibir as luzes prescritas nesta Regra para embarcagdes a
vela, mas, caso ndo o faga, deve ter sempre pronta uma lanterna elétrica ou uma lanterna a
6leo acesa, exibindo luz branca, que serd mostrada com tempo suficiente para evitar um
abalroamento.

(&) Uma embarcagfio navegando a vela, quando também usando sua propulséo mecénica, deve
exibir 4 vante, onde melhor possa ser vista, uma marca em forma de cone, com o vértice para
baixo. '

REGRA 26
Embarcacdes de Pesca

(a) Uma embarcagio engajada na pesca, em movimento ou fundeada, deve exibir apenas as luzes €
as marcas prescritas nesta Regra. '

: () Uma embarcagdo engajada na pesca de arrasto, pelo que se entende o arrastar através da agua
uma rede ou outro dispositivo usado como aparelho de pesca, deve exibir:

(1) duas luzes circulares dispostas em linha vertical, sendo a superior verde e a inferior branca,
ou uma marca em forma de losango, disposta na vertical;

(ID) uma luz de mastro, por ante-a-ré e acima da luz circular verde; uma embarcagdo de
comprimento inferior a 50 metros néo serd obrigada a exibir esta luz de mastro, mas podera
fazé-lo; e

(IT) quando com seguimento, além das luzes prescritas neste paragrafo, luzes de bordo e uma
luz de alcangado.

(¢) Uma embarcagio engajada na pesca, que nfo seja de arrasto, deve exibir:

(D) duas luzes circulares dispostas em linha vertical, sendo a superior encarnada e a inferior
branca, ou uma marca em forma de losango disposta na vertical;

() quando o equipamento de pesca se estender a mais de 150 metros, medidos
horizontalmente a partir da embarcag@o, uma luz circular branca ou um cone com o vértice
para cima, na diregéio do aparelho; e

(1) quando com seguimento, além das luzes prescritas neste paragrafo, luzes de bordos e uma
luz de alcangado.

(d) Os sinais adicionais descritos no Anexo II a estas regras se aplicam as embarcagdes engajadas
em pesca a pequena distdncia de outras embarcagdes também engajadas na pesca.
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(&) Quando no engajada na pesca, uma embarcag@io de pesca ndo deve exibir as luzes e marcas
prescritas nesta Regra, mas apenas aquelas prescritas para uma embarcagdo do seu
comprimento.

REGRA 27
Embarcacoes sem Governo ou com Capacidade de Manobra Restrita

(a) Uma embarcag@o sem governo deve exibir:

(I) duas luzes circulares encarnadas dispostas em linha vertical, onde melhor possam ser
vistas; -

(I) duas esferas ou marcas semelhantes dispostas em linha vertical, onde melhor possam ser
vistas; e

(II1) quando com seguimento, além das luzes prescritas neste paragrafo, luzes de bordos ¢ uma
luz de alcangado.

(b) Uma embarcagio com capacidade de manobra restrita, exceto uma embarcagéo engajada em
operagdes de remogdo de minas, deve exibir:

(I) trés luzes circulares dispostas em linha vertical, onde melhor possam ser vistas. As luzes
superior e inferior deverfio ser encarnadas € a do meio branca;

(I) trés marcas dispostas em linha vertical, onde melhor possam ser vistas, sendo a superior e a
inferior esferas e a do meio uma marca em forma de losango;

(IID) quando com seguimento, além das luzes prescritas no subparagrafo (I). luz ou luzes de
mastro, luzes de bordos e uma luz de alcangado; €

(IV) quando fundeada, além das luzes ou marcas prescritas nos subparagrafos (I) e (II), a luz,
luzes ou marcas prescritas na Regra 30.

" (¢) Uma embarcagdo de propulsdo mecanica, engajada em uma operagéo de reboque, com restri¢cdo
severa em sua capacidade de alterar o rumo do dipositivo do reboque, deve, além das luzes ou
marcas prescritas na Regra 24 (a), exibir as luzes ou marcas prescritas nos subparagrafos (b) (I)
e (IT) desta Regra.

(d) Uma embarcacdio engajada em operacdes submarinas ou de dragagem, com capacidade de
manobra restrita, deve exibir as luzes e marcas prescritas nos subparagrafos (b) (I), (II) e (III)
desta Regra, ? quando existir uma obstrugdo deve exibir adicionalmente:

(I) duas luzes circulares encarnadas ou duas esferas, dispostas em linha vertical para indicar o
bordo onde se encontra a obstrugao;

(I) duas luzes circulares verdes ou duas marcas em forma de losango, dispostas em linha
vertical para indicar o bordo pelo qual outra embarcagio podera passar; €

(II1) quando fundeada, devera exibir as luzes ou marcas prescritas neste paragrafo em lugar das
prescritas na Regra 30.
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(¢) Sempre que o porte de uma embarcagio engajéda em operagdes de mergulho tornar
impraticével a exibigéo de todas as luzes e marcas prescritas no paragrafo (d) desta Regra, deve
exibir:

() trés luzes circulares, em linha vertical, onde possam melhor ser vistas. As luzes superior e
inferior devem ser encarnadas € a central deve ser branca; e

(1) uma réplica exata da bandeira “A” do Codigo Internacional de Sinais, colocada & altura
minima de 1 metro. Devem ser tomadas precaugdes a fim de assegurar sua visibilidade em
todos os setores.

(f) Uma embarcagdio engajada em operagdes de remogdo de minas deve, além das luzes prescritas
para embarcagdo de propulsio mecénica na Regra 23, ou as luzes ou a marca para uma
embarcagfio fundeada prescritas, como apropriado, na Regra 30, exibir trés luzes circulares
verdes ou trés esferas. Uma dessas luzes ou marcas devera ser exibida préxima do tope do
mastro de vante e as outras duas, uma em cada lais da verga do mesmo mastro. Estas luzes ou
marcas indicam que é perigoso a outra embarcagio aproximar-se a menos de 1.000 metros da
embarcacfio que esta efetuando a remogéo de minas.

(g) Embarcagdes de comprimento inferior a 12 metros, exceto aquelas engajadas em operagdes de
mergulho, nfo serdo obrigadas a exibir as luzes e as marcas prescritas nesta Regra.

(h) Os sinais prescritos nesta Regra nfo sio sinais de embarcagdes em perigo e necessitando de
assisténcia. Tais sinais constam do Anexo IV, deste Regulamento.

REGRA 28
Embarcacdes Restritas devido ao seu Calado

Uma embarcagdio restrita devido ao seu calado pode, além das luzes prescritas para
embarcagdes de propulsio mecanica na Regra 23, exibir trés luzes circulares encarnadas dispostas

_em linha vertical, ou uma marca constituida por um cilindro, onde melhor possam ser vistas.

REGRA 29
Embarcagies de Praticagem

(2) Uma embarcagdo engajada em servigo de praticagem deve exibir:

(I) duas luzes circulares dispostas em linha vertical, a superior branca e a inferior encarnada,
situadas no ou préximo do tope do mastro;

(II) quando em movimento, adicionalmente, luzes de bordos e uma luz de alcangado; e

(1) quando fundeada, além das luzes prescritas no subparagrafo (I), a luz, as luzes ou marca
prescritas na Regra 30 para embarcagdes fundeadas.

(b) Quando ndo engajada em servigo de praticagem, uma embarcago de praticagem deve exibir as
luzes ou marcas prescritas para uma embarcagéo semelhante do seu comprimento.
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REGRA 30
Embarcacdes Fundeadas ou Encalhadas

t(a) Uma embarcagio fundeada deve exibir, onde melhor possam ser vistas:

i3

() na parte de vante, uma luz circular branca ou uma esfera; e

(II) na/ou préximo da popa e em nivel mais baixo que a luz prescrita no subparagrafo (I), uma
luz circular branca.

(b) Uma embarcagio de comprimento inferior a 50 metros pode exibir uma luz circular branca onde
melhor possa ser vista, em lugar das luzes prescritas no pardgrafo (a) desta Regra.

'(c) Uma embarcagfo fundeada pode, e uma embarcagéo de comprimento igual ou superior a 100
metros deve, utilizar também todas as luzes de fainas, ou equivalenteS, disponiveis, para
iluminar seus conveses.

(d) Uma embarcago encalhada deve exibir as luzes prescritas no paragrafo (a) ou (b) desta Regra e,
adicionalmente, onde methor possam ser vistas:

() duas luzes circulares encarnadas dispostas em linha vertical; e
(I) trés esferas dispostas em linha vertical;

(e) Uma embarcag@io de comprimento inferior a 7 metros ndo serd obrigada a exibir as luzes ou
marca prescritas nos paragrafos (a) e (b) desta Regra quando fundeada fora de/ou ‘das
proximidades de um canal estreito, uma via de acesso, um fundeadouro ou rotas normalmente
utilizadas por outras embarcagoes.

(f) Uma embarcagdio com menos de 12 metros de comprimento, quando encalhada, nfo sera
obrigada a exibir as luzes ou marcas prescritas nos subparagrafos (d) (I) e (II) desta Regra.

REGRA 31
Hidroavioes

o

Quando for impossivel para um hidroavifo ou para uma nave de vdo rasante exibir as luzes e
marcas com as caracteristicas ou nas posicdes prescritas nas Regras desta parte, ela devera exibir
luzes e marcas com caracteristicas, e em posicdes, tdo semelhantes quanto possivel.

PARTE D - SINAIS SONOROS E LUMINOSOS

REGRA 32
Defini¢oes

(a) A palavra “apito” significa qualquer dispositivo de sinaliza¢do sonora capaz de produzir os sons
curtos e longos prescritos e que atenda as especificagBes contidas no Anexo III deste
Regulamento.

(b) O termo “apito curto” significa um som de duragéo aproximada de 1 segundo.
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(c) O termo “apito longo” significa um som de duragéo de 4 a 6 segundos.

REGRA 33

Equipamentos para Sinais Sonoros
(2) Uma embarcagéo de comprimento igual ou superior a 12 metros devera ser equipada com um
apito; uma embarcago de comprimento igual ou superior a 20 metros, devera ser equipada com
um sino, além de um apito; e uma embarcagfo de comprimento igual ou superior a 100 metros,
devera, além do apito' e do sino, ser dotada de um gongo, cujo tom € som ndo possam ser
confundidos com o do sino. O apito, o sino e o gongo deverfio atender as especificagdes
contidas no Anexo III deste regulamento. O sino ou o gongo, ou ambos, podem ser substituidos
por outros equipamentos que possuam as mesmas respectivas caracteristicas sonoras, desde que

o acionamento manual dos sinais prescritos seja sempre possivel.

+ (b) Uma embarcagfo de comprimento inferior a 12 metros nfo serd obrigada a ter os equipamentos
de sinalizagio sonora prescritos no paragrafo (a) desta Regra, mas se ndo os tiver, devera
possuir algum outro dispositivo capaz de produzir um sinal sonoro eficaz.

REGRA 34
Sinais de Manobra e Sinais de Adverténcia

(a) Quando as embarcagdes estdo no visual umas das outras, uma embarca¢do de propulsdo
mecinica que esteja manobrando como autorizado ou determinado nestas Regras deve indicar
essa manobra por meio dos seguintes sinais de seu apito:

- um apito curto para indicar “estou guinando para boreste”;

- dois apitos curtos para indicar “estou guinando para bombordo”; e

- trés apitos curtos para indicar “estou dando a ré”;

(b) Qualquer embarcagiio pode suplementar os sinais de apito prescritos no pardgrafo (a) desta
. Regra com sinais luminosos, repetidos apropriadamente durante a execugéo da manobra;

(I) estes sinais luminosos terfo os seguintes significados:
-um lampejo para indicar “estou guinando para boreste”;
- dois lampejos para indicar “estou guinando para bombordo”; e
- trés lampejos para indicar “estou dando a ré”;
(1) a duragdo de cada lampejo deve ser de cerca de um segundo; o intervalo de tempo entre
cada lampejo deve ser de cerca de um segundo; e o intervalo de tempo entre sinais

sucessivos ndo deve ser inferior a dez segundos; €

(III) quando instalado, este sinal deve ser constituido por uma luz circular branca visivel a
distancia minima de 5 milhas e deve atender &s provisdes do Anexo I deste Regulamento.

(¢) Quando, no visual uma da outra, em um canal estreito ou via de acesso:
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(I) uma embarcagéo que tem a intengdo de ultrapassar outra deve, de acordo com a Regra 9 (e)
(1), indicar sua intengéo pelos seguintes sinais de seu apito:

- dois apitos longos seguidos de um apito curto para indicar:
¢ “tenho a intengfo de ultrapassé-lo por seu boreste”; e

- dois apitos longos seguidos por dois apitos curtos para indicar:
“tenho a inten¢éo de ultrapassé-lo por seu bombordo”;

(I) a embarcag8o a ser ultrapassada, quando manobrar de acordo com a Regra 9 (e) 3@), deve
indicar sua concordéncia por meio do seguinte sinal de seu apito:

- um apito longo, um curto, um longo e um curto, nesta ordem.

* (d) Quando embarcagdes, no visual uma da outra, se aproximam e, por qualquer motivo, uma das
embarcagBes ndo consegue entender as intengdes da manobra da outra, ou estd em divida se a
manobra empreendida pela outra ¢ suficiente para evitar abalroamento, a embarcago em ddvida
deve indicar imediatamente esta divida por meio de pelo menos cinco apitos curtos. Este sinal
pode ser suplementado com um sinal luminoso composto de um minimo de cinco lampejos
curtos e rapidos.

(¢) Quando uma embarcagdo estiver se aproximando de uma curva ou de uma 4rea de um canal
estreito ou via de acesso onde outras embarcagdes podem estar ocultas devido a obstaculos, ela
deve soar um apito longo. Este sinal deve ser respondido com um apito longo por qualquer

embarcacdo que o tenha ouvido, que se esteja aproximando do outro lado da curva ou detras da
obstrucgo.

(D) Se uma embarcagdo estiver equipada com apitos distanciados de mais de 100 metros entre si,
apenas um Unico devera ser usado, para emitir sinais de manobra e sinais de adverténcia.

REGRA 35
Sinais Sonoros em Visibilidade Restrita

. Dentro ou nas proximidades de uma 4rea de visibilidade restrita, seja dia ou noite, os sinais
prescritos nesta Regra devem ser usados como a seguir:

(a) uma embarcagdo de propulsio mecanica com seguimento deve soar, em intervalos ndo
superiores a 2 minutos, um apito longo;

(b) uma embarcagdo de propulsio mecanica sob méaquinas, mas parada e sem seguimento, deve
soar, intervalosindo superiores a 2 minutos, dois apitos longos sucessivos separados por
intervalos de cerca de 2 segundos;

: (¢) uma embarcagdo sem governo, uma embarcagio com capacidade de manobra restrita, uma
embarcagdo restrita devido a seu calado, uma embarcacéo a vela, uma embarcag@o engajada na
pesca e uma embarcacdo rebocando ou empurrando outra embarcagio devem, em lugar dos
sinais prescritos nos paragrafos (a) ou (b) desta Regra, soar, a intervalos nio superiores a 2
minutos, trés apitos sucessivos, sendo o primeiro longo e os dois seguintes, curtos;

4
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(d) uma embarcagdo engajada na pesca, quando fundeada, e uma embarcagio com capacidade de

g0

®

(@)

~

(h)

(@)

0

(k)

manobra restrita, quando realizando seu trabalho em fundeio, deverdo, ao invés dos sinais
prescritos no paragrafo (g) desta Regra, emitir o sinal sonoro prescrito no paragrafo (c) desta
Regra;

uma embarcagdo rebocada ou, se houver mais de uma embarcaciio rebocada, a ultima do
reboque, se guarnecida, deve soar, a intervalos nfo superiores a 2 minutos, quatro apitos
sucessivos, sendo o primeiro longo e os trés seguintes curtos. Se possivel, este sinal deve ser
soado imediatamente ‘ap6s o sinal emitido pelo rebocador;

quando uma embarcagdo empurradora e uma embarcagdo empurrada por ante-a-vante estdo
ligadas rigidamente, formando uma unidade integrada, elas devem ser consideradas como uma
embarcacfo de propulsiio mecénica e devem emitir os sinais prescritos nos paragrafos (a) ou (b)
desta Regra;

uma embarcacdo fundeada deve soar rapidamente o sino durante cerca de 5 segundos, a
intervalos ndo superiores a2 um minuto. Em uma embarcagéo de comprimento igual ou superior
a 100 metros, o sino deve ser soado a vante €, imediatamente ap6s o som do sino, deve ser
soado rapidamente o gongo, a ré, durante cerca de 5 segundos. Além disso, uma embarcagéo
fundeada pode soar trés apitos sucessivos, sendo um curto, um longo e um curto, para indicar
sua posi¢io e advertir uma embarcagdo que se aproxima quanto & possibilidade de um
abalroamento;

uma embarcagdio encalhada deve soar o sino e, se determinado, o gongo, como prescrito no
paragrafo (g) desta Regra e, além disso, deve emitir trés batidas de sino separadas e distintas,

imediatamente antes e ap0s as batidas rapidas do sino. Pode, adicionalmente, emitir um sinal de
apito apropriado;

uma embarcagio de comprimento igual ou superior a 12 metros, mas inferior a 20 metros, ndo
devera ser obrigada a soar os sinais de sino prescritos nos paragrafos (g) e (h) desta Regra.
Entretanto, se ndo o fizer, deverd emitir algum outro sinal sonoro eficiente, a intervalos néo
superiores a 2 minutos;

uma embarcagio de comprimento inferior a 12 metros ndo ¢ obrigada a emitir os sinais
supramencionados, mas, se¢ néo o fizer, deve emitir outros sinais sonoros eficazes, a intervalos
n#o superiores a 2 minutos;

uma embarcagdio cie praticagem, quando engajada em servico de praticagem, pode, além dos

sinais prescritos nos paragrafos (a), (b) ou (g) desta Regra, soar um sinal de identificagéo
formado por quatro apitos curtos. :

REGRA 36
Sinais Para Chamar a Aten¢io

Caso seja necessario atrair a ateng¢do de outra embarcacgo, qualquer embarcagdo pode emitir

sinais sonoros ou luminosos que nfo possam ser confundidos com qualquer outro sinal autorizado
nestas Regras, ou podz dirigir o facho de seu holofote sobre a dire¢do do perigo, de tal maneira que
ndo perturbe qualquer embarcacdo. Qualquer luz destinada a atrair a atengdo de uma outra
embarcagdo devera ser tal que ndo possa ser confundida com qualquer outra de auxilio & navegagao.
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Para o propdsito desta Regra, a utilizagfo de luzes intermitentes de grande intensidade ou de luzes
rotativas, tais como as luzes estroboscopicas, deve ser evitada.

REGRA 37
Sinais de Perigo

Quando uma embarcagdo se encontra em perigo e necessita de auxilio devera usar ou exibir os
sinais descritos no Anexo IV deste Regulamento.

:

PARTE E - ISENCOES

REGRA 38
Isencoes

Desde que atenda ao determinado no Regulamento Internacional Para Evitar Abalroamentos no

" Mar, 1960, qualquer embarcagfio (ou classe de embarcagdes) cuja quilha foi batida, ou que se

encontra em estigio de construgdio correspondente, antes da data de entrada em vigor desde
Regulamento, pode ser isentada de cumpri-lo como a seguir:

(a) até quatro anos ap6s a data de entrada em vigor deste Regulamento, da instalagdo de luzes com
os alcances prescritos na Regra 22;

(b) até quatro anos apés a data de entrada em vigor deste Regulamento, da instalagéo de luzes com
as especificagdes de cor como prescrito na Se¢do 7 do Anexo I deste Regulamento;

* ~ PR ~ . A e
(c¢) Isengiio permanente do reposicionamento das luzes, resultante da conversdo do sistema briténico
para o sistema métrico e do arredondamento das medidas;

(d) (I) Isengdo permanente do reposicionamento das luzes do mastro de embarcagbes de
comprimento inferior a 150 metros, resultante das prescricdes da Secdo 3 (a) do Anexo I
deste Regulamento;

(ID) até nove anos apés a data de entrada em vigor deste Regulamento, do reposicionamento das
luzes de mastro de embarcagdes de comprimento igual ou superior a 150 metros, resultante
das prescrigdes da Segéo 3 (a) do Anexo I deste Regulamento.

(e) até nove anos apds a data de entrada em vigor deste Regulamento, do reposicionamento das
luzes de mastro, resultante das prescri¢des da Sec#io 2 (b) do Anexo I deste Regulamento;

() até nove anos apés a data de entrada em vigor deste Regulamento, do reposicionamento das
luzes de bordos, resultante das prescrigdes das Sec¢des 2 (g) e 3 (b) do Anexo I deste
Regulamento;

(g) até nove anos ap6s a data de entrada em vigor deste Regulamento, das especificagcdes do
material de sinalizagfo sonora prescritas no Anexo III deste Regulamento;

(h) iseng@o permanente do reposicionamento das luzes circulares resultante da prescrigdo da Se¢do
9 (b) do Anexo I deste Regulamento.

ANEXOI
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POSICIONAMENTO E DETALHES TECNICOS DE LUZES E MARCAS
1 - Defini¢do

O termo “altura acima do casco” significa a altura acima do convés corrido mais elevado. Essa
Faltura devera ser medida na vertical, a partir da posigéo da luz.

5 - Posicionamento e espagamento vertical das luzes

(2) Em uma embarcag@o de comprimento igual ou superior a 20 metros, as luzes de mastros devem
ser posicionados como se segue:

(I) aluz de mastro de vante ou, s¢ houver apenas uma luz de mastro, esta, a uma altura acima
do casco ndo inferior a 6 metros, €, caso a boca da embarcagéo exceda 6 metros, a uma
altura acima do casco ndo inferior 4 boca, nfo sendo necessério, entretanto, que esta luz
seja posicionada a uma altura acima do casco superior a 12 metros; €

(I) quando houver duas luzes de mastro, a de ré deve estar posicionada a uma altura pelo
menos 4,5 metros verticalmente mais alta que a de vante.

(b) A separagfio vertical das luzes de mastro de embarcagGes de propulsdo mecéanica deve ser tal
que, em todas as condigdes normais de compasso (trim), a luz de ré seja vista sobre e separada
da luz de vante a uma distincia de 1000 metros da proa, quando vistas do nivel do mar;

.(©) A luz de mastro de uma embarcagio de propulsio mecénica de comprimento igual ou superior a
12 metros, mas inferior a 20 metros, deve ser posicionada a uma altura ndo inferior a 2,5 metros
acima do nivel da borda;

(d) Uma embarcagdo de propulsdo mecanica de comprimento inferior a 12 metros pode ter sua luz
mais alta posicionada a uma altura inferior a 2,5 metros acima do nivel da borda. Entretanto,
quando além das luzes de bordos e da luz de alcangado ou da luz circular prescrita na Regra 23
(¢) (I) tiver uma luz de mastro, essa luz de mastro ou luz circular devera ser posicionada em
uma altura de pelo menos 1 metro acima das luzes de bordos;

+(¢) Uma das duas ou trés luzes de mastro prescritas para uma embarcagio de propulsdo mecénica,
quando engajada em reboque ou empurra de outra embarcag@o, deve ser posicionada no mesmo
local da luz do mastro de vante ou da luz do mastro de ré, desde que, se colocada no mastro de

ré, a luz inferior do mastro de ré esteja pelo menos 4,5 metros mais elevada do que a luz do
mastro de vante.

(f) (I) aluz de mastro ou as luzes prescritas na Regra 23 (a) deverdo ser posicionadas de modo a
ficarem acima e livres de todas as demais luzes e obstrugdes, exceto no caso descrito no
subparégrafo (II);

(I) quando for impraticével a colocag@o das luzes circulares prescritas na Regra 27 (b) (I) ou
na Regra 28 abaixo das luzes do mastro, elas podem ser posicionadas acima da luz ou das
luzes do mastro de ré ou, sobre um plano vertical, entre a luz ou as luzes do mastro de
vante e a luz ou luzes do mastro de ré, desde que, neste 1ltimo caso, sejam cumpridos os
requisitos da Seg&o 3 (c) deste Anexo.

- A28 -



(2) As luzes de bordos de uma embarcagdo de propulsio mecénica devem ser posicionadas a uma
altura acima do casco ndo superior a trés quartos da altura da luz de mastro de vante. Néo
devem ser posicionadas o baixo que possam sofrer interferéncia das luzes de conveés.

(h) Quando as luzes de bordos de uma embarcagéo de propulsdo mecanica de comprimento inferior
a 20 metros forem combinadas em uma tUnica lanterna, esta serd posicionada a pelo menos 1
metro abaixo da luz de mastro;

(i) Quando as Regras prescreverem duas ou trés luzes posicionadas em linha vertical, seu
espagamento-deve ser como a seguir:

(I) em embarcagdes de comprimento igual ou superior a 20 metros, 0 espagamento destas
luzes ndio deve ser inferior a 2 metros e, exceto quando for necesséria uma luz de reboque,
a altura acima do casco da luz inferior nfio deve ser menor que 4 metros;

(II) em embarcagdes de comprimento inferior a 20 metros, o espagamento destas luzes ndo
deve ser inferior a 1 metro e, exceto quando for necessaria uma luz de reboque, a altura
acima do nivel da borda da luz inferior ndo deve ser menor que 2 metros; €

(IIT) quando forem usadas trés luzes, o espagamento entre elas deve ser igual.

() A luz inferior das duas luzes circulares prescritas para uma embarcagéo, quando engajada na
pesca, deve ser posicionada a uma altura acima das luzes de bordos néo inferior ao dobro do
espagamento entre as duas Iuzes verticais;

+ (k) quando forem usadas duas luzes de fundeio, a de vante, prescrita na Regra 30 (a) (I) deve ser
posicionada pelo menos 4,5 metros acima da de ré. Em uma embarcagio de comprimento igual
ou superior a 50 metros, a luz de fundeio de vante deve ser posicionada a uma altura acima do
casco nfo inferior a 6 metros.

3 - Posicionamento e espagamento horizontal das luzes

(2) Quando forem prescritas duas luzes de mastro para embarcagdes de propulsdo mecénica, a

disténcia horizontal entre elas ndo deve ser inferior & metade do comprimento da embarcagéo,
mas nfo necessita ser superior a 100 metros. A luz de mastro de vante néo deve ser posicionada
a uma distancia da roda de proa superior a um quarto do comprimento da embarcagéo;

(b) Em uma embarcagio de propulsio mecanica de comprimento igual ou superior a 20 metros, as
luzes de bordos n3o devem ser posicionadas adiante das luzes de mastro de vante. Elas devem
ser posicionadas nos bordos ou proximas deles;

(c) Quando as luzes prescritas na Regra 27 (b) (I) ou na Regra 28 s@o posicionadas verticalmente
entre a luz ou luzes do mastro de vante e a luz ou luzes do mastro de ré, estas luzes circulares
devem ser colocadas a uma distincia horizontal néo inferior a 2 metros do eixo longitudinal da
embarcagio, no sentido transversal;

(d) Quando somente uma luz de mastro for prescrita para embarcag&o de propulséo mecanica, essa
luz deve ficar situada a vante do meio-navio, exceto para embarcagdes de menos de 20 metros,
que nfo precisam exibir essa luz nessa posigio, mas devem exibi-la o mais & vante que for
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possivel.

4 - Detalhes de posicionamento de luzes indicadoras de dire¢iio para embarcacdes de pesca,
dragas e embarcacdes engajadas em operacdes submarinas

(a) A luz indicadora da direcdo em que se encontra disparado o aparelho de pesca de uma
embarcagio engajada na pesca, como prescrito na Regra 26 (c) (II), deve ser posicionada a uma
distancia horizontal de 2 a 6 metros das duas luzes circulares encarnada e branca. Sua altura nio
deve ser superior & da luz circular branca prescrita na Regra 26 (c) (I) e nfio deve ser inferior &
das luzes de bordos;

(b) As luzes e marcas empregadas por uma embarcagio engajada em operagdes de dragagem ou
submarinas para indicar o bordo obstruido e/ou o bordo de passagem livre, como prescrito na
Regra-27 (d) (I) e (II), devem ser exibidas na méxima distdncia horizontal praticdvel mas, em
nenhum caso, a menos de 2 metros das luzes e marcas prescritas na Regra 27 (b) (I) e (II). Em
nenhum caso a mais alta destas luzes ou marcas deve ser posicionada a uma altura maior que a
mais baixa das trés luzes ou marcas previstas na Regra 27 (b) (I) e (II).

S - Anteparas para luzes de bordos

As luzes de bordos das embarcages de comprimento igual ou superior a 20 metros devem ser
dotadas, pela parte interna da embarcago, de anteparas pintadas com tinta preta fosca, de acordo
com os requisitos da Segfo 9 deste Anexo. As luzes de bordos das embarca¢des com menos de 20
metros de comprimento, se necessario para atender aos requisitos da Segéio 9 deste Anexo, devem
ser dotadas, pela parte interna da embarcagfo, com anteparas pintadas com tinta preta fosca. Com
uma lanterna combinada, usando um sé filamento vertical e uma divisdo muito estreita entre as

. se¢Oes verde e encarnada, ndo ha necessidade de anteparas externas.

6 — Marcas
(a) As marcas devem ser pretas e devem ter as seguintes dimensdes:
(I) uma esfera deve ter didmetro ndo inferior a 0,6 metro;

(II) um cone deve ter o didmetro da base de pelo menos 0,6 metro e a altura igual ao seu
didmetro;

(IIl) um cilindro deve ter o didmetro de pelo menos 0,6 metro e a altura igual ao dobro de seu
didmetro; e

(IV)uma marca em forma de losango deve consistir de dois cones como definidos em (II)
acima, possuindo uma base comum.

(b) A distancia vertical entre as marcas deve ser no minimo de 1,5 metros;
(c) Em uma embarcagio de comprimento inferior a 20 metros podem ser usadas marcas de
dimensdes menorss, mas proporcionais ao porte da embarcagfio, podendo o espagamento ser

reduzido de forma correspondente.

7 - Especificacdo de cores para luzes
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A cromaticidade de todas as Iuzes de navegagﬁo deve estar de acordo com os padrdes abaixo,
que se encontram dentro dos limites indicados pelo diagrama de cromaticidade para cada cor pela
Comiss#o Internacional de Iluminagfo (CIE).

Os limites de zona de cada cor sdo dados pelas coordenadas dos vértices

dos 4ngulos, que s&o os seguintes:

() Branco ’.
X 0,525 0,525 0,452
y 0,382 0,440 0,440

(ID) Verde
X 0,028 0,009 0,300
y 0,385 0,723 0,511

(III) Encarnado
X 0,680 0,660 0,735
y 0,320 0,320 0,265

(IV) Amarelo
x 0,612 0,618 0,575
y 0,382 0,382 0,425

8 - Intensidade das luzes

0,310 0,310 0,443
0,348 0,283 0,382

0,203
0,356

0,721
0,259

0,575
0,406

i(a) A intensidade luminosa minima das luzes deve ser calculada pela formula:

I1=343x10°xTxD*xK P, onde:

I é a intensidade luminosa em candelas, nas condigdes de servigo.

T é o fator - limite 2 x 107 Iux,

D ¢ a distancia de visibilidade (alcance luminoso da luz) em milhas nauticas,

K ¢ o coeficiente de transmissibilidade da atmosfera. Para as luzes prescritas, o valor de K deve
ser 0,8, correspondendo & visibilidade meteoroldgica de cerca de 13 milhas niuticas.

(b) A tabela a seguir fornece uma selego dos valores obtidos pela formula:

Distancia de visibilidade
(alcance luminoso) da luz
em milhas nauticas

Intensidade luminosa da luz

em candelas para
K=0,8

wmhwN—=O

I
0.9
4.3

12
27
52
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Nota: Deve-se limitar a intensidade luminosa méxima das luzes de navegagio, a fim de evitar
reflexos excessivos. Para esse fim nfo sera usado um controle variavel da intensidade da
luminosidade.

9 - Setores horizontais

(@ (I) As luzes de bordos instaladas nas embarcagbes devem exibir a intensidade minima
requerida na dire¢do de vante. As intensidades t€m que diminuir até atingirem valor
praticamente nulo entre 1 grau e 3 graus além dos setores prescritos.

(II) Para as luzes de alcangado e para as luzes de mastro, assim como para as luzes de bordos
no limite do setor de visibilidade situado 22,5 graus por ante-a-ré do través, as
intensidades minimas requeridas devem ser mantidas sobre o0 arco do horizonte até 5 graus
dentro dos limites dos setores prescritos na Regra 21. A partir de 5 graus dentro dos setores
prescritos, a intensidade pode decrescer de 50% até os limites prescritos; deve decrescer
continuamente para alcangar valor praticamente nulo a nfio mais de 5 graus além dos
setores prescritos.

(b) (I) Luzes circulares devem ser posicionadas de modo a no serem obscurecidas por mastros,
mastaréus ou estruturas em setores angulares superiores a 6 graus, exceto as luzes de

fundeio, prescritas na Regra 30, que nd@o necessitam ser posicionadas a alturas
impraticaveis acima do casco.

(1) Se for impraticAvel cumprir com o paragrafo (b) (I) acima exibindo apenas uma’ luz
circular, entfio deverfio ser usadas duas luzes circulares de tal modo que paregam uma s a
uma distincia de uma milha.

10 - Setores verticais

(a) Os setores verticais das luzes elétricas, uma vez instalados, com excegéo de embarcagdes a vela
em movimento, devem assegurar:

() que pelo menos a intensidade minima requerida seja mantida em todos os angulos de 5
graus acima a 5 graus abaixo da horizontal; e

(I1) que pelo menos 60% da intensidade minima requerida sejam mantidos de 7,5 graus acima
a 7,5 graus abaixo da horizontal.

(b) No caso de embarcagdes a vela em movimento, os setores verticais de luzes elétricas, uma vez
instalados, devem assegurar:

(D) que pelo menos a intensidade minima requerida seja mantida em todos os angulos de 5
graus acima a 5 graus abaixo da horizontal; e

(ID) que pelo menos 50% da intensidade minima requerida sejam mantidos de 25 graus acima a
25 graus abaixo da horizontal.

(c) No caso de luzes que ndo sejam elétricas, estas especificagdes devem ser cumpridas o mais
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proximo possivel.
11 - Intensidade de luzes nio elétricas

As luzes ndo elétricas devem estar tanto quanto possivel de acordo com as intensidades
minimas, como especificado na Tabela da Segéo 8 deste Anexo.

12 - Luz de manobra

Nio obstante as prescri¢des do paragrafo 2 (f) deste Anexo, a luz de manobra descrita na Regra
34 (b) deve ser. posicionada no mesmo plano longitudinal da luz ou luzes de mastro e, onde
praticdvel, a uma altura minima de 2 metros verticalmente acima da luz de mastro de vante, desde
que ela ndo fique verticalmente a menos de 2 metros acima ou abaixo da Juz de mastro de ré. Em
uma embarcagfo equipada com apenas uma luz de mastro, a luz de manobra, se instalada, deve ser
posicionada onde melhor possa ser vista, distanciada verticalmente no minimo 2 metros da luz de
mastro.

13 - Embarcagio de alta velocidade

(a) As luzes de mastro de embarcag#o de alta velocidade podem ser instaladas a uma altura relativa
a boca da embarcagdo menor do que a prescrita no paragrafo 2 (a) (I) deste Anexo, desde que o
angulo da base do tridngulo isésceles, formado pelas luzes de bordos e a luz de mastro, ndo seja
inferior a 27 graus, quando esta estiver sendo vista em sua elevagéo minima.

(b) Em embarcagéio de alta velocidade de comprimento igual ou superior a 50 metros, a separagéo
vertical entre a luz de mastro de vante e a de mastro principal, de 4,5 metros, prescrita no
paragrafo 2 (a) (IT) deste Anexo pode ser alterada, desde que esta distincia néo seja inferior ao
valor estabelecido pela seguinte férmula:

(a+179) C
1000 2

Onde: y- € aaltura da luz de mastro principal acima da luz de mastro de vante, em metros;

a - ¢é a altura da luz de mastro de vante acima da superficie da 4gua em condigéo de
operagdo, em metros;

¥ - é 0 compasso (trim) em condigéo de operagdo, em graus;

¢ - ¢ a separag8o horizontal das luzes de mastro, em metros.

14 - Aprovacio

A construcfo de luzes e marcas e a instalagio de luzes a bordo da embarcagéo devem satisfazer
a autoridade competente do Estado cuja bandeira a embarcagio estiver autorizada a arvorar.

ANEXO II

SINAIS ADICIONAIS PARA EMBARCACOES DE PESCA PESCANDO MUITO
PROXIMAS UMAS DAS OUTRAS

1 - Generalidades

* Conforme definido no Codigo Internacional de Seguranga para Embarcagdes de Alta Velocidade, 1994 e Codigo Internacional de Seguranca para
Embarcagdes de Alta Velocidade; 2000.

i
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As luzes aqui mencionadas, caso exibidas em consequéncia da Regra 26 (d), devem ser
posicionadas onde melhor possam ser vistas. Devem estar separadas de, no minimo, 0,9 metro, mas
em nivel mais baixo do que as luzes prescritas na Regra 26 (b) (I) € (c) (I). As luzes devem ser
circulares e visiveis a disténcia de pelo menos 1 milha, mas a uma distancia menor do que as luzes
prescritas por estas Regras para embarcagdes de pesca.

2 - Sinais para embarcacdes de pesca de arrasto

(a) Embarcagbes de 20 metros ou mais, quando engajadas em pesca de arrasto, seja usando
aparelho demersal ou pelégico, devem exibir:

() quando langando suas redes: duas luzes brancas em linha vertical;

(I) quando recolhendo suas redes: uma luz branca sobre uma luz encarnada em linha vertical;
e

(III) quando a rede estiver presa em uma obstrugo: duas luzes encarnadas em linha vertical.
r (b) Cada embarcagdo de 20 metros ou mais, engajada em pares de pesca de arrasto, pode exibir:
p
(D) anoite, um farol dirigido para vante e na dire¢fo da outra embarcaggo do par; e

(II) quando langando ou recolhendo suas redes ou quando suas redes se prendem a uma
obstrugéo as luzes prescritas em 2 (a) acima.

(¢) Uma embarcagdo de menos de 20 metros, engajada em pesca de arrasto, seja usando aparelho
demersal ou pelédgico, ou engajada com outra, em par de pesca de arrasto, pode exibir as luzes
prescritas nos paragrafos (a) e (b) acima, como apropriado.

3 - Sinais para embarcagbes engajadas na pesca com rede de cerco

As embarcagbes engajadas na pesca com rede de cerco podem exibir duas luzes amarelas, em
linha vertical. Estas luzes devem lampejar alternadamente a cada segundo e com periodos iguais de

lampejo ou ocultagdo. Estas luzes podem ser exibidas apenas quando a embarcagfo esta tolhida por
seu aparelho de pesca.

ANEXO III
DETALHES TECNICOS DE APARELHOS DE SINALIZACAO SONORA
Secio 1 - Apitos |
(a) Freqiiéncias e alcance audivel

A freqii€ncia fundamental do sinal deve situar-se entre os limites de 70 a 700 Hz. O alcance
audivel do sinal de um apito deve ser determinado pelas freqiiéncias acima, que podem incluir a
freqliéncia fundamental e/ou uma ou mais freqiiéncias mais altas dentro dos limites de 180 a 700 Hz
(£ 1% ) para uma embarcago de comprimento igual ou superior a 20 metros ou 180 - 2100 Hz (£
1% ) para uma embarcacdio de comprimento inferior a 20 metros e que produzam os niveis de
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pressdo sonora especificados no paragrafo 1 (c) abaixo.
(b) Limite das freqiiéncias fundamentais

A fim de assegurar uma grande variedade de caracteristicas de apitos, a freqiiéncia fundamental
de um apito deve estar situada entre os seguintes limites:

(I) 70 a200 Hz, para uma embarcagéo de comprimento igual ou superior a 200 metros;

(1) 130 a 350 Hz, para uma embarcagéio de comprimento igual ou superior a 75 metros, mas
inferior a 200 metros; e

(1I1) 250 a 700 Hz, para uma embarcacéo de comprimento inferior a 75 metros.
(c) Intensidade e alcance audivel dos sinais sonoros

Um apito instalado numa embarcagéo deve produzir, na dire¢do da sua intensidade méxima e &
distdncia de 1 metro, um nivel de pressdo sonora, na banda de pelo menos 1/3 (um tergo) de oitava
_dentro dos limites de freqiiéncias de 180 a 700 Hz (£ 1% ) para uma embarcagdo de comprimento
"igual ou superior a 20 metros ou de 180 a 2100 Hz (+ 1% ) para uma embarcacio de comprimento
inferior a 20 metros, de valor n#o inferior ao apropriado, fornecido na tabela a seguir:

Nivel da banda
Comprimento da de 1/3 de oitava Alcance audivel
embarcagdo em a 1 metro, em dB, em milhas
metros referido a2 x 107 nauticas
N/m?
i 200 ou mais 143 2
75 mas inferior a
200 138 1,5
20 mas inferior a 130 1
75
120"
inferior a 20 115" 0.5
1117

*1 quando as freqtiéncias medidas estiverem entre os limites de 180 a 450 Hz.
' *2 quando as freqiiéncias medidas estiverem entre os limites de 450 a 800 Hz.
*3 quando as freqliéncias medidas estiverem entre os limites de 800 a 2100 Hz.

(d) Propriedades direcionais

O nivel de pressdo sonora de um apito direcional ndo deve ser mais de 4 dB menor do que o
nivel prescrito de pressdo sonora sobre o eixo em qualquer direg¢@o no plano horizontal dentro de +
45 graus do eixo. Em qualquer outra dire¢@o no plano horizontal, o nivel de pressdo sonora ndo
deve ser mais de 10 dB menor do que o nivel prescrito de press@o sobre o eixo, de forma que o

“alcance em qualquer dire¢@io seja pelo menos a metade do alcance no eixo para vante. O nivel de
"pressdo sonora deve ser medido na banda de 1/3 (um terco) de oitava que determine o alcance
SONOro.
- A-35-



(e) Posicionamento de apitos

Quando um apito direcional for o inico apito existente a bordo, ele deve ser instalado com sua
intensidade maxima dirigida para vante.

Um apito deve ser posicionado tdo alto quanto possivel a bordo, a fim de reduzir interferéncias
ao som emitido provocadas por obstru¢Ses, bem como para minimizar o risco de leses do aparelho
auditivo do pessoal. O nivel de pressdo sonora do proprio apito de uma embarcagdo em seus postos
de escuta néo deve exceder 110 dB (A) e, se possivel, deve ser inferior a 100 dB (A).

(f) Instalaciio de mais de um apito

Se, em uma embarcagfo, forem instalados apitos distanciados de mais de 100 metros entre si,
deve haver um arranjo para que eles nfo sejam soados simultaneamente.

(g) Sistemas combinados de apitos

Caso o campo sonoro de um apito singelo, ou de um dos apitos referidos no paragrafo (f)
acima, for possivel de apresentar uma zona de nivel de sinal grandemente reduzido devido a

* presenga de obstrucdes, € recomendado instalar um sistema combinado de apitos, a fim de eliminar

i

essa redugdo. Para os propésitos destas Regras, um sistema combinado de apitos deve ser
considerado como um apito singelo. Os apitos de um sistema combinado devem ser posicionados de
maneira que a distancia que os separa néo seja superior a 100 metros e deve haver um arranjo para
que sejam soados simultaneamente. A freqiiéncia de qualquer um dos apitos deve diferir da dos
outros de, pelo menos, 10 Hz.

Segéo 2 - Sino ou gongo
(a) Intensidade do sinal

Um sino ou gongo, ou outro equipamento que possua caracteristicas sonoras semelhantes, deve
produzir um nivel de pressdo sonora de pelo menos 110 dB a uma distincia de 1 metro da fonte
.emissora.

(b) Construcio

Os sinos € gongos devem ser fabricados com material resistente & corrosfio e projetados para
fornecer um som claro. O didmetro da boca do sino nfio deve ser inferior a 300 mm para
embarcagdes de comprimento igual ou superior a 20 metros. Quando possivel, é recomendavel a
utilizagdo de um badalo acionado mecanicamente, para assegurar uma forga constante, mas a sua
operagdo manual devera ser possivel. A massa do badalo nfo deve ser inferior a 3% da massa do
sino.

3 - Aprovacao
A construgdo de aparelhos de sinalizag8o sonora, seu desempenho e sua instalagdo a bordo da

embarcagio devem satisfazer a autoridade apropriada do Estado cuja bandeira a embarcacio estiver
autorizada a arvorar.
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ANEXO IV
SINAIS DE PERIGO

1- Os seguintes sinais, usados ou exibidos em conjunto ou separadamente, indicam perigo e
necessidade de auxilio:"

(2) um tiro de canh&o ou outro sinal explosivo, soado em intervalos de cerca de um minuto;
(b) um toque continuo de qualquer aparelho de sinalizagéo de cerragdo;

(c) foguetes ou granadas langando estrelas encarnadas, disparados um de cada vez, em intervalos
curtos; ’ ‘o '

(d) um sinal emitido por radiotelegraha ou por qualquer outro método de sinaliza¢fo constituido
pelo grupo =" ---""* (SOS) do Cédigo Morse;

(¢) um sinal emitido por radiotelefonia, constituido pela palavra falada “Mayday”;
(f) o sinal de perigo do Cédigo Internacional de Sinais indicado por N.C.;

(g) um sinal constituido por uma bandeira quadrada, tendo acima ou abaixo uma esfera ou qualquer
coisa semelhante a uma esfera;

¢ (h) chamas a bordo da embarcago (provenientes da queima de um barril de alcatréo, 6leo etc);
(i) um foguete luminoso com péra-quedas ou uma tocha manual, exibindo luz encarnada;

() um sinal de fumaga desprendendo fumaga de cor alaranjada;

(k) movimentos lentos para cima e para baixo com os bragos esticados para os lados;

(D) o sinal de alarme radiotelegréfico;

(m)o sinal de alarme radiotelefonico;

(n) sinais transmitidos por radiobalizas de emergéncia indicadoras de posi¢éo; €

* (o) sinais aprovados transmitidos por sistemas de radiocomunicagZo, incluindo respondedores radar
de embarcagdes de sobrevivéncia. ‘

> 2- S#o proibidos o uso ou a exibi¢do de qualquer um dos sinais anteriores ou de outros sinais que -

com eles possam ser confundidos, exceto quando com o propésito de indicar perigo e
necessidade de auxilio.

3- Chama-se atengfio para as segdes pertinentes do Cddigo Internacional de Sinais, para 0 Manual
Internacional Maritimo ¢ Aerondutico de Busca e Salvamento (IAMSAR), Resolugéo A.894
(21), e para os seguintes sinais:

(a)um pedag:{?_ de lona de cor laranja, com um circulo € um quadrado preto ou outros simbolos
apropriadds (para identificagdo aérea); e

(b) um corante de agua.

st sk e sk e ok ok ke ok ok ok ok ok ok sk ok sk skl ok

-A-37-

!
i
i




et o e tanane ————atane

. Yt ell N T
E L,LH":A AL‘ l L.:i‘\l H :LJA
Min'sterio d¢as Relacoss Exteriores

E.rasilia, 0 _de 20 OG

. ~.

Che\{\a@viséo de Afos Internacionais




Res. A.464(XII)
RESOLUCAO A.464(XII)

Adotada em 19 de Novembro de 1981
Item 10(c) da Agenda

EMENDAS AO REGULAMENTO INTERNACIONAL
PARA EVITAR ABALROAMENTOS NO MAR, 1972

A ASSEMBLEIA,

RELEMBRANDO o Artigo VI da Conveng#o sobre o Regulamento Internacional para Evitar
Abalroamentos no Mar, 1972, que trata de emendas ao Regulamento, |

RELEMBRANDO TAMBEM a resolugiio A .431(XI), intitulada “Recomendagées relativas a
embarcagdes restritas em sua capacidade de manobrar, quando empenhadas nﬁma operacdo para a
manutengZo da seguranca da navegagdo num esquema de separagdo de trafego”, inclusive a decisgo
de analisar em sua décima segunda sessdo a ado¢do de uma emenda correspondente a Regra 10 do

Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar, 1972,

TENDO CONSIDERADO a emenda acima e outras emendas ao Regulamento Internacional
para Evitar Abalroamentos no Mar, 1972, adotadas pelo Comité de Seguranca Maritima em sua
quadragésima quarta sessfo e informadas a todas as Partes Contratantes de acordo com o paragrafo
2 do Artigo VI daquela Convengio, ¢ também as recomendagdes do Comité de Seguranga Maritima

com relagdio a entrada em vigor daquelas emendas,

1. ADOTA, de acordo com o parigrafo 3 do Artigo VI da Convengdo, as emendas apresentadas

no Anexo da presente resolucéo;

2. DECIDE, de acordo com o paragrafo 4 do Artigo VI da Convencéo, que cada emenda devera
entrar em vigor em 1° de Junho de 1983, a menos que em 1° de Junho de 1982 mais de um tergo das

Partes Contratantes tenha informado a sua objecéo as emendas;

3.  SOLICITA ao Secretario-Geral, de acordo com o paragrafo 3 do Artigo VI, que transmita esta
resolugdo a todas as Partes Contratantes da Conveng#o para aceitagdo, juntamente com cOpias para

todos os Membros da Organizagéo;
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4. CONVIDA as Partes Contratantes a submeterem quaisquer obje¢Ses as emendas no maximo
até 1° de Juno de 1982, a partir de quando as emendas serfio consideradas como tendo entrado em

vigor, como estabelecido nesta resolugio.

ANEXO

EMENDAS AO REGULAMENTO INTERNACIONAL
PARA EVITAR ABALROAMENTOS NO MAR, 1972

1 Regra 1(c)
Emendar para:

“(c) Nada nestas Regras deve prejudicar o cumprimento de quaisquer regras especiais
baixadas pelo Governo de qualquer Estado, referentes as luzes de posigdo ou
sinaliza¢io, marcas ou sinais de apito para navios de guerra e embarcacdes navegando
em comboio, ou referentes as luzes adicionais de posi¢do ou sinalizagcdo ou marcas para
embarcacdes de pesca engajadas na pesca em flotilha. Estas luzes adicionais de posi¢éo
ou sinalizagdio, marcas ou sinais sonoros serfio, tanto quanto possivel, tais que nfo
possam ser confundidos com qualquer luz, marca ou sinal autorizado em qualquer parte

destas Regras.”

2  Regra3(g)
Substituir a frase imediatamente anterior aos subpardgrafos (I) a (VI) pela seguinte:

“0 termo "embarcaciio com capacidade de manobra restrita’ compreende, mas ndo se limita

a0s seguintes casos:”

3 Regra3(g)(V)

Substituir as palavras “varredura de minas” pelas palavras “remocéo de minas™.

4  Regra 10(b)(I1I)

Substituir as palavras “ao entrar ou sair pelo lado” pelas palavras “ao entrar ou sair por

qualquer dos seus dois lados”.

5  Regra 10(d)

Acrescentar a seguinte frase ao texto atual:

2
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“N&o obstante, embarcag¢des de menos de 20 metros, embarcagdes a vela e barcos engajados
na pesca poderdo utilizar a zona de trafego costeiro.”

6  Regra10(e)
Emendar para:

“(e) Normalmente, uma embarca¢io que nfo uma embarcacdo cruzando ou uma embarcagéo

entrando ou saindo de uma via de trafego ndo deverd entrar. .. ” .
7  Regra 10(k)

Acrescentar o novo pardgrafo a seguir:

“(k) Uma embarcagfio com capacidade de manobra restrita, quando engajada em operagéo
para preservacdo da seguranca da navega¢do num esquema de separagdo de trafego, estd
dispensada do cumprimento desta Regra na medida necessaria para a execugdo da

operagdo.”
8 Regra 10(1)

Acrescentar o novo pardgrafo a seguir:

“() Uma embarcagdo com capacidade de manobra restrita, engajada em operagdo de
lancamento, reparo ou recolhimento de um cabo submarino dentro do esquema de
separagdo de trafego, esta dispensada do cumprimento desta Regra na medida necesséria

para a execug¢fo da operagéo.”
9  Regral3(a)

Alterar para:

“(a) Quaisquer que sejam as disposi¢des contidas nas Regras da Parte B, Se¢des I eIl...”

10  Regra 22 (d)

Acrescentarsum novo pardgrafo:

$
“(d) Em embarcagdes ou objetos parcialmente submersos e dificeis de serem avistados, sendo

rebocados:

- uma luz circular branca, 3 milhas.”
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Regra 23(d)
Emendar para:

“(d(I) Uma embarcagdo de propulsdo mecénica com menos de 12 metros de comprimento
pode, ao invés das luzes prescritas no paragrafo (a) desta Regra, exibir uma luz

circular branca e luzes de bordos;

(II) . Uma embarcagfio de propulsfio mecénica com menos de 7 metros de comprimento
- cuja velocidade méxima ndo exceda 7 nds, pode, ao invés das luzes prescritas no
paragrafo (a) desta Regra, exibir uma luz circular branca e deve, se possivel,

também exibir luzes de bordos;

(III) A luz de mastro ou a luz circular branca de uma embarcaggo de propulsdo mecénica
com menos de 12 metros de comprimento pode ser deslocada do eixo longitudinal
da embarcagdo se a adaptagdo neste eixo ndo for possivel, desde que as luzes de
bordo estejam combinadas em uma lanterna que devera estar localizada no eixo
longitudinal da embarcagio ou colocada 0 mais préximo possivel da mesma linha

longitudinal sobre a qual se encontra a luz de mastro ou a luz circular branca.”

Regra 24(a)(I) e (c)(I)

Introduzir “ou {a)(H)” depois de “na Regra 23(a)(I) e suprimir “por ante a vante”.

Regra 24(d)

Na primeira linha, substituir as palavras “paragrafos (a) e (c)” pelas palavras “paragrafo (a)
ou (¢)”.

Regra 24(e)

Alterar a primeira frase para:

“Uma embarcagio ou um objeto sendo rebocado, outros que os mencionados no paragrafo (g)
desta Regra, deve exibir:”.

Regra 24(g)

Acrescentar o novo pardgrafo (g) a seguir:

“(g) Uma embarcagido ou um objeto parcialmente submerso, dificil de ser avistado, ou uma

combinacio de tais embarcacdes ou objetos sendo rebocados, deve exibir:
4
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(I) se com menos de 25 metros de boca, uma luz circular branca sobre ou proxima a
extremidade de vante e uma sobre ou proxima a extremidade de ré, exceto para os
“dracones”, que estdo dispensados de exibir a luz sobre ou préxima da extremidade

de vante;

(I) se com 25 metros ou mais de boca, duas luzes circulares brancas adicionais nas

bordas, ou em suas proximidades;

(II) se com mais de 100 metros de comprimento, duas luzes circulares brancas
adicionais entre as luzes prescritas nos subparagrafos (I) e (II), de modo que a

distancia entre as luzes nfo exceda a 100 metros;

(IV) uma marca em forma de losango na extremidade de ré ou proximo 2 extremidade de
ré da ultima embarcac8o ou objeto sendo rebocado e, se 0 comprimento do reboque
exceder a 200 metros, uma marca adicional em forma de losango onde melhor

possa ser vista, localizada o mais a vante possivel.”

16  Regra 24(h)

Alterar a designacdo do pardgrafo (g) existente, que passa a ser pdra’grafo (h) e alterda-lo

para:

“(h) Quando, por uma razo justificada, for impraticivel a uma embarcacfio ou a um objeto
sendo rebocado exibir as luzes ou marcas prescritas no paragrafo (e) ou (g) desta Regra,
devem ser tomadas todas as medidas possiveis para iluminar a embarca¢fio ou o objeto

rebocado ou, pelo menos, para indicar sua presenca.”

17 Regra 24(i)
Acrescentar o novo pardgrafo a seguir:

(i) Quando, por uma raz8o justificada, for impraticavel a uma embarcagfio que normalmente
ndo efetua operagdes de reboque exibir as luzes prescritas no paragrafo (a) ou (c) desta
Regra, tal embarcago ndo serd obrigada a exibir essas luzes quando rebocando uma
outra embarcagfio em perigo ou necessitando de socorro. Todas as medidas possiveis
devem ser tomadas para indicar, da forma autorizada na Regra 36, a natureza da ligacdo
entre a embarcacéo de reboque e a embarcacdo rebocada, em particular iluminando-se o

cabo de reboque.”
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Regra 25(b)
Alterar “12 metros” para “20 metros”.
Regra 27(b) (predmbulo)
Na primeira frase, substituir as palavras “varredura de minas” pelas palavras “remogéo de
minas”
Regra 27(b)(III)
Substituir as palavras “luzes de mastro” pelas palavras “luz ou luzes de mastro”.
Regra 27(c)
Alterar para:
“Uma embarca¢dio de propulsdo mecénica, engajada em uma operaciio de reboque, com
restri¢cdo severa em sua capacidade de alterar o rumo do dispositivo do reboque deve, além das
luzes ou marcas prescritas na Regra 24(a), exibir as luzes ou marcas prescritas nos
subparagrafos (b)(I) e (II) desta Regra.”
Regra 27(d)
Substituir as palavras “parigrafo (b) pelas palavras “subparagrafos (b)(I), (II) e (III)”;
- suprimir o subpardgrafo (I1l) existente;
- renumerar o subpardgrafo (IV) existente, que passa a ser (I1I) e alterd-lo para:
“(III) quando fundeada, devera exibir as luzes ou marcas prescritas neste paragrafo em lugar
das prescritas na Regra 30.”
Regra 27(e)
Alterar para:

“Sempre que o porte de uma embarcagio engajada em operagdes de mergulho tornar
impraticdvel a exibi¢do de todas as luzes e marcas prescritas no pardgrafo (d) desta Regra,

deve exibir:

@ trés luzes circulares, em linha vertical, onde possam ser melhor vistas. As luzes

superior e inferior devem ser encarnadas e a central deve ser branca;

6
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()  umaréplica exata da bandeira “A” do Cddigo Internacional de Sinais, colocada a
altura minima de 1 metro. Devem ser tomadas precaugles para assegurar sua
visibilidade em todos os setores.”

Regra 27(f)

Alterar para:

“Uma embarcagdio engajada em operagdes de remogdo de minas deve, além das luzes
prescritas para embarcacdo de propulsdo mecénica na Regra 23, ou as luzes ou a marca para
uma embarcagfo fundeada prescritas, como apropriado, na Regra 30, exibir trés luzes
circulares verdes ou trés esferas. Uma dessas luzes ou marcas devera ser exibida proxima do
tope do mastro de vante e as outras duas, uma em cada lais da verga do mesmo mastro. Estas
luzes ou marcas indicam que é perigoso a outra embarcacfio aproximar-se a menos de 1.000
metros da embarcag8o que esta efetuando a remog¢io de minas.”

Regra 27(g)

Alterar para:

“(g) Embarcagdes de comprimento inferior a 12 metros, exceto aquelas as engajadas em
operagOes de mergulho, néo serfio obrigadas a exibir as luzes e marcas prescritas nesta
Regra.”

Regra 29(a)(I1I)

Alterar para:

“(@(I) quando fundeada, além das luzes prescritas no subparagrafo (I), a luz, as luzes ou

marca prescritas na Regra 30 para embarcag¢des fundeadas.”

Regra 30(e)

Suprimir “ou encalhada” e alterar “marcas prescritas nos paragrafos (a), (b) ou (d) desta

Regra” para: x
“marca prescritas nos paragrafos (a) e (b) desta Regra.”

Regra 30(f)

Acrescentar o novo pardgrafo a seguir:
i 7
4
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“(f) Uma embarcagdo com menos de 12 metros de comprimento, quando encalhada, ndo serd
obrigada a exibir as luzes ou marcas prescritas nos subparagrafos (d)(I) e (II) desta
Regra.”

Regra 33(a)

Na dltima linha, substituir “exigidos” por “prescritos”.

Regra 34(b)(I1)

Acrescentar “deste Regulamento” apds as palavras “Anexo I”.

Regra 35(d)

1Acrescentar um novo pardgrafo (d) e alterar a designacio dos atuais pardgrafos (d) a (i),

que passam a ser (e) a (i), como for adequado:

“(d) uma embarcagdo engajada na pesca, quando fundeada, e uma embarcagdo com
capacidade de manobra restrita quando realizado seu trabalho em fundeio, deverdo, ao
invés dos sinais prescritos no pardgrafo (g) desta Regra, emitir o sinal sonoro prescrito
no paragrafo (c) desta Regra;”

Regra 36

Acrescentar o seguinte no fim do texto atual:

“Qualquer luz destinada a atrair a aten¢do de uma outra embarcagido devera ser tal que néo
possa ser confundida com qualquer outra de auxilio & navegagdo. Para o proposito desta
Regra, a utilizagdo de luzes intermitentes de grande intensidade ou de luzes rotativas, tais
como luzes estroboscdpicas, deve ser evitada.”

Regra 37

Substituir a palavra “prescritos” por “descritos”.

Regra 38

Acrescentar “deste Regulamento” apds as palavras “Anexo I” nos pardgrafos (d )(I), (e), (f)
e apos as palavras “Anexo III” no pardgrafo (g).

Regra 38(h)

Acrescentar o novo pardgrafo a seguir:
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“(h) isengfo permanente do reposicionamento das luzes circulares resultante da prescrigéio da
Secdo 9(b) do Anexo I deste Regulamento.

Anexo I, Secio 1

Acrescentar a seguinte frase ao texto atual da definicdo:

“Essa altura devera ser medida na vertical, a partir da posigdo da luz.”

Anexo I, Secio 2(e)

Alterar para:

“Uma das duas ou trés luzes de mastro prescritas para uma embarcagdo de propulsdo
mecanica, quando engajada em reboque ou empurra de outra embarcagdo, deve ser
posicionada no mesmo local da luz do mastro de vante ou da luz do mastro de ré, desde que,
se colocada no mastro de ré, a luz inferior do mastro de ré esteja pelo menos 4,5 metros mais

elevada do que a luz do mastro de vante.”

Anexo I, Secédo 2(f)
Alterar para:

“(fiI) a luz de mastro ou as luzes prescritas na Regra 23(a) deverdo ser posicionadas de
modo a ficarem acima e livres de todas as demais luzes e obstrugdes, exceto no caso

descrito no subparagrafo (II);

(I1) quando for impraticavel a colocagfo das luzes circulares prescritas na Regra 27(b)(I)
ou na Regra 28 abaixo das luzes do mastro, elas podem ser posicionadas acima da
luz ou das luzes do mastro de 1é ou, sobre um plano vertical, entre a luz ou as luzes
do mastro de vante e a luz ou luzes do mastro de ré, desde que, neste ultimo caso,

sejam cumpridos os requisitos da Se¢do 3(c) deste Anexo.”

Anexo 1, Seciio 2(i)(I)

Substituir todas as palavras deste subpardgrafo apds a palavra “necesséria”, na pentltima

linha, pelas seguintes:

“uma luz de reboque, a altura acima do casco da luz inferior ndo deve ser menor que 4

metros.”
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40  Anexo I, Seciao 2(i)(IL)
Substituir todas as palavras deste subpardgrafo apds a palavra “necesséria”, na penultima

linha, pelas seguintes

“uma luz de reboque, a altura acima do nivel da borda da luz inferior no deve ser menor que
2 metros.”
41 Anexo I, Se¢io 2(j)
| Suprimir “de pesca” depois de “embarcacdo”.
42  Anexo I, Secio 2(k)
Acrescentar “prescrita na Regra 30(a)(I)” entre “de vante” e “,deve ser posicionada”.

Substituir todas as palavras depois de “deve” na segunda frase por “ser posicionada a uma

altura acima do casco nfo inferior a 6 metros.”

43  Anexo I, Secio 3(b)

Na primeira linha, substituir “Numa embarcagio” por “Em uma embarcagdo de propulséo

mecinica”.

44 Anexo I, Secio 3 (¢)
Acrescentar o novo pardgrafo a seguir:

“(c) Quando as luzes prescritas na Regra 27(b)(I) ou na Regra 28 sfo posicionadas
verticalmente entre a luz ou luzes do mastro de vante e a luz ou luzes do mastro de ré,
estas luzes circulares devem ser colocadas a uma distincia horizontal néo inferior a 2

metros do eixo longitudinal da embarcagfo, no sentido transversal.”

45  Anexo I, Sec¢do 5

Acrescentar na primeira linha, apés “As luzes de bordo” as palavras das embarcacses de
comprimento igual ou superior a 20 metros™ e acrescentar a seguinte frase apds a primeira

¢

frase:
“ As luzes de bordo das embarcagdes com menos de 20 metros de comprimento, se necessario
para atender aos requisitos da Se¢#io 9 deste Anexo, devem ser dotadas, pela parte interna da

embarcago, com anteparas pintadas com tinta preta fosca.”

; 10
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46 Anexo I, Se¢do 8
Acrescentar a seguinte frase a Nota existente no fim desta secdo:

“Para esse fim ndo sera usado um controle variavel da intensidade da luminosidade.”

47  Anexo I, Secio 9(a)(T)
Substituir “deve” por “devem”.

48  Anexo I, Secdo 9(a)(II), na Gltima linha
Substituir “limites” por “setores”.

49  Anexo I, Secio 9(b)

Acrescentar “prescrito na Regra 30” enfre “luzes de fundeio” e “que nfio necessitam ser . .

50 Anexo I, Secio 10 (a) e (b)
Acrescentar “uma vez instalados”, depois de “luzes elétricas, na frase introdutoria da Secio
19(a) e (b).

51 Anexo I, Secio 14
Alterar para:

“A construcio de luzes e marcas e a instalagdo de luzes a bordo da embarcagdo devem
satisfazer a autoridade competente do Estado cuja bandeira a embarcagio estiver autorizada a
arvorar.”

52  Anexo III, Sec¢do 1(d)

Substituir “4 dB abaixo da pressdo sonora” por “4 dB menor do que o nivel prescrito de
pressdo sonora” e substituir “10 dB abaixo da pressdo sonora” por “10 dB menor do que o

nivel prescrito de pressdo sonora”.

53  Anexo III, Secdo 2(a)

Substituir as palavras “1 metro” pelas palavras “a uma distancia de 1 metro da”.

54 Anexo III, Se¢io 2(b)

Alterar a segunda frase, que passa a ter a seguinte redacio:
11
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“0 diametro da boca do sino ndo deve ser inferior a 300 mm para embarcagdes de

comprimento igual ou superior a 20 metros.”

55 Anexo III, Se¢do 3

Substituir “o Estado em que a embarcagio estiver registrada” por “o Estado cuja bandeira a

embarcagio estiver autorizada a arvorar”.

56 Regra 35(b) (Texto em francés)

Acrescentar “3 propulsion mécanique” entre “navire” e “faisant route”.



RESOLUCAO A.626(15)

Adotada em 19 de Novembro de 1987
Item 17 da Agenda

EMENDAS AO REGULAMENTO INTERNACIONAL
PARA EVITAR ABALROAMENTOS NO MAR, 1972

A ASSEMBLEIA,

Relembrando o Artigo VI da Convengio sobre o Regulamento Internacional para Evitar

Abalroamentos no Mar, 1972, que trata de emendas ao Regulamento,

TENDO CONSIDERADO as emendas ao Regulamento Internacional para Evitar
Abalroamentos no Mar, 1972, adotadas pelo Comité de Seguranga Maritima em suas
qiiinquagésima terceira qliinquagésima quarta sessdes € informadas a todas as Partes Contratantes
de acordo com o paragrafo 2 do Artigo VI daquela Convengdo, ¢ também as recomendagdes do

Comité de Seguranca Maritima relativas a entrada em vigor daquelas emendas,

1.  ADOTA, de acordo com o paragrafo 3 do Artigo VI da Conveng@o, as emendas apresentadas

no Anexo da presente:resolugio;

2.  DECIDE, de acordo com o paragrafo 4 do Artigo VI da Convengéo, que cada emenda devera
entrar em vigor em 19 de Novembro de 1989, a menos que em 19 de Maio de 1988 mais de um

tergo das Partes Contratantes tenha informado a sua objecdo as emendas;

3. SOLICITA ao Secretario-Geral, de acordo com o paragrafo 3 do Artigo VI, que transmita esta

resolucfio a todas as Partes Contratantes da Convengdo para aceitagfio, juntamente com copias para

todos os Membros da Organizagio;

4. CONVIDA as Partes Contratantes a submeterem quaisquer objegSes as emendas no maximo
até 19 de Maio de 1988, a partir de quando as emendas sero consideradas como tendo entrado em

vigor, de acordo com o disposto na presente resolugéo.
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ANEXO

EMENDAS AO REGULAMENTO INTERNACIONAL
PARA EVITAR ABALROAMENTOS NO MAR, 1972

1 Regral(e)—
O texto existente é substituido pelo seguinte:

“(e) Sempre que o Governo interessado houver determinado que uma embarcagdio de
construgdo especial ou destinada a fins especiais nfio possa cumprir inteiramente as
disposi¢3es de quaisquer destas Regras, no que se refere ao mimero, posigéo, alcance ou
setor de visibilidade de luzes ou marcas, bem como ao posicionamento e caracteristicas
de equipamentos de sinalizagio sonora, tal embarcacio deverd obedecer a outras
disposi¢des referentes ao niimero, posi¢do, alcance ou setor de visibilidade de luzes ou
marcas, bem como ao posicionamento e caracteristicas de equipamentos de sinalizaco
sonora, como houver sido determinado por aquele Governo, o mais préximo possivel

das disposi¢es destas regras, para essa embarcagfo.”
2  Regra3(h)
O texto existente é substituido pelo seguinte:

“(h) “O termo ‘embarcagfo restrita devido ao seu calado’ designa uma embarcagdo de
propulséio mecénica que, devido a seu calado em relagio a profundidade e largura de
agua navegavel disponivel, estd com severas restrigdes quanto & sua capacidade de se

desviar do rumo que est4 seguindo.”

3 Novaregra 8(f) -
E acrescentado o seguinte novo pardgrafo (f):

“®O@ Uma embarcagdo que, em virtude de quaisquer destas Regras, for obrigada a ndo
interferir com a passagem ou a passagem em seguranca de outra embarcago, quando
as circunsténcias do caso o exigirem, deverd manobrar com bastante antecedéncia de

modo a deixar suficiente espago para a passagem em seguranca da outra embarcag3o.
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(1)  Uma embarcacdo que estiver obrigada a ndo interferir com a passagem ou a passagem
em seguranca de outra embarcagiio nfio estard dispensada dessa obrigacdo se, ao
aproximar-se da outra embarcagdo, houver risco de abalroamento e devera, ao

manobrar, respeitar integralmente as Regras desta parte.

()  Uma embarcacéo cuja passagem néo deva ser impedida continua plenamente obrigada
a cumprir as Regras desta parte quando as duas embarcagdes se aproximarem uma da

outra, envolvendo risco de abalroamento.”

Regra 10(a) -

O texto existente é substituido pelo seguinte:

“(a) Esta Regra se aplica aos esquemas de separagdio de trafego adotados pela Organizagdo e

nfo dispensa qualquer navio de sua obrigagfo perante qualquer outra Regra.”

Regra 10(c) -
O texto existente ¢ substituido pelo seguinte:

“(¢) Uma embarcago deve evitar, tanto quanto possivel, cruzar vias de trafego mas, se
obrigada a isso, devera fazé-lo tomando o rumo mais préximo possivel da perpendicular

a diregdo geral do fluxo do trafego.”
Anexo I, se¢iio 2(d) -
O texto existente é substituido pelo seguinte:

“(d) Uma embarcagdo de propulsio mecénica de comprimento inferior a 12 metros pode ter a
sua luz mais alta posicionada a uma altura inferior a 2,5 metros acima do nivel da borda.
Entretanto, quando além das luzes de bordos e da luz de alcangado ou da luz circular
prescrita na Regra 23 (c) (I) tiver uma luz de mastro, essa luz de mastro ou luz circular

devera ser posicionada em uma altura de pelo menos 1 metro acima das luzes de bordo.”
Anexo I, secio 2(i)(II) -

O texto existente é substituido pelo seguinte:
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“(II) em embarca¢des de comprimento inferior a 20 metros, o espagamento destas luzes ndo
deve ser inferior a 1 metro e, exceto quando for necessaria uma luz de rebo ue, a altura
q

acima do nivel da borda da luz inferior nfio deve ser menor que 2 metros.”
Anexo I, secdo 10 —

Na sec¢do 10 (a):
Na introdugdo, é acrescentada a expressdo “em movimento” apos “embarcagdes a vela”.
Na secio 10(b):

Na introducdo, é acrescentada a expressdo “em movimento” apdos “embarcacgdes a vela”.
Anexo IV, novo parigrafo 1(o)
E acrescentado o novo pardgrafo (o) a seguir:

“(0)  sinais aprovados transmitidos por sistemas de radiocomunica¢do, incluindo

respondedores radar de embarcacdes de sobrevivéncia”
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Adotada em 19 de Outubro de 1989
Item 15 da Agenda

EMENDA AO REGULAMENTO INTERNACIONAL
PARA EVITAR ABALROAMENTOS NO MAR, 1972

A ASSEMBLEIA,

Relembrando o Artigo VI da Convengdo sobre o Regulamento Internacional para Evitar

Abalroamentos no Mar, 1972, que trata de emendas ao Regulamento,

TENDO CONSIDERADO a emenda ao Regulamento Internacional para Evitar
Abalroamentos no Mar, 1972, adotada pelo Comité de Seguranca Maritima em sua qiiinquagésima
sétima sessdo e informada a todas as Partes Contratantes de acordo com o paragrafo 2 do Artigo VI
daquela Convengdo, e também as recomendagdes do Comité de Seguranca Maritima relativas a

entrada em vigor daquela emenda,

1. ADOTA, de acordo com o paragrafo 3 do Artigo VI da Conveng#o, a emenda apresentada no

Anexo da presente resolugéo;

2. DECIDE, de acordo com o paragrafo 4 do Artigo VI da Convengdo, que a emenda deverd
entrar em vigor em 19 de Abril de 1991, a menos que em 19 de Abril de 1990 mais de um terco das

Partes Contratantes tenha informado sua objecdo a emenda;

3.  SOLICITA ao Secretario-Geral, de acordo com o pardgrafo 3 do Artigo VI, que transmita esta
resolucdio a todas as Partes Contratantes da Convengfo para aceitagdo, juntamente com copias para

todos os Membros da Organizacdo;

4, CONVIDA as Partes Contratantes a submeterem quaisquer obje¢Ses & emenda no maximo até
19 de Abril de 1990, a partir de quando a emenda sera considerada como tendo entrado em vigor,

como determinado na presente resolucéo.
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ANEXO

EMENDA AO REGULAMENTO INTERNACIONAL
PARA EVITAR ABALROAMENTOS NO MAR, 1972

Regra 10 — Esquemas de separacio de trafego
O texto atual do pardgrafo (d) é substituido pelo seguinte:

“(d)(¥) Uma embarcagdio ndo deverd usar uma zona de trafego costeiro quando ela puder usar com
seguranga a via de trafego apropriada dentro do esquema de separagio de trafego adjacente.
Néo obstante, embarcagdes de menos de 20 metros de comprimento, embarcacdes a vela e

barcos engajados na pesca poderdo utilizar a zona de trafego costeiro.

(II) Apesar do estabelecido no subpardgrafo (d)(I), uma embarcagio podera usar uma zona de
trafego costeiro quando partindo ou demandando um porto, uma instalaciio ou estrutura em
mar aberto, posto da praticagem ou qualquer outro lugar situado na zona de trafego costeiro

ou, ainda, para evitar um perigo iminente.”
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Adotada em 4 de Novembro de 1993
(Item 16 da Agenda)

EMENDAS AO REGULAMENTO INTERNACIONAL PARA EVITAR
ABALROAMENTOS NO MAR, 1972

A ASSEMBLEIA,

RELEMBRANDO o Artigo VI da Convengdio sobre o Regulamento Internacional para Evitar

Abalroamentos no Mar, 1972, que trata de emendas ao Regulamento,

TENDO CONSIDERADO as emendas a0 Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos
no Mar, 1972, adotadas pelo Comité de Seguranca Maritima em sua sexagésima primeira sessio e
transmitidas a todas as Partes Contratantes de acordo com o pardgrafo 2 do Artigo VI daquela
Convengéo, bem como as recomendagdes do Comité de Seguranga Maritima com relagfio a entrada

em vigor daquelas emendas,

1. ADOTA, de acordo com o paragrafo 3 do Artigo VI da Convenggio, as emendas apresentadas

no anexo da presente resolugio;

2.  DECIDE, de acordo com o paragrafo 4 do Artigo VI da Convengfo, que as emendas entraro
em vigor em 4 de Novembro de 1995, a menos que em 4 de Maio de 1994 mais de um tergo das

Partes Contratantes tenha informado suas obje¢des as emendas;

3. SOLICITA ao. Secretario-Geral, de acordo com o paragrafo 3 do Artigo VI, que transmita esta

resolugdo a todas as Partes Contratantes da Convengfo para a sua aceitagio;

4. CONVIDA as Partes Contratantes a informarem quaisquer objeces as emendas até 4 de Maio
de 1994, a partir dé__.quando as emendas serfo consideradas como tendo sido aceitas para entrarem

em vigor como estabelecido na presente resolug@o.
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Anexo

EMENDAS AO REGULAMENTO INTERNACIONAL PARA EVITAR
ABALROAMENTOS NO MAR, 1972

1 Regra 26(b)(I): Suprimir as palavras “uma embarcacio com menos de 20 metros de

comprimento poderd, em vez desta marca, exibir uma cesta”.

2 Regra 26(c)(II): Suprimir as palavras “uma embarcacio com menos de 20 metros de

comprimento podera, em vez desta marca, exibir uma cesta”.
3 Regra 26(d): ¢ emendada, passando a ter a seguinte redagfo:

“(d) Os sinais adicionais descritos no Anexo II a estas regras se aplicam as embarcagdes
engajadas em pesca a pequena distdncia de outras embarcagdes também engajadas na

pesca.”

4  Anexo I, se¢do 3 — Posicionamento e espagamento horizontal das luzes: é acrescentado um

novo paragrafo (d), coin a seguinte redag&o:

“(d) Quando somente uma luz de mastro for prescrita para embarcaciio de propulsdo
mecénica, essa luz deve ficar situada a ante do meio-navio, exceto para embarcac¢des de
menos de 20 metros, que ndo precisam exibir essa luz nessa posi¢do, mas devem exibi-la

o mais a vante que for possivel.”
4 Anexo I, se¢do 9 — Setores horizontais:
- o atual paragrafo “(b)” é renumerado para “(b) (I).”
- ¢ acrescentado um novo subparagrafo (b) (II), com a seguinte redagio:

“(b) (I) Se for impraticavel cumprir com o paragrafo (b) (I) acima exibindo
apenas uma luz circular, entdo deverdo ser usadas duas luzes circulares de

tal modo que paregam uma s6 a uma distincia de uma milha.”
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6  Anexo I, se¢do 13 — Aprovagdo: Emendar para “14. Aprovagdo”; e acrescentar uma nova segfo

13, com a seguinte redagio:
“13. Embarcacio de alta velocidade

As luzes de mastro de embarcagdo de alta velocidade podem ser instaladas a uma altura
relativa & boca da embarcag@io menor do que a prescrita no pardgrafo 2(a) (I) deste Anexo,
desde que o angulo da base do tridngulo isdsceles, formado pelas luzes de bordos e a luz de

mastro, ndo seja inferior a 27 graus, quando esta estiver sendo vista em sua elevagdo minima.”
7T Anexo II, se¢do 2 — Sinais para embarcagdes de pesca de arrasto:
- aprimeira frase do paragrafo (a) ¢ emendada, passando a ter a seguinte redago:

“(a) Embarcagdes de 20 metros ou mais, quando engajadas em pesca de arrasto, seja

usando aparelho demersal ou pelagico, devem exibir:”
- aprimeira frase do paragrafo (b) ¢ emendada, passando a ter a seguinte redag#o:

“(b) Cada embarcagdo de 20 metros ou mais, engajada em pares de pesca de arrasto,

pode exibir:”
- ¢ acrescentado um novo paragrafo (c), com a seguinte redagio:

“(c) Uma embarcagfo de 20 metros ou mais, engajada na pesca de arrasto, seja usando
aparelho demersal ou peldgico, ou engajada com outra, em par de pesca de arrasto,

pode exibir as luzes prescritas nos paragrafos (a) e (b) acima, como apropriado.”
8  Adnexo IV, subpardgrafo 1(o): Emendar para:

“1(0) os sinais aprovados transmitidos por sistemas de radiocomunicagdes, incluindo

respondedores radar de embarcagdes de sobrevivéncia.”
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Adotada em 29 de Novembro de 2001
(Item 14 da Agenda)

EMENDAS AO REGULAMENTO INTERNACIONAL PARA EVITAR
ABALROAMENTOS NO MAR, 1972

A ASSEMBLEIA,

RELEMBRANDO o Artigo VI da Convengfio sobre o Regulamento Internacional para Evitar

Abalroamentos no Mar, 1972, que trata de emendas ao Regulamento,

TENDO CONSIDERADO as emendas ao Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos
no Mar, 1972, adotadas pelo Comité de Seguranca Maritima em sua septuagésima terceira sessdo e
transmitidas a todas as Partes Contratantes de acordo com o pardgrafo 2 do Artigo VI daquela
Convengéo, bem como as recomendagdes do Comité de Seguranca Maritima com relagio a entrada

em vigor daquelas emendas,

1. ADOTA, de acordo com o paragrafo 3 do Artigo VI da Convengao, as emendas apresentadas

no anexo da presente resolugfio;

2. DECIDE, de acordo com o paragrafo 4 do Artigo VI da Convengdo, que as emendas entrariio
em vigor em 29 de Novembro de 2003, a menos que em 29 de Maio de 2002 mais de um ter¢o das

Partes Contratantes tenha informado suas objegdes as emendas;

3. SOLICITA ao Secretdrio-Geral, de acordo com o pargrafo 3 do Artigo VI, que transmita esta

resolugdo a todas as Partes Contratantes da Convengio para a sua aceitagio;

4. CONVIDA as Partes Contratantes a informarem quaisquer objecdes as emendas até 29 de
Maio de 2002, a partir de quando as emendas serfio consideradas como tendo sido aceitas para

entrarem em vigor como estabelecido na presente resolugéo.
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Anexo

EMENDAS AO REGULAMENTO INTERNACIONAL PARA EVITAR
ABALROAMENTOS NO MAR, 1972

1 Regra 3:
Emendar o paragrafo (a), que passa a ter a seguinte redagfo:

“(a) A palavra “embarcagdo” designa qualquer tipo de embarcagfo, inclusive embarcages
sem calado, naves de v0o rasante e hidroavides utilizados ou capazes de serem utilizados

como meio de transporte sobre a dgua.”
Acrescentar um novo paragrafo (m) com a seguinte redagfio:

“(m) O termo ‘wing-in-ground (WIG) craft' (nave de vdo rasante) significa uma nave
multimodal que, em seu principal modo de operagio, voa préximo 2 superficie

utilizando a ag8o do efeito superficie.”
2 Regra 8
Emendar o paragrafo (a), que passa a ter a seguinte redago:

“(a) Qualquer manobra para evitar um abalroamento deve ser realizada de acordo com as
regras desta parte e, se a situagfo permitir, ser positiva, bem como ser realizada com

ampla antecedéncia e levando em conta a observincia dos bons principios de
marinharia.”

3 Regra 18
Acrescentar um novo paragrafo (f) com a seguinte redagio:

“® (D Uma nave de vdo rasante quando estiver decolando, amerissando e em v6o préximo
a superficie deve manter-se bem afastada de todas as outras embarcacdes e evitar

interferir com a sua navegacio;

(II) Uma nave de vdo rasante, operando na superficie da 4gua deverd cumprir as Regras
desta Parte como se fosse uma embarcacfio de propulséio mecénica.”

2

;’i
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4  Regra 23
Acrescentar um novo paragrafo (c) com a seguinte redagéo:

“(c) Uma nave de v6o rasante somente quando estiver decolando, amerissando e em vdo
préximo a superficie deverd exibir, além das luzes prescritas no paragrafo (a) desta

Regra, uma luz circular intermitente encarnada, de alta intensidade.”
S  Regra 31
Emendar a Regra 31, que passa a ter a seguinte redagfio:

“Quando for impossivel para um hidroavido ou para uma nave de vdo rasante exibir as luzes e
marcas com as caracteristicas ou nas posi¢des prescritas nas Regras desta parte, ela devera

exibir luzes e marcas com caracteristicas, e em posigdes, tio semelhantes quanto possivel.”
6  Regra 33
Emendar a Regra 33(a), que passa a ter a seguinte redagfo:

“(a) Uma embarcagio de comprimento igual ou superior a 12 metros devera ser equipada
com um api;:to; uma embarcacdo de comprimento igual ou superior a 20 metros, devera
ser equipada com um sino, além de um apito; e uma embarcago de comprimento igual
ou superior a 100 metros devera, além do apito e do sino, ser dotada de um gongo, cujo
tom e som ndo possam ser confundidos com os do sino. O apito, o sino e o gongo

deverdo atender as especificagbes contidas no Anexo III deste regulamento. O sino ou o

gongo, ou ambos, podem ser substituidos por outros equipamentos que possuam as
mesmas respectivas caracteristicas sonoras, desde que o acionamento manual dos sinais

prescritos seja sempre possivel.”

7  Regra 35

Acrescentar um novo paragrafo (i) e renumerar os demais de acordo com este acréscimo:

“() uma embarcagfio de comprimento igual ou superior a 12 metros, mas inferior a 20

metros, ndo devera ser obrigada a soar os sinais de sino prescritos nos paragrafos (g) e
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(h) desta Regra. Entretanto, se ndo o fizer, deverd emitir algum outro sinal sonoro

eficiente, a intervalos nfo superiores a 2 minutos.”

ANEXO I

Secio 13 Embarcacio de alta velocidade
Alterar o texto atual desta se¢io para:

“(a) As luzes de mastro de embarcagdo de alta velocidade podem ser instaladas a uma altura
relativa 4 boca da embarcagio menor do que a prescrita no paragrafo 2(a) (I) deste
Anexo, desde que o angulo da base do tridngulo isésceles, formado pelas luzes de bordos
e a luz de mastro, ndo seja inferior a 27 graus, quando esta estiver sendo vista em sua

elevagio minima.

(b) Em embarcagdio de alta velocidade de comprimento igual ou superior a 50 metros, a
separagfio vertical entre a luz de mastro de vante ¢ a de mastro principal, de 4,5 metros,
prescrita no paragrafo 2(a) (II) deste Anexo, pode ser alterada, desde que esta distincia

ndo seja inferior ao valor estabelecido pela seguinte formula:

(a+17®HC
y= +2
1000

onde: y ¢ a altura da luz de mastro principal acima da luz de mastro de vante, em
metros; |
a & a altura da luz de mastro de vante acima da superficie da agua em
condicdo de operacdo, em metros;
¥ é o compasso (“trim”) em condigdo de operagdo, em graus;

¢ & a separacio horizontal das luzes de mastro, em metros.”
ANEXO Il
Secio 1  Apitos
Emendar o paragrafo (a):
“(a) Freqiiéncias e alcance audivel

A fregiiéncia fundamental do sinal deve situar-se entre 0s limites de 70 a 700 hz. O
alcance audivel do sinal de um apito deve ser determinado pelas freqiiéncias acima, que

4
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podem incluir a freqiiéncia findamental e/ou uma ou mais freqiiéncias mais altas dentro
dos limites de 180 a 700 hz (£ 1%) para uma embarcagio de comprimento igual ou
superior a 20 m ou 180 a 2100 Hz (£ 1%) para uma embarcagso de comprimento inferior

a 20 metros e que produzam os niveis de presséo sonora especificados no parégrafo 1(c)

abaixo.”

Emendar o paragrafo (c):
“(c) Intensidade e alcance audivel dos sinais sonoros

Um apito instalado numa embarcacdo deve produzir, na dire¢do da sua intensidade
maxima e a uma distancia de 1 metro, um nivel de pressfo sonora, na banda de pelo
menos 1/3 (um ter¢o) de oitava dentro dos limites de freqiiéncias de 180 a 700 hz (+ 1%)
para uma embarcagdo de comprimento igual ou superior a 20 metros ou de 180 a 2100
hz (£1%) para uma embarcacio de comprimento inferior a 20 metros, de valor ndo

inferior ao apropriado, fornecido na tabela a seguir:

Comprimento da Nivel da banda de 1/3 de] Alcance audivel em
embarcacdo em metros oitava a 1 metro, em dB, | milhas nauticas
referidoa 2 x 107
N/m? .

200 ou mais 143 2
75 mas inferior a 200 138 1,5
20 mas inferior a 75 130 1

1207
inferior a 20 115 0,5

1117

**1 quando as freqiiéncias medidas estiverem entre os limites de 180 a 450 Hz
*2 quando as freqiiéncias medidas estiverem entre os limites de 450 a 800 Hz
3 quando as freqiiéncias medidas estiverem entre os limites de 800 a 2100 Hz”
Secio 2  Sino ou gongo
Emendar o paragrafo (b), que passa a ter a seguinte redagdo:

“ (b) Construgio

Os sinos e gongos devem ser fabricados com material resistente 3 corrosdo e projetados
para fornecer um som claro. O didmetro da boca do sino nio devera ser inferior a 300
mm para embarcagSes de comprimento igual ou superior a 20 m. Quando possivel, &

recomendavel a utilizagdo de um badalo acionado mecanicamente, para assegurar uma

5
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forca constante, mas a sua operagdo manual dever ser possivel. A massa do badalo nfio

devera ser inferior a 3% da massa do sino.”



