COMISSAO DE VIAGAO E TRANSPORTES

PROJETO DE LEI N° 3.848, DE 2004

Acrescenta inciso ao art. 105 da Lei n°
9.503, de 23 de setembro de 1997, que
instituiu o Codigo de Transito Brasileiro, de
forma a tornar obrigatoéria a protegao frontal
inferior em caminhdes, nos termos que
especifica.
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PARECER REFORMULADO
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A proposta em exame, de autoria do eminente Deputado
Marcelino Fraga, tem por objetivo incluir entre os equipamentos obrigatorios para
os caminhdes e caminhdes-trator, a serem fabricados a partir de um ano da data
de publicacdo da lei, com peso bruto total combinado superior a doze mil
quilogramas, uma area de protegao frontal contra impactos, com espessura
minima de 600 milimetros, construida conforme critérios a serem definidos pelo
Conselho Nacional de Transito - CONTRAN.

Na justificagdo, o Autor argumenta que o niumero de mortos
por acidentes de transito no Brasil € extremamente elevado, e que devem ser
tomadas todas as medidas possiveis de segurancga, tanto ativas quanto passivas,
visando a redugdo desse numero. Acrescenta, ainda, que um dos tipos mais
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graves de colisdo € o que envolve veiculos de passeio e caminhdes,
especialmente devido a diferenca de altura e de inércia entre tais veiculos.

No que se refere as colisbes traseiras, é citada a Resolucio
n°® 152, de 2003, do CONTRAN, que estabelece novos requisitos para a
fabricagdo e instalacdo de para-choque traseiro em veiculos de carga, o que
contribuiu para o aumento da seguranga nessas ocorréncias. Para o caso das
colisdes frontais, o Autor do projeto alega que na legislagdo européia ja esta
prevista uma area de protegao frontal inferior para caminhdes de longa distancia,
capaz de absorver o impacto de uma colisdo entre veiculos com velocidade de
até 60 km/h. No Brasil, onde ndo ha nenhuma exigéncia protegao especial para
tais veiculos, essa protecao frontal poderia poupar muitas vidas.

Por fim, justifica-se a obrigatoriedade da prote¢cdo apenas
para caminhdes com peso bruto total combinado acima de doze toneladas, para
nao incluir considerados de uso tipicamente urbano, dotados de menores
dimensdes, maior agilidade de manobra e maior angulo de ataque a rampas,
caracteristicas que poderiam ser prejudicadas pelo possivel prolongamento
frontal.

Cumpre a esta Comissdo de Viagdo e Transportes, nos
termos do art. 32, inciso XX, do Regimento Interno da Camara dos Deputados,
manifestar-se sobre o mérito da matéria. Na sequéncia, cabera a Comissao de
Constituicao e Justica e de Cidadania emitir parecer sobre os aspectos atinentes
a constitucionalidade e juridicidade do projeto de lei.

Esgotado o prazo regimental, ndo foram apresentadas
emendas ao projeto nesta Camara Técnica.

E o relatério.

Il -VOTO DO RELATOR
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Devido ao fato de concordarmos com a intengao do nobre
Autor do projeto, que propdée uma medida para reduzir o numero de vidas
perdidas de forma violenta nas estradas brasileiras, votamos anteriormente pela
aprovagao da matéria, com algumas alteragbes que entendiamos necessarias.
No entanto, apds realizarmos uma analise mais profunda dos diversos aspectos
técnicos, legais e de viabilidade que envolvem a proposta, achamos por bem
reformular nosso voto, que passa a ter os seguintes termos.

Sem duvida, a criagdo de uma area destinada a absorgao
de impactos de colisdo, por meio do uso de materiais deformaveis na regido
frontal inferior dos caminhdes, certamente contribuiria para resguardar a
integridade fisica dos passageiros de veiculos que com eles colidissem, além de
suavizar o impacto também para os ocupantes do caminhao.

Julgamos, entretanto, que, antes da adogao de medida de
tal natureza, devem ser realizados ensaios e testes de adequagdo com a
utilizacdo de veiculos da frota nacional, para que possa ser apurada a efetividade
da area de absorcdo, bem como ser levantada a relacdo custo-beneficio da
proposta em condi¢gdes brasileiras. Ademais, deve-se considerar que a alteragao
pretendida certamente se refletiria no pregco dos caminhdes, vindo a incidir no
custo dos fretes brasileiros.

Sendo realizados os testes acima citados, e caso se
conclua pela viabilidade da adogdo da zona de deformacgdo controlada,
consideramos que tais padrbes deverao ser adotados por meio de norma da
Associacao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, como ja é feito nas demais
regras de construgdo de para-choques frontais de caminhdes, ou mesmo por
resolucdo do Conselho Nacional de Transito — CONTRAN, nos termos da
competéncia atribuida ao 6rgao no art. 105 do Cdodigo de Transito Brasileiro —
CTB.
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Nao sem razao, o legislador do CTB estabeleceu, em seu
art. 105, alguns poucos equipamentos obrigatérios dos veiculos, remetendo ao
CONTRAN sua especificagao e o acréscimo de outros, o que foi feito na forma da
Resolugao n°® 14/1998 e alteracbes posteriores. Julgamos acertada essa opgao,
visto que a adocdo de texto legal muito detalhista € contraproducente,
notadamente em situagdes em que a rapidez da evolugdo tecnologica exige
norma de comando mais flexivel. Em tais casos, onde podemos enquadrar a
proposta em analise, certamente seria mais facil realizar adequacgdes e ajustes
em uma resolugdo do CONTRAN do que promover alteragdes no texto de uma lei
ordinaria.

Face ao exposto, por considerarmos que a matéria proposta
carece da realizagcdao de ensaios técnicos e avaliagdes econdOmicas para sua
implantagdo, bem como por considerarmos que o tema seria melhor abordado em
norma da ABNT ou em resolugdo do CONTRAN, nosso voto é pela REJEIGAO
do Projeto de Lei n° 3.848, de 2004.

Sala da Comissao, em de de 2006.

Deputado HUMBERTO MICHILES
Relator
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