PROJETO DE LEI DA CAMARA N° , DE 2006
( Do Sr. José Roberto Arruda)

Disp6e sobre a legislacdo de
transito e da outras providéncias.

Art. 1.° Esta lei acrescenta dispositivos a Lei n® 9.503, de 23 de setembro
de 1997, Cddigo de Transito Brasileiro, com o objetivo de:

| - Estabelecer critérios técnicos para a instalacdo de instrumento ou
equipamentos de fiscalizacdo de velocidade em vias; e

II- Vedar o pagamento parcelado de infracdo, punida com multa,
classificada de natureza gravissima.

Art. 2° A Lei n°® 9.503/97, passa a vigorar acrescida do seguinte Capitulo
XIV-A.

Capitulo XIV-A
Da medicao de velocidade

Art. 160-A A medicdo de velocidade deve ser feita por instrumento
ou equipamento que registre a velocidade medida, com ou sem
dispositivo registrador de imagem, podendo ser dos seguintes tipos:

| - Fixo: medidor de velocidade instalado em local definido e em
carater permanente;

Il - Estatico: medidor de velocidade instalado em um veiculo parado
OuU em um suporte apropriado;

11 - Movel: medidor de velocidade instalado em um veiculo em
movimento, que procede a medic¢do ao longo da via;

IV - Portatil: medidor de velocidade direcionado manualmente para o
veiculo alvo.

§ 1° Entende-se por medidor de velocidade todo instrumento ou
equipamento mecanico, elétrico, eletrénico ou fotografico que tenha
como objetivo o controle da velocidade.

8 2° Quando o instrumento ou equipamento for dotado de dispositivo
registrador de imagem esta deve permitir a identificacdo da marca do
veiculo e conter:

I.Placa do veiculo;



I1.Velocidade regulamentada para o local da via e para o tipo de
veiculo, quando os limites forem diferenciados, em quilémetros por
hora;

I11.VVelocidade medida do veiculo, em quilémetros por hora;
IV.ldentificacdo do local da via;

V.Data e hora da infracéo;

VI.ldentificacdo do instrumento ou equipamento utilizado pelo seu
namero de série estabelecido pelo fabricante ou, quando néo existir,
pela numeracéo estabelecida pelo 6rgéo de transito.

Art. 160-B Cabe a autoridade de transito competente com
circunscricdo sobre a via, ou a seus agentes, determinarem a
localizagcdo, a instalacdo e a operacdo dos instrumentos ou
equipamentos medidores de velocidade, a partir de estudos técnicos
que justifiquem a necessidade de sua instalacéo.

8 1° Fica dispensada a presenca da autoridade ou do agente da
autoridade de transito, no local da infracdo, quando utilizado para a
comprovacdo da infracdo o medidor de velocidade fixo com
dispositivo registrador de imagem, instalado em local definido e em
carater permanente, ou medidor de velocidade estatico com
dispositivo registrador de imagem, instalado em um suporte
apropriado.

8 2° A instalacdo de equipamento fixo ou estatico devera ser
aprovada pelo 6rgéo ou entidade executivo rodoviario com jurisdigcdo
sobre a via.

Art. 160-C A fiscalizacdo de velocidade devera ocorrer somente em
vias com sinalizagdo que regulamente a velocidade maxima
permitida.

8 1° A sinalizacdo deve ser colocada ao longo da via fiscalizada, do
lado direito do sentido de transito ou suspensa sobre a pista,
observados os critérios da engenharia de trafego, de forma a garantir
a seguranca viaria e informar adequadamente aos condutores dos
veiculos a velocidade maxima permitida para o local.

8 2° Em pistas com sentido Unico de circulacdo, com trés ou mais
faixas de transito, a sinalizacdo deve ser colocada preferencialmente
em ambos os lados.



8 3° A fiscalizacdo de velocidade com medidor do tipo moével sé
pode ocorrer em rodovias, vias de transito rapido e vias arteriais
sinalizadas com a placa de regulamentacdo e onde ndo ocorra
variacédo de velocidade em trechos menores que cinco quilémetros.

8 4° A fiscalizacdo de velocidade em vias onde ocorre reducdo de
velocidade sO pode ser executada por medidores de velocidade fixos
ou estaticos, com ou sem dispositivo registrador de imagem, se a
sinalizacdo de regulamentacdo de velocidade com reducdes for
implantada a intervalos maximos de vinte quildmetros por hora, até
atingir a velocidade regulamentada para o local onde esta instalado o
equipamento.

8 5° Para a fiscalizagdo com medidor de velocidade fixo, estatico ou
portatil deve ser observada uma distancia entre a placa de
regulamentacdo de velocidade maxima permitida e o medidor de
velocidade, facultada a repeticdo da mesma a distancia menores.

8 6° Na fiscalizacéo de velocidade com medidor estatico ou portatil é
obrigatorio o uso de placa de regulamentacdo, do tipo removivel,
para 0 cumprimento das distancias estabelecidas para reducdo de
velocidades.

8§ 7° A fiscalizagdo de velocidade em vias ndo sinalizadas com
regulamentacdo de velocidade méaxima permitida somente pode
ocorrer com medidor estatico ou portatil, com registro de imagem, ou
com a presenca da autoridade de trénsito ou seu agente quando nao
houver registro de imagem, sendo obrigatdria a instalacédo de placa
removivel indicando a velocidade méaxima por tipo de veiculo.

§ 8° E obrigatéria & autoridade de transito a utilizacdo da sinalizacio
vertical de indicacdo educativa, informando a existéncia de
fiscalizacdo eletrbnica, bem como a associacdo desta informacédo a
placa de regulamentacdo de velocidade.

Art. 3° A Lei n®9.503/97, passa a vigorar acrescida do seguinte artigo:
Art 280-A O auto de infracdo registrado por medidor de velocidade

definido nos incisos I, 11, 111 e IV, do art. 160-A devera conter:
| — tipificacdo da infracao;



I1.- placa do veiculo;

I11 — local, data e hora do cometimento da infracao;

IV - a velocidade medida;

V - a velocidade regulamentada para a via;

VI - a velocidade considerada para a aplicacéo de penalidade;
VII - o tipo de equipamento utilizado na autuacéo;

VIII - Identificacdo do equipamento pelo seu ndmero de série ou,
quando ndo existir, pela numeracdo estabelecida pelo 6rgdo de
transito;

IX - a assinatura, no auto de infracdo, da autoridade de transito com
responsabilidade administrativa pela autuacdo com medidor de
velocidade.

8 1° A velocidade considerada para efeito de aplicagdo de penalidade
é a diferenca entre a velocidade medida e o valor correspondente ao
seu erro maximo admitido, todas expressas em quildmetros por hora.

8§ 2° O erro méximo admitido deve respeitar a legislagdo metroldgica
em vigor.

Art.4° O Art. 260, da Lei n° 9.503/97, passa a vigorar acrescido dos
seguintes paragrafos:

8 5° A infragdo punida com multa podera ter seu pagamento
parcelado, a critério do 6rgdo ou entidade de transito com
circunscricdo sobre a via onde haja ocorrido a infracéo.

8 6° O disposto no pardgrafo anterior ndo se aplica a infracdo
classificada de natureza gravissima.” (NR)

Art.5° Acrescentem-se 0s seguintes artigos as Disposi¢Ges Finais e
Transitorias do Codigo de Transito Brasileiro:

Art. 342 O Conselho Nacional de Transito estabelecerd, no prazo de
cento e oitenta dias, as normas e regulamentos a serem adotados em
todo o territorio nacional que justifiquem a necessidade de instalacédo
dos medidores de velocidades, bem como qual o tipo a ser utilizado,
conforme determina o art.160-B.



Art. 343 O CONTRAN tem prazo de noventa dias para regulamentar
a adequacdo da sinalizacdo as distancias estabelecidas nos 85% 86°
do art. 160-C, contados a partir da publicacdo desta Lei.

Art.344 A informacéo da velocidade considerada para aplicacdo de
penalidade constante do auto de infracdo, disposto no Art. 280-A,
entrara em vigor decorridos cento e oitenta dias da publicacdo desta
Lei.

Art.345 - Ficam convalidadas todas as penalidades impostas por
infragOes detectadas por instrumentos ou equipamentos de registro de
velocidade aplicadas até a publicacéo desta Lei. (NR)

Art. 6° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacéo.

JUSTIFICACAO

Decorridos cerca de oito anos da aprovacao do Codigo Brasileiro
de Transito - CBT, observa-se que Vvarios tdpicos permanecem sem a
legislacdo e regulamentacdo complementar necessaria, pois tanto o
Governo Federal como Estados e Municipios ainda ndo baixaram as
resolucBes necessarias para sua execucdo. De qualquer forma, muitos
beneficios foram verificados, em especial a reducdo no indice de mortes
por acidentes de transito.

Como medida de prevencdo de acidentes, 0 Codigo estabeleceu
multas altissimas para os infratores, desde o uso de farol alto em vias com
iluminacgédo publica até a invasdo de faixa exclusiva dos 6nibus, incluindo
direcdo por pessoa embriagada e ndo prestacdo de socorro a vitimas de
acidente de trénsito. A suspensdo ou a perda da carteira de habilitacdo ¢
aplicada no caso de reincidéncia, dependendo do numero de vezes e da
gravidade da infracdo cometida.

O atual Codigo, também, deu atencdo especial ao fluxo e a
velocidade dos veiculos, especialmente no que se refere aos limites
estabelecidos. Entretanto, a fixacdo de tais limites parece depender de
critérios subjetivos dos departamentos de transito locais, pois costumam
ndo ter uniformidade e, com frequéncia, ndo correspondem as reais
necessidades da populagéo.

Esta condicdo é o resultado de descentralizacdo dos servicos de
trénsito, que constitui uma das principais altera¢cdes do Cadigo. Com isso,
tanto os Estados quanto as municipalidades passaram a ser diretamente



responsaveis pelo planejamento, pelas operagdes e fiscalizacdo do transito
e emissdo de autos de infracdo, sem que existam critérios nacionais que
regulamentem estes procedimentos.

Nestas condicOes, a fiscalizacdo eletrdnica trouxe euforia a
alguns departamentos de transito, estaduais e municipais, e as industrias e
empresas especializadas em medidores de velocidade necessarios para esse
controle. Com isso, os radares fixos, também conhecidos como "pardais”, e
as lombadas eletronicas foram incorporadas no dia-a-dia dos motoristas
brasileiros, e grave é a falta de critério na instalacdo desse instrumental.

Isso porque a aplicacdo de qualquer nova tecnologia de medicéo
de velocidade deve ser precedida de estudos técnicos e de campanhas de
esclarecimento sobre as novas praticas, principalmente nas vias urbanas,
estradas e rodovias brasileiras.

Como isso nédo ocorreu, surgiram os reclamos da populagéo, que
exige estudos técnicos transparentes e campanhas de esclarecimento acerca
das cobrancas de multas registradas por aparelhos medidores de velocidade
e equipamentos fotograficos. Ao mesmo tempo surgem fortes denuncias de
que esses aparelhos estdo sendo utilizados de forma a gerar receita para o
setor publico e para empresas privadas.

Questiona-se, em decorréncia, as condicdes em que uma
empresa privada, prestadora de servico de fiscalizacdo de transito e
detentora de equipamentos de medicdo de velocidade, pode assumir o
poder de policia e cobrar multas do contribuinte, visto que este assunto
também permanece sem regulamentacéo federal.

Como concluséo destaco que esta crescente reacdo da populagéo
ao que esta sendo popularmente denominado de "industria das multas™
tem como origem a falta de regulamentacédo que defina os procedimentos e
0s critérios que devem ser adotados na utilizacdo destes instrumentos e,
principalmente, que respeitem a cidadania dos motoristas brasileiros.

Quero deixar patenteado que ndo sou contra — e ninguém nesta
Casa o0 seria - a rigorosa fiscalizacdo das infracOes de trénsito e a
implacavel punicdo aos faltosos, muitas vezes contumazes e dolosos
violadores da legislacdo. Tampouco sou contrario ao uso de novas
tecnologias no transito.

Estou convicto que o projeto de lei, ora proposto, atenderd os
anseios dos cidaddos que precisam de regras transparentes quando da
aplicacdo das normas que regem a fiscaliza¢ao do transito no Brasil.

Em relacdo ao parcelamento de multas, como proposto no
presente projeto, pretendemos dar respaldo legal a uma pratica que ja
utilizada em diversos Estados e Municipios Brasileiros.



Importante também é destacar que o presente projeto de lei
devera ser complementado por resolucbes do Conselho Nacional de
Transito - CONTRAN, em especial no que diz respeito, como e onde € que
os radares e "pardais" podem ser instalados, definindo-se um tratamento
diferenciado para medidores com imagem e sem imagem.

Complementarmente cabera ao Departamento Nacional de
Transito - DENATRAN, como 6rgdo executivo maximo do transito no
Pais, desenvolver os estudos técnicos necessarios para apoiar a aplicacao
das normas e regulamentos que devem ser observadas por orgdos federais,
estaduais e municipais.

Estes estudos, certamente, levardo a adocdo de critérios mais
uniformes em todo o pais e contribuirdo, também, para o desenvolvimento
da fiscalizacéo de transito em seu aspecto mais positivo: a prevencao.

Este é o espirito do presente Projeto de Lei, o qual devera,
certamente, receber a atencdo prioritaria dos membros desta Casa.

Sala das Sessdes, em de janeiro de 2006

José Roberto Arruda
Deputado



