CAMARA DOS DEPUTADOS

PROJETO DE LEI N° , DE 2002
(Da Comisséo de Viacao e Transportes)

Dispbe sobre a aplicacdo dos recursos
originarios da Contribuicdo de Intervencdo no
Dominio Econdémico — Cide - incidente sobre a
importacdo e a comercializacdo de petrdleo e seus
derivados, gas natural e seus derivados, e alcool
etilico combustivel, atendendo o disposto no § 2° do
art. 1° da Lei n° 10.336, de 19 de dezembro de 2001,
cria. 0 Fundo Nacional de Infra-Estrutura de
Transportes — FNIT-, e da outras providéncias.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei estabelece os critérios e diretrizes para aplicacao
dos recursos arrecadados por meio da Contribuicdo de Intervencdo no Dominio
Econbmico — Cide - incidente sobre a importacdo e a comercializacdo de petréleo e
seus derivados, gas natural e seus derivados, e alcool etilico combustivel, instituida pela
Lei n® 10.336, de 19 de dezembro de 2001, nos termos da Emenda Constitucional n° 33,
de 2001, que alterou a redacéo dos artigos 149 e 177 da Constituicdo, e cria o Fundo
Nacional de Infra-Estrutura de Transportes - FNIT.

Art. 2° A aplicacdo do produto da arrecadacdo da Cide incidente
sobre a importacdo e a comercializacdo de petréleo e seus derivados, gas natural e
seus derivados, e alcool etilico combustivel atenderé as destina¢cdes determinadas pelo
inciso Il do § 4° do art. 177 da Constituicdo, regulamentado pelos 88 1° e 2° do art. 1° da
Lei n°10.336, de 2001, e obedecera aos critérios e diretrizes estabelecidos nesta Lei.



Art. 3° Os subsidios a precos ou transporte de alcool combustivel,
de gas natural e seus derivados e de derivados de petréleo a serem custeados com
recursos da Cide, conforme estabelece a alinea “a” do inciso Il do § 4° do art. 177 da
Constituicdo, deverdo decorrer de proposicées do Conselho Nacional de Politica
Energética — CNPE — aprovadas pelo Congresso Nacional, nos termos do paragrafo
anico do art. 73 da Lei n® 9.478, de 6 de agosto de 1997.

Paragrafo Unico. A partir do exercicio de 2003, 0s recursos
provenientes da arrecadacdo da Cide ndo poderdao ser destinados a pagamentos de
quaisquer saldos devedores referentes a Conta Petroleo, instituida pela Lei n® 4.452, de
5 de novembro de 1969 e extinta nos termos do art. 74 da Lei n® 9.478, de 1997.

Art. 4° Os projetos ambientais relacionados com a industria do
petréleo e do gas a serem contemplados com recursos da Cide, conforme estabelece a
alinea “b” do inciso Il do 8§ 4° do art. 177 da Constituicdo Federal, serdo administrados
pelo Ministério do Meio Ambiente e abrangerao:

| — o monitoramento, controle e fiscalizacdo de atividades efetiva
ou potencialmente poluidoras;

I — o desenvolvimento de planos de contingéncia locais e
regionais para situagdes de emergéncia;

Il — o desenvolvimento de estudos de avaliacdo e diagndéstico e de
acbes de educacdo ambiental em areas ecologicamente sensiveis ou passiveis de
impacto ambiental;

IV — o0 apoio ao desenvolvimento de instrumentos de planejamento
e protecao de unidades de conservacéao costeiras, marinhas e de aguas interiores.

8 1° Os recursos da Cide n&do poderéo ser aplicados em projetos e
acOes definidos como de responsabilidade dos concessionarios nos respectivos
contratos de concesséao, firmados com a Agéncia Nacional do Petrdleo.

§ 2° Os projetos ambientais referidos no caput poderdo receber,
complementarmente, recursos de que trata o inciso Il do § 2° do art. 50 da Lei n° 9.478,
de 1997.

Art. 5° Fica criado o Fundo Nacional de Infra-Estrutura de
Transportes — FNIT —, destinado a financiar programas de infra-estrutura de
transportes.



8 1° O FNIT sera administrado pelo Ministério dos Transportes, de
acordo com diretrizes e critérios aprovados pelo Conselho Nacional de Integracdo das
Politicas de Transportes — CONIT, instituido pela Lei n°® 10.233, de 6 de junho de 2001.

§ 2° Decreto do Presidente da Republica adaptara a composicao e
a estrutura do CONIT as atribuigBes estabelecidas no paragrafo anterior e estabelecera
0s regulamentos necessarios a administracao e ao funcionamento do FNIT.

§ 3° Fardo parte do CONIT pelo menos trés representantes dos
principais segmentos ndo-governamentais do setor de transportes.

Art. 6° Constituem recursos do FNIT:

| — o total arrecadado pela Cide, deduzidas as aplicacdes previstas
nos artigos 3° e 4°, conforme estabelece a alinea “c” do inciso Il do 8§ 4° do art. 177 da
Constituicao;

Il — os rendimentos decorrentes da aplicacédo de seus recursos;

Il - outras dotacbes a ele destinadas pela Lei Orcamentaria
Anual;

IV — contribuicbes e doacgOes originarias de instituicbes nacionais,
estrangeiras ou internacionais;

V - financiamentos de instituicdes nacionais, estrangeiras e
internacionais de crédito;

VI — os saldos de exercicios anteriores.

8 1° Os recursos do FNIT terdo aplicacédo multimodal, na forma da
Lei Orcamentaria Anual, atendendo aos objetivos e prioridades estabelecidos nos
artigos 7° e 9°.

§ 2° Os recursos dos financiamentos referidos no inciso V do caput
serao aplicados exclusivamente nos programas ou projetos a que forem destinados, nos
termos dos respectivos contratos.

8§ 3° O saldo positivo anual do FNIT, apurado em balango, sera
transferido para o exercicio seguinte, a seu proprio crédito.

Art. 7° A aplicacéo dos recursos do FNIT nos programas de infra-
estrutura de transportes tera como objetivo essencial a reducdo do consumo de
combustiveis automotivos, o atendimento mais econdmico da demanda de transporte de
pessoas e bens, a seguranca e o conforto dos usuarios, a diminuicdo do tempo de



deslocamento dos usuarios do transporte publico coletivo, a melhoria da qualidade de
vida da populacdo, a reducdo das deseconomias dos centros urbanos e a menor
participacdo dos fretes e dos custos portuarios e de outros terminais na composicao final
dos precos dos produtos de consumo interno e de exportacéo.

Art. 8° Os recursos do FNIT destinam-se ao pagamento de
despesas relacionadas com investimentos, inclusive estudos e projetos, inversdes
financeiras e atividades de fiscalizac&o e regulacao.

Paragrafo Gnico. E vedada a utilizacdo de recursos do FNIT para:
| — pagamento de despesas com pessoal e encargos sociais;

Il - pagamento de despesas com juros e amortizacdo de dividas
contraidas antes da data de publicagédo desta Lei.

Art. 9°. Os recursos do FNIT serdo aplicados em programas da
infra-estrutura aquaviaria, ferroviaria, portuaria, rodoviaria e multimodal, de
responsabilidade da Unido, inclusive nos seus componentes delegados a Estados, ao
Distrito Federal e a Municipios, na seguinte ordem de prioridades:

| — atividades de planejamento e pesquisas, estudos e projetos,
regulacdo e fiscalizacdo, destinadas a assegurar a qualidade dos investimentos e dos
servigos prestados;

I — manutencdo, restauracdo e reposicdo do patriménio
constituido pelas ferrovias, hidrovias, rodovias, sistemas ferroviarios metropolitanos,
portos e terminais;

[l — eliminagdo de pontos criticos que afetem a seguranca de
pessoas e bens no trafego ao longo das vias e na operacdo dos portos e de outros
terminais;

IV — melhoramento e ampliacdo de capacidade das vias e
terminais existentes, objetivando atender a demanda reprimida na movimentacdo de
pessoas e bens;

V — construcdo e instalagdo de novas vias e terminais, com
prioridade para conclusdo de empreendimentos iniciados, mediante avaliacdo
econdmica do retorno dos investimentos em fungdo da demanda de trafego.

Paragrafo Unico. Incluem-se no inciso V:



| - a construcdo de eclusas para viabilizar ou perenizar a
navegacao fluvial, ainda que associadas a projetos destinados a propiciar usos
especificos de recursos hidricos;

Il — a implantagdo de empreendimentos viarios de interesse da
defesa nacional.

Art. 10. E vedada a aplicacdo de recursos do FNIT em
investimentos definidos como de responsabilidade dos concessionarios nos contratos de
concessao e de arrendamento de ativos da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e
dos Municipios.

Paragrafo Unico. O disposto no caput ndo se aplica aos
investimentos publicos destinados a complementar obrigacbes de concessionarios,
desde que previstos nos respectivos contratos de concessao.

Art. 11. Recursos do FNIT também serdo aplicados na
complementacdo de investimentos em projetos de infra-estrutura de transportes
metropolitana e urbana de responsabilidade dos Estados, do Distrito Federal e dos
Municipios, que constem dos respectivos planos diretores de desenvolvimento urbano e
de transportes e apresentem comprovada contribuicdo para a eliminagdo dos
congestionamentos de trafego e reducédo do consumo de combustiveis.

8§ 1° Os projetos de infra-estrutura de transportes a que se refere o
caput deverao ser submetidos, pelo Secretario Especial de Desenvolvimento Urbano da
Presidéncia da Republica, a aprovacdo do Conselho Nacional de Integracdo das
Politicas de Transportes — CONIT.

§ 2° Os recursos a que se refere o caput serdo destinados aos
governos estaduais, do Distrito Federal ou municipais, em percentual ndo inferior a vinte
e cinco por cento, mediante convénios que estabelecam as contrapartidas locais e
formas de execucéo dos respectivos empreendimentos.

Art. 12. A administracdo da infra-estrutura viaria federal e a
operacao dos transportes sob controle da Unido serdo exercidas preferencialmente de
forma descentralizada, promovendo-se sua transferéncia, sempre que possivel, a
entidades publicas e de outros entes da Federacdo, mediante delegacédo, ou a iniciativa
privada, mediante regime de concessao, permissdo ou autorizacdo, respeitada a
legislacao pertinente.



Art. 13. Ficam vedadas quaisquer limitacdes ou
contingenciamentos or¢camentarios ou financeiros dos recursos decorrentes da Cide e
destinados aos fins especificados no inciso Il do § 4° do art. 177 da Constituicao.

Art. 14, Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.

Sala da Comissédo, em 8 de maio de 2002

Deputado DUILIO PISANESCHI
Presidente



JUSTIFICACAO

A Contribuicdo de Intervencdo no Dominio Econdémico — Cide -
incidente sobre a importacdo e a comercializacao de petréleo e seus derivados, gas
natural e seus derivados e alcool etilico combustivel, foi instituida pela Lei n° 10.336, de
19 de dezembro de 2001, atendendo aos termos da Emenda Constitucional n°® 33, de
2001, que alterou a redacdo dos arts. 149 e 177 da Constituicdo Federal. Como, a
época da elaboracéo desta lei, ndo se tinha ainda uma idéia precisa do potencial de
arrecadacao da Cide, o 8§ 2° do seu art. 1° determinou que, no corrente ano de 2002,
deveria ser avaliada essa arrecadacdo e deveriam ser fixados, por meio de lei
especifica, os critérios e diretrizes para aplicacdo dos recursos arrecadados a partir do
ano de 2003.

A presente iniciativa atende, pois, determinagdo contida na Lei n°
10.336, de 19 de dezembro de 2001.

Na Lei Orcamentaria de 2002, a arrecadacdo com a Cide esta
estimada em R$7.250 milhGes. A aplicac@o desses recursos, por seu turno, esta assim
distribuida pela Lei Orcamentéria:

- infra-estrutura de transportes: .......ccccevvvvvvvvvvveveeninnne. R$2.708,6 milhdes

- projetos ambientais relacionados com a industria do petréleo e do gas: R$255,0 milhdes
- encargos financeiros da UNI80: ........ccceveiiiiiiiiieeeeee e, R$4.286,4 milhdes
1O 1 TR R$7.250,0 milhdes

Os encargos financeiros da Unido, por sua vez, estdo subdivididos
em dois itens:

- divida interna decorrente da Conta Petroleo (MP 2103, de 2001) ..... R$2.886,6 milhdes
- pagamento de SUDSTIAIOS .......uuuviririiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieneeneaes R$1.400,0 milhdes
1O 1 TR R$4.286,4 milhdes

Segundo informacdes do Ministério de Minas e Energia, € a
seguinte a situacdo do saldo da Conta Petroleo e do pagamento de subsidios:

1 — o saldo oficial de fechamento da Conta Petroleo em 2002 é de
R$160 milhdes;

2 — existe pleito, por parte da indudstria sucro-alcooleira, de
contabilizagdo de residuo cujo valor é estimado entre R$320 milhdes e R$580 milhdes,
relativo a pendéncias do Programa Nacional do Alcool, pleito este que esta sendo
discutido no ambito do art. 7° da MP 18, de 28 de dezembro de 2001, que “dispde sobre



subvencdes ao preco e ao transporte do alcool combustivel e subsidios ao pre¢o do gas
liqliefeito de petréleo - GLP, e d& outras providéncias”;

3 — portanto, admitido o atendimento ao pleito da indUstria sucro-
alcooleira, a divida interna decorrente da Conta Petroleo corresponderia, em 2002, a um
valor entre R$480 milhdes e R$740 milhdes e ndo mais existira a partir de 2003,

4 — os subsidios a serem pagos restringem-se, atualmente, ao
custeio do programa federal Auxilio-Gas, instituido pelo Decreto n® 4.102, de 24 de
janeiro de 2002, nos termos do art. 5° da ja citada Medida Proviséria n°18, de 28 de
dezembro de 2001; o Auxilio-Gas sera concedido as familias com renda mensal igual ou
inferior a meio salario minimo e que atendam a outras condi¢cdes estabelecidas pelo
Decreto; como o subsidio ser4 de R$7,50 por familia por més e estima-se que cerca de
9,31 milhdes de familias preencham essas condicbes, a parcela da Cide a ser
dispendida para esse fim sera da ordem de R$950 milhdes, ja incluidos os custos de
divulgagdo e administragdo do programa; valores da mesma ordem repetir-se-ao nas
leis orcamentarias dos anos seguintes, enquanto durar o programa Auxilio-Gas ou seu
sucedaneo;

5 — os produtores de alcool do Nordeste reivindicam a manutencao
- ou prorrogacdo — dos subsidios do Proalcool, subsidios estes estimados em, no
maximo, R$200 milhGes por ano; a manutencdo desses subsidios podera ocorrer no
ambito da conversdo da MP 18/2001 ou por lei especifica; se aceita essa reivindicacao,
a despesa da ordem de R$200 milhdes ira repetir-se nas leis orcamentarias dos
proximos anos.

Com base em proje¢cdes do consumo de combustiveis, o Ministério
de Minas e Energia estima que a Cide proporcionara, em 2002, uma arrecadacao da
ordem de R$8.300 milhdes, ja descontados os abatimentos referentes ao PIS/PASEP e
a COFINS. O setor de comeércio de combustiveis, mais conservador, estima a
arrecadacao liquida da Cide em cerca R$7.700 milhdes, valor também superior a

estimativa contida na Lei Orgamentéaria de 2002.

Da andlise da Lei Orcamentaria de 2002, dos conteudos da Lei
10.336/2001, da MP 18/2001, do Decreto 4.102/2002 e dos dados e informacdes do
Ministério de Minas e Energia e do setor de comércio de combustiveis, percebe-se que:

a) a receita da Cide prevista na Lei Orcamentéria de 2002 foi
estimada com base em dados preliminares e sera muito provavelmente maior, tanto em
2002, como nos anos subseqientes;

b) as previsbes de despesas com recursos da Cide relativas a

encargos financeiros da Unido para 2002 estdo superdimensionadas em mais de R$2
bilhdes;



c) os subsidios que poderdo ser cobertos com recursos da Cide
(alcool e Auxilio-Gas) estao superdimensionados em pelo menos R$400 milhdes.

E inevitavel concluir que, para aplicar integralmente os recursos da
Cide que serdo arrecadados em 2002, havera necessidade de emissdo de créditos
suplementares da ordem de R$2,4 bilhdes, em decorréncia tanto do excesso de
arrecadacao da Cide, como da distribuicdo inadequada das despesas a ela vinculadas.

A analise que apresentamos ndo deixa duvidas quanto a
importancia do presente projeto de lei, destinado a restringir a aplicagdo dos recursos
arrecadados por meio da Cide, a partir de 2003, aos trés segmentos explicitados no
inciso Il do 8§ 4° do art. 177 da Constituicdo Federal, conforme redagdo dada pela
Emenda Constitucional n® 33 de 2001:

a) subsidios a precos ou transporte de alcool combustivel, de gas
natural e seus derivados e de derivados de petréleo, destinados a custear o programa
federal “Auxilio Gas” e, eventualmente, a extensdo do Proalcool, que poderdo consumir
até cerca de R$1,15 bilhdo por ano;

b) financiamento de projetos ambientais relacionados com a
industria do petréleo e do gas, cujos recursos serdo administrados pelo Ministério do
Meio Ambiente e que podera demandar até cerca de R$500 milhdes por ano;

c) financiamento de programas de infra-estrutura de transportes,
compreendendo a recuperacdo, a manutengdo, a melhoria e a ampliagdo das infra-
estruturas de transporte terrestre e aquaviario, que consistird no conjunto mais amplo de
aplicacdes, para o qual poderdo ser direcionados cerca de R$6,35 bilhdes por ano,
tomando como base uma arrecadacéo anual da ordem de R$8,0 bilhdes.

A vinculacdo dos recursos da Cide constitui a oportunidade de
dotar o setor de transportes de uma fonte segura, continua e confiavel de financiamento,
capaz de manté-lo em condicbes de atender as demandas decorrentes do
desenvolvimento social e econémico de nosso Pais.

Uma série de argumentos pode ser alinhada em favor da
vinculagdo da Cide cobrada sobre a importacdo, refino e comercializacdo de
combustiveis, em especial de gasolina e 6leo diesel, com a operagdo, manutencao e
adequacdo da malha federal de transportes:

1 — uma antiga cobranca, a PPE (Parcela de Pregco Especifico),
gue nao tinha destinacdo determinada, foi substituida por um novo tributo, a Cide, com
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destinacdo especifica; estar-se-a, portanto, vinculando o que é cobrado com atividades
intimamente relacionadas ao consumo do produto taxado;

2 — como a gasolina é utilizada quase que apenas por automoveis
e o 6leo diesel majoritariamente para atividades de transporte de cargas e passageiros
(barcos e navios, caminhdes, 6nibus e trens), € 6bvia a correlacdo direta entre a Cide e
a utilizacdo da infra-estrutura de transportes terrestre e aquaviario, adquirindo ela, na
pratica, a condicao de taxa;

3 — néo se pretende, e nem seria recomendavel, a vinculacdo de
tributos gerais, como ocorre com 0s setores de educacdo e saude, mas apenas a
vinculagédo da arrecadacao incidente sobre um insumo que aciona um setor especifico
da economia, o qual podera, assim, tornar-se auto-sustentavel,

4 — trata-se de aplicar a arrecadagéo incidente sobre determinados
produtos (0s combustiveis) em programas destinados a reduzir e racionalizar o consumo
desses mesmos produtos, com evidentes beneficios para o consumidor;

5 — neste caso, a Cide funcionara como uma espécie de “pedagio
virtual”, porque o consumo de combustiveis automotivos € diretamente proporcional ao
uso das vias e das demais infra-estruturas de transporte; no caso da gasolina, como o
valor da Cide sera de R$0,28 por litro, um automovel que percorra 12km com um litro
desse combustivel estara pagando o equivalente a R$2,33 por cada 100km de percurso
e, no caso do diesel, cujo valor da Cide sera de R$0,07 por litro, um veiculo pesado que
percorra 4km com um litro desse combustivel estara pagando o equivalente a R$1,75
por cada 100km de percurso, valores bem abaixo dos pedagios cobrados atualmente
em algumas rodovias brasileiras;

6 — na situacdo atual o contribuinte esta, por meio dos impostos
gerais, pagando pelo desgaste que provoca no sistema viario; mas como o dinheiro
arrecadado nédo é aplicado na manutencao e restauracdo deste, as vias se deterioram,
h& aumento do consumo de combustivel, maior desgaste dos veiculos e aumento dos
tempos de percurso, fazendo com que 0 usuario pague cada vez mais por um servico
cuja qualidade é cada vez pior;

7 - a vinculagdo da Cide a programas de recuperacao,
manutencdo, melhoria e ampliacdo da malha viaria € uma forma de substituir o pedagio,
o qual s6 deve ser aplicado as vias que oferecam condicdes e servigos especiais, como
pista dupla, sistemas de seguranca, de comunicacao (telefone publico) e de socorro e
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servicos médicos de emergéncia, além de grandes fluxos de trafego que viabilizem sua
cobranca;

8 — a vinculacdo da Cide a programas de manutencdo e ampliacdo
de sistemas metroviarios, ferroviarios suburbanos e na implantacdo de anéis rodoviarios
urbanos ir4 contribuir para a reducdo dos congestionamentos de trafego e,
consequentemente, para a diminuicdo do consumo de combustiveis, com beneficios a
economia popular, com aumento do conforto e do bem-estar dos cidaddos e com a
reducdo da poluicdo do ar das cidades;

9 — a vinculacéao da Cide a programas de manutencao, melhoria e
ampliagcdo dos sistemas ferroviarios e hidroviarios de transportes ird desafogar as
rodovias, reduzindo, mais uma vez, o consumo de combustiveis e os problemas de
trafego, além de aumentar a seguranca e conforto de passageiros e o barateamento de
fretes sobre produtos de consumo e de exportacdo, entre outros beneficios; os
investimentos em hidrovias sado de importancia especial para a regido Amazonica, onde
0os barcos sdo os principais e, com frequéncia, o Unico modo de transporte de
passageiros e cargas;

10 — a reducdo do consumo de combustiveis que um amplo
programa de melhoria de nossa infra-estrutura de transportes proporcionara ira refletir,
sem duvida nenhuma, no balanco de pagamentos e nas contas publicas do Pais, ao
diminuir — e até eliminar - nossa dependéncia da importacdo de petroleo, beneficiando a
sociedade como um todo.

Para ter-se uma idéia dos beneficios que a vinculacéo de recursos
trard a sociedade brasileira, analisemos o caso das rodovias. Dados do extinto GEIPOT
estimam que para cada um milh&o de reais aplicado na implementacado de um programa
de recuperacdo da malha rodoviaria federal brasileira, hoje bastante deteriorada, serdo
obtidos os seguintes resultados anuais:

- R$600 mil de reducéo de custos operacionais de veiculos;

- redugé@o do consumo de até um milhdo de litros de combustivel,
cujo valor supera, hoje, R$1.000 mil;

- R$270 mil de reducdo de perdas de safras e de avarias em
mercadorias;
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- reducdo de mais de um terco do numero de acidentes que
ocorrem nas rodovias, causados por deficiéncias de manutencao.

Em muitos casos, as taxas de retorno dos investimentos em
restauracao de rodovias alcancam valores superiores a 100%, com a recuperacao do
investimento, na forma de beneficios para a economia, no prazo de um ano, ou até
menos. Para um pais pobre e ainda carente de um sistema eficiente de distribuicdo de
alimentos basicos, como o Brasil, sdo progndsticos bastante alentadores e que, por Si
s0, justificariam o presente projeto de lei.

Além desses beneficios diretos, poderiam ser acrescentados
outros, de mais dificil quantificacdo, tais como a reducdo dos tempos de percurso, o
aumento da seguranca e do conforto dos usuarios, o estimulo as atividades turisticas e
a reducdo de custos hospitalares e previdenciarios (decorrentes da reducdo dos
acidentes). Além disso, um amplo programa de recuperacdo da malha rodoviaria
federal, fundamentado no sélido modelo de financiamento que os recursos da Cide
proporcionardo, ird gerar milhares de postos de trabalho, contribuindo para a reducéo da
pobreza e para a paz social de nosso Pais.

Com certeza, as mesmas conclusdes poderdo ser tiradas quanto
aos demais componentes da infra-estrutura de transportes, pois as malhas hidroviaria e
ferroviaria, os portos e terminais, os sistemas metroviarios e ferroviarios urbanos estéo,
assim como as rodovias, ha muito, carentes de recursos financeiros para recuperacao,
manutencdo, modernizagcao e ampliacéo.

O direcionamento dos recursos da Cide destinados ao setor de
transportes para o Fundo Nacional de Infra-Estrutura de Transportes - FNIT, cuja
criacdo ora se propde, sera a garantia de que os objetivos que levaram a aprovacéao e
outorga, pelo Congresso Nacional, da Emenda Constitucional n® 33, de 2001, ser&o
integralmente mantidos.

Saliente-se que a criacdo do FNIT esta rigorosamente de acordo
com a Lei n°® 4.320, que, em seu Titulo VII, dispbe sobre os fundos especiais.
Ressaltamos que o FNIT nao implicarhd em desvio de recursos de outros setores, pois a
arrecadacao da Cide, nos termos em que foi criada pela Emenda Constitucional n°
33/2001, é destinada exclusivamente para os fins especificados no projeto de lei que
estamos propondo. O FNIT serd, pois, a garantia de manutencdo da constitucionalidade
da arrecadacéo da Cide.
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O FNIT possibilitara que os recursos da Cide eventualmente nao
aplicados em um exercicio possam ser utilizados nos anos seguintes, proporcionando,
assim, a formacdo de um capital permanente para manter, ampliar e atualizar nossos
sistemas de transporte aquaviario e terrestre. Ele permitira o planejamento de longo
prazo, inclusive para a contratacdo de financiamentos junto a instituicdes de crédito e
fomento, pois serd uma fonte confiavel e permanente de recursos para a amortizacao
desses empréstimos.

Dada a indiscutivel importdncia de se manter um sistema de
transportes compativel com as necessidades atuais e futuras da sociedade, que
proporcione o suporte que as perspectivas de desenvolvimento econdmico e social
sugerem, contamos com 0 apoio dos ilustres Membros do Congresso Nacional para a
tramitacéo e aprovacao deste projeto de lei.

Sala da Comissdo, em 8 de maio de 2002

Deputado DUILIO PISANESCHI
Presidente
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COMISSAO DE VIACAO E TRANSPORTES

PARECER DA COMISSAO

A Comisséo de Viagdo e Transportes, em reunido ordinaria
realizada hoje, aprovou unanimemente o relatério apresentado pelo Grupo de Trabalho
criado para disciplinar a aplicagdo dos recursos originarios da Contribuicdo de
Intervencdo no Dominio Econémico — CIDE, que concluiu pela apresentacdo de projeto
de lei elaborado pelo relator Deputado Eliseu Resende.

Estiveram presentes os seguintes Deputados:

Duilio Pisaneschi — Presidente, Marcio Matos e Paulo
Gouvéa - Vice-Presidentes, Aracely de Paula, Ary Kara, Eliseu Resende, Jo&do Ribeiro,
Lael Varella, Neuton Lima, Pedro Fernandes, Affonso Camargo, Basilio Villani, Beto
Albuquerque, Chico da Princesa, Chiquinho Feitosa, Genésio Bernardino, Roberto
Rocha, Albérico Filho, José Chaves, Marcelo Teixeira, Mauro Lopes, Pedro Chaves,
Ben-Hur Ferreira, Carlos Santana, Jodo Codser, Telma de Souza, Leodegar Tiscoski,
Mério Negromonte, Romeu Queiroz, Oscar Andrade, Gonzaga Patriota e Norberto
Teixeira - titulares, e lédio Rosa, Antdnio Cambraia, lldefonco Cordeiro, iris Simdes,
Gustavo Fruet, Marcos Lima, Pedro Celso, Almir S4, Sim&o Sessim, Carlos Dunga, José
Militdo, Jodo Sampaio, Vivaldo Barbosa e Oliveira Filho - suplentes.

Sala da Comissao, em 8 de maio de 2002

Deputado DUILIO PISANESCHI
Presidente



