CAMARA DOS DEPUTADOS

PROJETO DE LEI N.° 1.992, DE 2026

(Do Sr. Vanderlan Alves)

Altera a Lei n°® 9.503, de 1997 (Cddigo de Transito Brasileiro), para
disciplinar o direito de parada e o uso de faixas exclusivas por veiculos de
transporte publico individual e de transporte remunerado privado
individual de passageiros, e da outras providéncias.

DESPACHO:
AS COMISSOES DE

VIACAO E TRANSPORTES E

CONSTITUICAO E JUSTICA E DE CIDADANIA (ART. 54, RICD).

APRECIACAO:
Proposicao Sujeita a Apreciacdo Conclusiva pelas Comissoes - Art. 24 1|

PUBLICACAO INICIAL
Art. 137, caput - RICD
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PROJETO DE LEI N° , DE 2026

(Do Sr. Vanderlan Alves)

PLnNn.1992/2026
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Altera a Lei n2 9.503, de 1997 (Cddigo de Transito
Brasileiro), para disciplinar o direito de parada e o
uso de faixas exclusivas por veiculos de transporte
publico individual e de transporte remunerado
privado individual de passageiros, e da outras
providéncias.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 12 Esta Lei altera a Lei n? 9.503, de 23 de setembro de 1997, que
institui o Codigo de Transito Brasileiro, para disciplinar o direito de parada e o uso de
faixas exclusivas por veiculos de transporte publico individual e de transporte

remunerado privado individual de passageiros, e da outras providéncias.
Art. 22 As garantias previstas nesta Lei consistem em:

| — assegurar o direito de livre parada aos veiculos de transporte publico
individual e de transporte remunerado privado individual de passageiros, quando em

efetivo atendimento ao usuario;

Il — autorizar, mediante regulamentacdo, a utilizacdo de faixas exclusivas
destinadas ao transporte coletivo por tais veiculos, observados critérios técnicos, de

seguranca vidria e de interesse publico.

Art. 32 O art. 29 da Lei n? 9.503, de 1997, passa a vigorar acrescido do

seguinte § 52:
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§ 59 Consideram-se, para fins do inciso VIll do caput, como
veiculos prestadores de servicos de utilidade publica, quando

em operagdo de transporte de passageiros:

| — os veiculos de aluguel destinados ao transporte publico

individual (taxi);

Il — os veiculos de transporte remunerado privado individual de

passageiros, conforme legislagdo especifica;

§ 62 Para fins do §52 deste artigo, serd assegurado o direito de
livre parada para embarque e desembarque de passageiros,
nos termos de regulamentagcdo do Contran, desde que néo
comprometam a sequran¢a do trdnsito, a fluidez da via ou a

sinalizagdo local.” (NR)

“Pardgrafo unico. Ndo se aplica o disposto neste artigo aos
veiculos referidos no § 5° do art. 29 desta Lei, quando em
efetivo servico de transporte de passageiros e desde que

observadas as normas regulamentares do Contran.” (NR)
Art. 42 Fica o Conselho Nacional de Transito autorizado a regulamentar:

| — as condigdes, limites e hordrios para utilizacdo das faixas exclusivas de

transporte coletivo por veiculos de transporte individual;

Il — os requisitos operacionais, tecnolégicos e de fiscalizacdo necessarios a

implementagao da medida;
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Il — os critérios de seguranca vidria e prioridade ao transporte coletivo

urbano.

Art. 52 A utilizacdo das faixas exclusivas por veiculos de transporte

individual:
| — ndo podera prejudicar a prioridade estrutural do transporte coletivo;
Il — devera observar politicas locais de mobilidade urbana;

Il — poderd ser restringida por ato da autoridade de transito com

circunscri¢ao sobre a via, mediante justificativa técnica.

Art. 62 Esta Lei entra em vigor apds decorridos 120 (cento e vinte) dias de

sua publicagdo oficial.
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JUSTIFICACAO

O presente Projeto de Lei tem por objetivo promover a modernizacao do
sistema de mobilidade urbana brasileira, por meio da alteragdao da Lei n? 9.503, de
1997 (Cédigo de Transito Brasileiro), a fim de disciplinar o direito de parada e o uso de
faixas exclusivas por veiculos de transporte publico individual (tdxi) e de transporte
remunerado privado individual de passageiros (transporte por aplicativo). A evolugao
dos meios de transporte nas ultimas décadas, com a consolidagao dos servigcos por
aplicativo e a permanéncia da relevancia social dos taxis, exige do legislador um
tratamento normativo mais eficiente, equilibrado e compativel com a realidade

contemporanea dos deslocamentos urbanos.

Inicialmente, a concessdo do direito de livre parada aos veiculos de
transporte individual, quando em efetivo atendimento ao usudrio, garante maior
acessibilidade, seguranca e comodidade a populagdo. Essa medida é de especial
importancia para pessoas com mobilidade reduzida, idosos e individuos com
deficiéncia, que passam a ter a possibilidade de embarque e desembarque mais
proximos de seus destinos, evitando deslocamentos desnecessarios e exposicdo a
riscos urbanos. Além disso, a flexibilizacdo da parada amplia a eficiéncia do servico,
beneficiando todos os usudrios que dependem diariamente dessas modalidades de

transporte.

No que concerne a autorizacdo, mediante regulamentacdo do Conselho
Nacional de Transito, para que veiculos de transporte individual utilizem faixas
exclusivas destinadas ao transporte coletivo, trata-se de medida de racionalidade
vidria. Dados de diversas cidades brasileiras mostram que o tempo médio de
deslocamento nos grandes centros urbanos pode ultrapassar duas horas diarias. A
inclusdo desses veiculos nas faixas exclusivas tém o potencial de reduzir
significativamente esses tempos, beneficiando diretamente milhdes de usudrios.

Estudos indicam que a perda de produtividade devido a congestionamentos pode
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atingir bilhdes de reais anualmente. Pesquisa realizada no municipio de S30 Paulo®
estimou que a reducdo do tempo de deslocamento poderia gerar economia de até RS
45 bilhGes por ano, em razdo do aumento da produtividade. Assim, a medida impacta

positivamente a economia urbana e a qualidade de vida da populagao.

E importante destacar que o projeto ndo retira a prioridade estrutural do
transporte coletivo. Ao contrario, mantém a primazia do transporte de massa,
condicionando o uso das faixas exclusivas a observancia de critérios técnicos, de
seguranca vidria e de interesse publico, com possibilidade de restricdes locais por ato
fundamentado da autoridade de transito. Trata-se de modelo equilibrado e
tecnicamente controlado, que respeita as politicas locais de mobilidade urbana e
permite ajustes conforme a realidade de cada municipio, vedada qualquer

interpretacdao que implique prejuizo ao transporte coletivo.

Do ponto de vista juridico, a proposta esta plenamente alinhada com o art.
22, inciso Xl, da Constituicdo Federal, que confere a Unido a competéncia para legislar
sobre transito, bem como com os principios da Politica Nacional de Mobilidade Urbana
(Lei n2 12.587/2012), da eficiéncia administrativa e da fung¢do social da cidade.
Ademais, respeita a autonomia dos entes federativos ao prever expressamente a
possibilidade de regulamentacao local e de restri¢des justificadas pelas autoridades de

transito com circunscricdo sobre a via.

Os principais beneficiados por esta proposta sdo os usudrios de taxis e
transporte por aplicativo, os trabalhadores urbanos e a populacdo em geral, que
passardo a contar com reducdo do tempo de deslocamento, ampliacdo da oferta de
pontos de embarque e desembarque, melhoria na qualidade e na agilidade dos
servicos prestados, além de maior seguranca e acessibilidade, especialmente para

pessoas com mobilidade reduzida. Pesquisas indicam que a satisfagdo dos usuarios de

1 Redugdo do tempo de deslocamento melhora produtividade dos trabalhadores, disponivel em: <
https://cbn.globoradio.globo.com/media/audio/314185/reducao-do-tempo-de-deslocamento-melhora-

produtivi.htm>
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servicos de transporte individual aumenta significativamente quando o tempo de

viagem é reduzido, com indices de aprovagao subindo em até 20%.

Trata-se de proposta moderna, equilibrada, constitucional e de elevado
interesse publico, capaz de melhorar a mobilidade urbana no Brasil sem comprometer
a estrutura do transporte coletivo. O projeto insere-se no esfor¢co de adequacgao da
legislacdo de transito as novas realidades tecnoldgicas, sociais e econdmicas,
conferindo maior racionalidade, eficiéncia e inclusdo ao sistema de deslocamentos

urbanos.

Por todo o exposto, solicitamos o apoio dos nobres Pares para a necessaria

discussdo, eventual adequacao e a rdpida aprovacao deste projeto de lei.

Gabinete Parlamentar, em 27 de abril de 2026.

Deputado VANDERLAN ALVES
Solidariedade/CE
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