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CAMARA DOS DEPUTADOS

PROJETO DE DECRETO LEGISLATIVO N° , DE 2026
(MENSAGEM N° 866/2025)

Aprova o texto do Acordo entre o
Governo da Republica Federativa do
Brasil e o Governo do Reino Unido da
Gra-Bretanha e Irlanda do Norte sobre
Servicos Aéreos, assinado em Brasilia,
em 10 de abril de 2024.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Fica aprovado o texto do Acordo entre o Governo da
Republica Federativa do Brasil e 0 Governo do Reino Unido da Gré-Bretanha e
Irlanda do Norte sobre Servigos Aéreos, assinado em Brasilia, em 10 de abril
de 2024, desde que respeitadas as condicionantes enunciadas nos 88 1° e 2°.

§ 1° A aprovacdo a que se refere o caput € concedida no
entendimento de que as traduc¢des para o portugués da Nota 1 da Secéo 1 e da
Nota 1 da Secao 2, do Quadro de Rotas constante do Anexo do referido
Acordo, reflitam, respectivamente que “pontos intermediarios ou pontos além
podem ser omitidos em qualquer voo desde que, exceto para todos 0s servigcos
exclusivos de carga, o servigo sirva um ponto no territério do Reino Unido” e
gue “pontos intermediarios ou pontos além podem ser omitidos em qualquer
voo desde que, exceto para todos os servigos exclusivos de carga, 0 servigco
sirva um ponto no territério do Brasil”.

§ 2° O texto oficial do Acordo, a ser promulgado e publicado,
deve conter as correcdes apontadas no 8 1° deste artigo.

§ 3° Nos termos do inciso | do art. 49 da Constituicdo Federal,
estdo sujeitos a aprovacgdo do Congresso Nacional quaisquer atos que possam
resultar em denudncia ou em revisdo do referido Acordo, bem como quaisquer
ajustes complementares que acarretem encargos ou COmMpPromissos gravosos
ao patrimoénio nacional.

Art. 2° Este Decreto Legislativo entra em vigor na data de sua
publicacéo.
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MENSAGEM N.° 866, DE 2025

(Do Poder Executivo)

Submete a consideracao do Congresso Nacional o texto do Acordo entre
o Governo da Republica Federativa do Brasil e 0 Governo do Reino Unido
da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte sobre Servicos Aéreos.

DESPACHO:

AS COMISSOES DE

RELACOES EXTERIORES E DE DEFESA NACIONAL;
VIACAO E TRANSPORTES E

CONSTITUICAO E JUSTICA E DE CIDADANIA (ART 54 RICD)
PROPOSICAO SUJEITA A APRECIACAO DO PLENARIO
REGIME DE TRAMITACAO: PRIORIDADE (ART 151, II, RICD)

APRECIACAO:
Proposicéo Sujeita a Apreciacédo do Plenério

Coordenacéo de Comissdes Permanentes - DECOM - P_7696
CONFERE COM O ORIGINAL AUTENTICADO
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MENSAGEM N© 866

Apresentacdo: 07/07/2025 16:07:04.810 - Mesa

Senhores Membros do Congresso Nacional,

Nos termos do disposto no art. 49, inciso I, combinado com o art.
84, inciso VIII, da Constituicao Federal, submeto a elevada consideracdo de
Vossas Exceléncias, acompanhado de Exposicao de Motivos dos Senhores
Ministro de Estado das Relagdes Exteriores e do Ministro de Estado de Portos e
Aeroportos, o texto do Acordo entre o Governo da Republica Federativa do
Brasil e o Governo do Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte sobre
Servicos Aéreos, assinado em Brasilia, em 10 de abril de 2024.

Brasilia, 3 de julho de 2025.
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EMI n® 00095/2025 MRE MPOR

Brasilia, 12 de Maio de 2025

Senhor Presidente da Reptblica,

Submetemos a elevada consideracdo de Vossa Exceléncia, para posterior envio ao
Congresso Nacional, o anexo Acordo entre o Governo da Republica Federativa do Brasil e o
Governo do Reino Unido da Gra-Bretanha ¢ Irlanda do Norte sobre Servigos Aéreos, assinado na
cidade de Brasilia, Brasil, no dia 10 de abril de 2024, pela Ministra de Estado, substituta, das
Relagoes Exteriores, Embaixadora Maria Laura da Rocha, e por Stephanie Al-Qaq, Embaixadora do
Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte no Brasil.

2. O referido Acordo, em cuja confeccdo atuaram conjuntamente o Ministério das
Relacoes Exteriores, o Ministério de Portos e Aeroportos € a Agéncia Nacional de Aviagao Civil
(ANAC), tem o fito de incrementar os lagos de amizade, entendimento e cooperacdo entre os dois
paises signatarios, consequéncias da consolidacdo de marco legal estavel para a operagdo de
servigos aéreos entre os territorios do Brasil e do Reino Unido, e para além desses. O Acordo esta
em conformidade com a Politica Nacional de Aviag¢ao Civil, estabelecida pelo Decreto n® 6780, de
18 de fevereiro de 2009.

3. A luz do exposto, e com vistas ao encaminhamento do assunto a apreciacdo do
Congresso Nacional, em conformidade com o art. 49, inciso I, combinado com o art. 84, inciso
VIII, da Constitui¢do Federal, submetemos a Vossa Exceléncia o anexo projeto de Mensagem,
acompanhado de copias autenticadas do Acordo.

Respeitosamente,

Assinado eletronicamente por: Mauro Luiz lecker Vieira, Silvio Serafim Costa Filho
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ACORDO ENTRE O GOVERNO DA REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL E
O GOVERNO DO REINO UNIDO DA GRA-BRETANHA E IRLANDA DO
NORTE
SOBRE SERVICOS AEREOS

O Governo da Republica Federativa do Brasil (*Brasil”) e o Governo do Reino
Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte (Yo Reino Unido”) doravante
denominados “Partes Contratantes”;

Sendo partes da Convencao sobre Aviacao Civil Internacional, aberta para
assinatura em Chicago no dia 7 de dezembro de 1944;

Desejando concluir um acordo complementar a referida Convengdo com o
propdsito de estabelecer servicos aéreos entre seus respectivos territorios e
além;

Acordaram o seguinte:

ARTIGO 1°
Definigcoes

Para os propodsitos deste Acordo, salvo interpretacdo diversa exigida pelo
contexto, o termo:

(a) "autoridade aeronautica" significa, no caso do Reino Unido, o
Secretario de Estado dos Transportes e, para os fins do Artigo 7 (Pregos) deste
Acordo, a Autoridade de Aviacao Civil; e no caso do Brasil, a Agéncia Nacional
de Aviacao Civil (ANAC) ou, em ambos os casos, qualquer pessoa ou drgao que
possa ser designado a desempenhar quaisquer fungdes atualmente exercidas
pela autoridade acima mencionada ou fungdes similares;

(b) "este Acordo" inclui o Anexo e quaisquer emendas a ele ou a este
Acordo;
(c) “Certificado de Operador Aéreo” significa um documento emitido

para uma empresa aérea o qual afirma que a empresa aérea em questdo tem a
capacidade e a organizacao profissional para garantir a operacao segura da
aeronave para as atividades de aeronaves especificadas no certificado;

(d) "servico aéreo internacional", "empresa aérea" e "escala para fins
nao comerciais" tém os significados a eles respectivamente atribuidos no Artigo
96 da Convencgao de Chicago.
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(e) "empresa aérea designada" significa uma empresa aérea que tenha
sido designada em conformidade com o Artigo 4 (Designacao e Autorizacao)
deste Acordo;

(f) "a Convencao de Chicago" significa a Convencao sobre Aviacao Civil
Internacional, aberta para assinatura em Chicago em 7 de dezembro de 1944 e
inclui: (i) qualquer emenda a mesma que tenha sido ratificada por ambas as
Partes Contratantes; e (ii) qualquer Anexo ou qualquer emenda ao mesmo
adotado nos termos do Artigo 90 da referida Convencao, na medida em que tal
emenda ou anexo seja, a qualquer momento, efetivo para ambas as Partes
Contratantes;

(9) “Estado-Membro da UE” significa um Estado que € agora ou no
futuro parte contratante do Tratado Sobre o Funcionamento da Unidao Europeia;

(h) “OACI"” significa Organizacao Internacional de Aviagao Civil;

() “preco” significa os precos a serem pagos pelo transporte de
passageiros, bagagem e carga e as condicOes sob as quais esses precos se
aplicam, incluindo precos e condicdes para agenciamento e outros servicos
auxiliares, mas excluindo remuneracao pelo transporte de mala postal e as
condicdes para o transporte de mala postal.

() "territério", em relacdo a um Estado, tem o significado a ele
atribuido no Artigo 2 da Convencgao de Chicago;

(k) "tarifas aeronauticas" significa o valor cobrado das empresas aéreas
pela autoridade competente, ou por esta autorizado a ser cobrado, pelo uso das
instalagbes e servicos dos aeroportos, ou de instalacdes de navegacao aérea
(incluindo instalacdbes para sobrevoos) ou dos servicos e instalacoes
relacionados, para aeronaves, suas tripulagdes, passageiros e carga.

) "os servicos acordados" e "as rotas especificadas" tém o significado
dado a esses termos no Artigo 3 (2) do presente Acordo.

ARTIGO 2°
Aplicabilidade da Convencao de Chicago

As disposicOes do presente Acordo estardo sujeitas as disposicdoes da Convengao
de Chicago, na medida em que essas disposicdes sejam aplicaveis a servicos
aéreos internacionais.

ARTIGO 3°
Concessao de Direitos

(1) Cada Parte Contratante concede a outra Parte Contratante os
seguintes direitos em relagcao a seus servigcos aéreos internacionais:
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(a) o direito de sobrevoar seu territorio sem pousar;

(b) o direito de fazer escalas para fins ndo comerciais no seu territorio.

(2) Cada Parte Contratante concede a outra Parte Contratante os
direitos especificados neste Acordo, com a finalidade de operar servigos aéreos
internacionais nas rotas especificadas na Secao apropriada do Quadro anexo
ao presente Acordo. Tais servicos e rotas sao doravante denominados "os
servicos acordados" e "as rotas especificadas", respectivamente. Durante a
operacao de um servico acordado em uma rota especificada, a empresa ou
empresas aéreas designadas por cada Parte Contratante gozardo, além dos
direitos especificados no paragrafo (1) deste Artigo, do direito de realizar
escalas no territorio da outra Parte Contratante nos pontos especificados para
essa rota no Anexo deste Acordo, para embarque e desembarque de
passageiros e carga, inclusive mala postal.

(3) Nenhum dispositivo do paragrafo (2) deste Artigo sera considerado
COMO concessao a empresa ou empresas aéreas designadas de uma Parte
Contratante do direito de embarcar, no territério da outra Parte Contratante,
passageiros e carga, incluindo mala postal, transportados mediante contratagao
ou por remuneracdo e destinados a outro ponto no territério da outra Parte
Contratante.

(4) Se, devido a conflitos armados, disturbios ou acontecimentos
politicos, ou circunstancias especiais e incomuns a empresa aérea designada de
uma Parte Contratante nao puder operar um servico em sua rota normal, a outra
Parte Contratante envidara seus melhores esforgcos para facilitar a continuidade
da operacao do servico por meio de rearranjos temporarios apropriados dessas
rotas.

ARTIGO 4°
Designacao e Autorizacao

(1) Cada Parte Contratante tera o direito de designar empresas aéreas
para operar os servigos acordados em cada rota especificada e de revogar ou
alterar tais designacdes. Tal designacao sera transmitida a outra Parte
Contratante por escrito.

(2) Ao receber tal designacao e o pedido de autorizacao de operagao
da empresa aérea designada, na forma e no modo prescritos para autorizacoes
de operacao e permissdes técnicas, a outra Parte Contratante concedera
autorizagOes e permissoes apropriadas sem demora, desde que:

(a) no caso de uma empresa aérea designada pelo Reino Unido:
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(i)

a empresa aérea esteja estabelecida e tenha seu principal
local de negodcios no territério do Reino Unido e possua
licenca de acordo com a legislacdo aplicavel do Reino Unido;
e

o efetivo controle regulatdrio da empresa aérea seja exercido
e mantido pelo Reino Unido e a autoridade aeronautica
competente seja claramente identificada na designacao; e

(b) no caso de uma empresa aérea designada pelo Brasil:

(i)

(i)

a empresa aérea esteja estabelecida e tenha o seu principal
local de negdcios no territério do Brasil e possua licenca de
acordo com a legislacao aplicavel do Brasil; e

o efetivo controle regulatério da empresa aérea seja exercido
e mantido pelo Brasil e a autoridade aeronautica competente
seja claramente identificada na designacao; e

(c) a empresa aérea designada esteja qualificada para satisfazer as
condicoes determinadas segundo as leis e regulamentos normalmente
aplicados a operacao de servicos aéreos internacionais pela Parte
Contratante que considera a pedido ou solicitacoes.

(3) Quando uma empresa aérea tiver sido designada, ela podera
comecar a operar os servicos acordados, desde que a empresa aérea esteja
em conformidade com as disposicdes aplicaveis deste Acordo.

ARTIGO 5°

Revogacao ou Suspensao de Autorizacdées Operacionais

(1) Qualquer Parte Contratante podera revogar, suspender ou limitar
as autorizacdes de operacdo ou permissoes técnicas de uma empresa aérea da
outra Parte Contratante:

(@) quando, no caso de uma empresa aérea designada pelo Reino
Unido:

()

(ii)

a empresa aérea nao esteja estabelecida ou nao tenha seu
principal local de negdcios no territério do Reino Unido ou
nao possua licenca de acordo com a legislacao aplicavel do
Reino Unido; ou

o efetivo controle regulatério da empresa aérea nao seja
exercido ou mantido pelo Reino Unido.
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(b) quando, no caso de uma empresa aérea designada pelo Brasil:

() a empresa aérea nao esteja estabelecida ou ndo tenha o seu
principal local de negdécios no territério do Brasil ou nao
possua licenca de acordo com a legislagao aplicavel do Brasil;
ou

(i) o efetivo controle regulatério da empresa aérea ndo seja
exercido ou mantido pelo Brasil; ou

(c) caso a empresa aérea designada ndao cumpra as leis ou
regulamentos normalmente e razoavelmente aplicados pela Parte
Contratante que concede esses direitos; ou

(d) se a empresa aérea ndo opera de outra forma de acordo com as
condicoes prescritas sob este Acordo; ou

(e) quando tenha sido determinado por uma Parte Contratante, se as
consultas realizadas nos termos do paragrafo (9) do Artigo 6
(Concorréncia Justa) deste Acordo nao tiverem alcancado uma resolucao
satisfatéria, que as disposicoes do Artigo 6 (Concorréncia Justa) deste
Acordo nao estao sendo cumpridas; ou

(f) se tenha sido determinado por uma Parte Contratante que a outra
Parte Contratante ou uma empresa aérea ndao cumpre qualquer
disposicao do Artigo 9 (Seguranca da Aviagcao) deste Acordo; ou

(g) se uma Parte Contratante determinar que preocupagdoes de
seguranca da aviagao mais amplas justificam tal agao; ou

(h) caso a outra Parte Contratante nao tome as medidas apropriadas
para melhorar a seguranca operacional de acordo com o paragrafo (2) do
Artigo 10 (Segurancga Operacional) deste Acordo; ou

(i) de acordo com o paragrafo (6) do Artigo 10 (Seguranca
Operacional) deste Acordo.

(2) A menos que a imediata revogacao, suspensao ou imposicao das
condicdes mencionadas no paragrafo (1) deste Artigo seja essencial para evitar
futuras violacOes de leis ou regulamentos, esse direito s6 sera exercido apods a
realizacao de consultas com a outra Parte Contratante.

(3) Qualquer das Partes Contratantes que exerca os direitos previstos
no paragrafo (1) deste Artigo devera notificar, por escrito, a outra Parte
Contratante, o quanto antes, sobre os motivos da recusa, suspensao ou
limitacdo da autorizacdo de operacdo ou permissao técnica.
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4) No exercicio dos seus direitos estabelecidos no paragrafo (1) do
presente artigo, as Partes Contratantes nao estabelecerao discriminagao entre
empresas aéreas com base na nacionalidade.

(5) Este Artigo nao limita os direitos de qualquer das Partes
Contratantes de revogar, suspender ou limitar a autorizacao de operagao ou as
permissdes técnicas de uma empresa aérea da outra Parte Contratante em
conformidade com as disposicoes do Artigo 9 (Seguranca da Aviagcao) do
presente Acordo.

ARTIGO 6°
Concorréncia Justa

(1) Havera oportunidade justa e igualitdria para as empresas aéreas
designadas de ambas as Partes Contratantes competirem na operacao dos
servicos acordados nas rotas especificadas.

(2) Cada Parte Contratante permitird que cada empresa aérea designada
determine a frequéncia e a capacidade do transporte aéreo internacional que
oferece, de acordo com o0s servicos acordados nas rotas especificadas. Em
conformidade com esse direito, nenhuma Parte Contratante limitara
unilateralmente o volume de trafego, frequéncia ou regularidade do servico, ou o
tipo ou tipos de aeronave operados pelas empresas aéreas designadas da outra
Parte Contratante, exceto por exigéncias de natureza alfandegaria, técnica,
operacional ou por razdes ambientais sob condigdes uniformes consistentes com
o Artigo 15 da Convencao de Chicago.

(3) Nenhuma Parte Contratante impora as empresas aéreas da outra
Parte Contratante um requisito de primeira-recusa, proporcionalidade de
numero de voos, taxa de ndao objecdo ou qualquer outro requisito relativo a
capacidade, frequéncia, ou trafego que possa ser inconsistente com as
finalidades deste Acordo.

(4) Nenhuma das Partes Contratantes exigira o registro de horarios de voos
programados ou planos operacionais pelas empresas aéreas da outra Parte
Contratante para aprovacao, exceto conforme possa ser exigido de forma nao
discriminatéria, para fazer cumprir as condicdes uniformes previstas no
paragrafo (2) deste Artigo.

(5) Nenhuma das Partes Contratantes permitird que sua empresa ou
suas empresas aéreas designadas, seja em conjunto com qualquer outra
empresa ou empresas aéreas ou separadamente, abusem do poder de
mercado de uma forma que tenha, ou seja provavel ou pretendido que tenha,
o efeito de enfraquecer gravemente um concorrente ou excluir um concorrente
de uma rota.
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(6) Nenhuma das Partes Contratantes fornecera ou permitira subsidio
ou apoio estatal a sua empresa ou suas empresas aéreas designadas, de modo
gue se possa prejudicar as oportunidades justas e igualitarias das empresas
aéreas da outra Parte Contratante de competir no fornecimento de servicos
aéreos internacionais.

(7) Subsidio ou apoio estatal significa a prestacdao de apoio de forma
discriminatdria a uma empresa aérea designada, direta ou indiretamente, pelo
Estado ou por um organismo publico ou privado designado ou controlado pelo
Estado. Sem limitagao, pode incluir a compensacao de perdas operacionais; o
fornecimento de capital, subvengdes nao reembolsaveis ou empréstimos em
condicoes privilegiadas; a concessao de vantagens financeiras pela perda de
lucros ou pela recuperacao de quantias devidas; renlUncia a remuneragao
normal de recursos publicos utilizados; isencbes fiscais; compensacdo pelos
encargos financeiros impostos pelas autoridades publicas; ou acesso
discriminatoério a instalacdes aeroportuarias, combustivel ou outras razoaveis
instalacOes necessarias para a operacao normal de servicos aéreos.

(8) Quando uma Parte Contratante fornecer subsidio ou apoio estatal a
uma empresa aérea designada em relacdo a servigos operados conforme este
Acordo, devera exigir que essa empresa aérea identifique o subsidio ou o apoio
de forma clara e separada em sua contabilidade.

(9) Se uma Parte Contratante acreditar que suas empresas aéreas
designadas estdo sendo submetidas a discriminacdo ou praticas desleais, ou
gue um subsidio ou apoio sendo considerado ou fornecido pela outra Parte
Contratante em favor ou para as empresas aéreas dessa outra Parte
Contratante prejudicaria ou prejudica a oportunidade justa e igualitaria das
empresas aéreas da primeira Parte Contratante em competir na prestacao de
servicos aéreos internacionais, ela pode solicitar a realizacdo de consultas e
notificar a outra Parte Contratante das razbes de sua insatisfacao. Essas
consultas realizar-se-ao no prazo de 30 dias, a contar do recebimento do
pedido, salvo acordo em contrario entre ambas as Partes Contratantes.

ARTIGO 7°
Pregos

(1) Cada Parte Contratante permitira que os precos dos servigos aéreos
internacionais sejam estabelecidos livremente por cada empresa aérea
designada, com base na concorréncia justa. Nenhuma Parte Contratante
exigira de suas empresas aéreas que consultem outras empresas aéreas sobre

Autenticado Eletronicamente, apds conferéncia com o original.

13

Apresentacdo: 07/07/2025 16:07:04.810 - Mesa

MSC n.866/2025

*CD253283391100 %



0s precos por elas cobrados ou propostos para servicos abrangidos por este
Acordo.

(2) Qualquer das Partes Contratantes pode exigir, de forma nao
discriminatoria, notificacdo a suas autoridades aeronauticas de tarifas e o
respectivo numero de assentos efetivamente vendidos para servigos originarios
em seu territério pelas empresas aéreas de ambas as Partes Contratantes, de
forma simplificada e apenas para fins informativos. Tal notificacao pelas
empresas aéreas pode ser requerida em data ndo anterior a oferta inicial de
uma tarifa.

ARTIGO 8°
Encargos, Impostos e Taxas

(1) As Partes Contratantes isentarao de todos o0s encargos
alfandegarios, imposto de consumo nacional e impostos nacionais similares:

(@) aeronaves operadas em servicos aéreos internacionais pela empresa ou
pelas empresas aéreas designadas de qualquer das Partes Contratantes
€,

(b) e, desde que se destinem ao uso a bordo de uma aeronave ou dentro

dos limites de um aeroporto internacional em conexao com o
estabelecimento ou a manutencdo de um servico aéreo internacional
pela empresa aérea em questao:

(i) 0s seguintes itens introduzidos por uma empresa aérea designada de
uma Parte Contratante no territério da outra Parte Contratante:

A. equipamentos de reparagao, manutencdao e de servigo e seus
componentes;

B. equipamentos para o processamento de passageiros e seus
componentes;

C. equipamentos para o embarque de carga e seus componentes;

D. equipamentos de seguranca, incluindo componentes para
incorporagao em equipamentos de seguranca;

E. material de instrucao e auxilios de treinamento;
F. documentos de empresas aéreas e operadores; e

(i) 0s seguintes itens introduzidos por uma empresa aérea designada de
uma Parte Contratante no territdrio da outra Parte Contratante ou fornecidos
a uma empresa aérea designada de uma Parte Contratante no territorio da
outra Parte Contratante:
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A. provisdoes de bordo (incluindo, mas nao se limitando, a itens
como alimentos, bebidas e tabaco) introduzidas ou embarcadas
no territorio da outra Parte Contratante;

B. combustivel, lubrificantes e suprimentos técnicos consumiveis;
C. pecas sobressalentes, incluindo motores; e

(iii) computadores e componentes introduzidos por uma empresa aérea
designada de uma Parte Contratante no territorio da outra Parte Contratante,
para auxiliar em um ou mais dos seguintes assuntos:

A. a reparacdao, manutencdo ou servico de aeronaves;

B. o processamento de passageiros no aeroporto ou a bordo de
aeronave;

C. o embarque de carga nas aeronaves ou seu desembarque;

D. a realizagao de verificagdes de seguranca da aviacao em
passageiros ou carga.

(2) A isencdo de encargos alfandegarios, impostos nacionais sobre o
consumo e taxas nacionais similares nao se estendera aos encargos baseados no
custo dos servigcos prestados a empresa ou as empresas aéreas designadas de
uma Parte Contratante no territdrio da outra Parte Contratante.

(3) Pode ser exigido que o0s equipamentos e suprimentos mencionados
no paragrafo (1) deste Artigo sejam mantidos sob a supervisdo ou controle das
autoridades competentes.

(4) As isencgOes previstas no presente Artigo também estarao disponiveis
nas situacdes em que a empresa ou empresas aéreas designadas de uma Parte
Contratante firmarem acordos com outra empresa ou outras empresas aéreas
para o empréstimo ou transferéncia, no territério da outra Parte Contratante, dos
itens especificados no paragrafo (1) deste Artigo, desde que tal empresa ou tais
empresas aéreas desfrutem similarmente dessa isencdo da outra Parte
Contratante.

ARTIGO 9°
Seguranca da Aviacao

(1) Em conformidade com seus direitos e obrigacdes segundo o Direito
Internacional, as Partes Contratantes reafirmam que sua obrigacdo mutua de
proteger a seguranca da aviacdo civil contra atos de interferéncia ilicita
constitui parte integrante do presente Acordo. Sem limitar a validade geral de
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seus direitos e obrigagdes resultantes do Direito Internacional, as Partes
Contratantes atuarao, em particular, segundo as disposicdoes da Convencgao
sobre Infracbes e Certos Outros Atos Praticados a Bordo de Aeronaves,
assinada em Téquio em 14 de setembro de 1963, da Convencdo para a
Repressao ao Apoderamento Ilicito de Aeronaves, assinada em Haia em 16 de
dezembro de 1970 e da Convencdo para a Repressao de Atos Ilicitos contra a
Seguranca da Aviacao Civil, assinada em Montreal em 23 de setembro de
1971, do Protocolo Suplementar para Repressao de Atos Ilicitos de Violéncia
em Aeroportos Utilizados pela Aviacao Civil Internacional, assinado em
Montreal em 24 de fevereiro de 1988, da Convencao para a Marcagao de
Explosivos Plasticos para o Propdsito de Deteccao, assinada em Montreal em 1
de marco de 1991 e qualquer acordo de seguranca da aviagao que se torne
vinculante para ambas as Partes Contratantes.

(2) As Partes Contratantes fornecerao, mediante solicitagcdao, toda a
assisténcia mutua necessaria para a prevencao de atos de apoderamento ilicito
de aeronaves civis e outros atos ilicitos contra a seguranca dessas aeronaves,
seus passageiros e tripulagdes, aeroportos e instalacdes de navegacdo aérea, e
de qualquer outra ameaca a seguranca da aviagao civil.

(3) Quando ocorrer um incidente, ou ameaca de incidente, de
apoderamento ilicito de aeronave civil ou de outros atos ilicitos contra a
seguranca de tal aeronave, de seus passageiros e tripulacdes, de aeroportos
ou de instalacdes de navegacao aérea, as Partes Contratantes assistir-se-ao
mutuamente por meio da facilitacdo das comunicagbes e de outras medidas
apropriadas destinadas a p6r termo, de forma rapida e segura, a tal incidente
ou ameaca.

(4) Cada Parte Contratante tomara tais medidas quando julgar viavel
para assegurar que uma aeronave da outra Parte Contratante que esteja
sujeita a um ato de interferéncia ilicita e que pouse em seu territério seja
detida em solo a menos que sua partida seja necessaria para o dever
primordial de proteger a vida humana. Sempre que possivel, essas medidas
serao tomadas com base em consultas mutuas.

(5) As Partes Contratantes agirdao, em suas relagdes mutuas, segundo
as disposicOes sobre seguranca da aviagao estabelecidas pela OACI e como
Anexos a Convencao de Chicago, na medida em que tais disposicdes de
seguranca da aviacdo sejam aplicaveis as Partes Contratantes. Cada Parte
Contratante exigird que as suas empresas aéreas e o0s operadores de
aeroportos no seu territorio atuem em conformidade com tais disposicoes de
seguranca da aviagao.

(6) Cada Parte Contratante concorda que as suas empresas aéreas
deverdo cumprir as disposicdes de seguranca da aviacao referidas no paragrafo
(5) do presente artigo exigidas pela outra Parte Contratante para a entrada no
territério dessa outra Parte Contratante. Para a saida do territorio da outra
Parte Contratante, ou durante sua permanéncia naquele territério, as
empresas aéreas deverdo observar as disposicoes de seguranca da aviacdo em
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conformidade com a legislacao em vigor naquela Parte Contratante. Cada Parte
Contratante assegurara que medidas de seguranca da aviacao adequadas
sejam efetivamente aplicadas em seu territério para proteger as aeronaves e
inspecionar passageiros, tripulagdes, bagagens de mao, bagagens, carga e
provisdes de bordo antes e durante o embarque ou carregamento; e que as
medidas de seguranca da aviacao sejam ajustadas para atender a qualquer
ameaca crescente a seguranga da aviacdo civil, quando apropriado. Cada Parte
Contratante concorda que as disposicoes sobre seguranca da aviacao exigidas
pela outra Parte Contratante para a partida do territério dessa outra Parte
Contratante e para permanéncia em tal territério devem ser observadas. Cada
Parte Contratante também agira favoravelmente diante de qualquer solicitagao
da outra Parte Contratante com vistas a adotar medidas especiais razoaveis de
seguranca da aviacao, para enfrentar uma ameaca especifica.

(7) Cada Parte Contratante também considerara, de modo favoravel, a
solicitacdo da outra Parte Contratante de celebrar acordos administrativos
reciprocos para que as autoridades aeronauticas de uma Parte Contratante
possam fazer, no territorio da outra Parte Contratante, sua prépria avaliacao
das medidas de seguranca da aviagao relativas a voos destinados ao territdrio
da Parte Contratante que faz o pedido.

(8) Com total consideracdo e respeito mutuo a soberania da outra
Parte, uma Parte Contratante podera adotar medidas de segurancga da aviagao
para a entrada em seu territério. Sempre que possivel, essa Parte Contratante
deve levar em conta as medidas de seguranca da aviacao ja aplicadas pela
outra Parte Contratante e quaisquer pontos de vista que a outra Parte
Contratante possa apresentar. Cada Parte Contratante reconhece, no entanto,
que nada neste Artigo limita o direito de uma Parte Contratante de recusar a
entrada em seu territério de qualquer voo ou voos que considere representar
uma ameaga a sua seguranca da aviacao.

(9) Uma Parte Contratante pode tomar medidas de emergéncia para
enfrentar uma ameaca especifica a seguranca da aviacdo. Essas medidas serdo
imediatamente notificadas a outra Parte Contratante.

(10) Sem prejuizo da necessidade de tomar medidas imediatas para
proteger a seguranga dos transportes, as Partes Contratantes afirmam que, ao
considerar medidas de seguranca da aviacao, uma Parte Contratante avaliara
0s possiveis efeitos negativos sobre os servicos aéreos internacionais e, a salvo
obrigacdo legal, levara esses fatores em consideracao quando determinar quais
medidas sdo necessarias e apropriadas para lidar com essas questbes de
seguranca da aviagao.

(11) Cada Parte Contratante pode solicitar a realizagcao de consultas, a
gualquer momento, sobre as normas de seguranca da aviacao adotadas pela
outra Parte Contratante. Tais consultas serdo realizadas dentro de 30 dias apds a
apresentacao da referida solicitacao. Quando uma Parte Contratante tiver
motivos razodveis para acreditar que a outra Parte Contratante ndao cumpre as
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disposicOes deste Artigo, a primeira Parte Contratante podera solicitar a
realizacao imediata de consultas com a outra Parte Contratante. No caso de nao
se chegar a uma resolucao satisfatéria no prazo de 15 dias, a contar da data
desse pedido, isso constituird motivo para revogar, suspender ou limitar a
autorizacdo de operacdao e as autorizacdes técnicas de uma empresa ou
empresas aéreas da outra Parte Contratante. Quando justificado por uma
emergéncia, uma Parte Contratante podera adotar medidas temporarias antes
de decorridos 15 dias. As medidas tomadas em conformidade com o presente
paragrafo serdo descontinuadas apdés o cumprimento pela outra Parte
Contratante das disposicoes sobre seguranca de aviacao do presente Artigo.

ARTIGO 10
Segurancga Operacional

(1) Cada Parte Contratante podera solicitar, a qualquer momento, a
realizacao de consultas sobre as normas de seguranca operacional adotadas
pela outra Parte Contratante em quaisquer areas relacionadas com tripulacoes,
aeronaves ou sua operacgao. Tais consultas serdao realizadas dentro de 30 dias
ap6s a apresentacao da referida solicitacao.

(2) Se, depois de realizadas tais consultas, uma Parte Contratante
chegar a conclusdo de que a outra Parte Contratante ndo mantém e administra
de maneira efetiva as normas de seguranca operacional, em quaisquer desses
aspectos, que sejam no minimo iguais aos padrdes minimos estabelecidos a
época de acordo com a Convencao de Chicago, a primeira Parte Contratante
devera notificar a outra Parte Contratante de tais conclusdes e das medidas
consideradas necessarias ao cumprimento desses padrdes minimos, e essa
outra Parte Contratante adotara as acdes corretivas apropriadas. A ndo adogao
pela outra Parte Contratante das medidas apropriadas no prazo de 15 dias, ou
em um prazo maior que possa ser acordado, sera considerada motivo para
uma situacdo abrangida pelo ambito de aplicacao do Artigo 5(1)(h) (Revogacao
ou Suspensao de Autorizacdao de Operacao) deste Acordo.

(3) Nao obstante as obrigacdes mencionada nos Artigos 16 e Artigo 33
da Convencao de Chicago, fica acordado que qualquer aeronave operada por
empresa aérea ou empresas aéreas de uma Parte Contratante, ou operada sob
um contrato de arrendamento em nome da empresa aérea ou das empresas
aéreas de uma Parte Contratante, em relacao a servigos de ou para o territorio
da outra Parte Contratante, podera, enquanto no territério da outra Parte
Contratante, ser objeto de inspecao pelos representantes designados da outra
Parte Contratante, a bordo e em torno da aeronave, para verificar tanto a
validade dos documentos da aeronave como os da sua tripulagdao e a aparente
condicao da aeronave e do seus equipamentos (neste Artigo denominada
"inspecdo de rampa"), desde que isso ndo cause demora desnecessaria a
operacao da aeronave.
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(4) A Parte Contratante que realiza a inspecao deve, para efeitos do
artigo 339 da Convencgao de Chicago, ser livre para concluir que os requisitos
ao abrigo dos quais o certificado ou as licengas em relacao a essa aeronave ou
em relacdo a tripulacao dessa aeronaves tinham sido emitidas ou validadas ou
gue 0s requisitos sob os quais essa aeronave é operada ndo sdo iguais ou
acima dos padroes minimos estabelecidos de acordo com a Convencao de
Chicago, se qualquer inspecdo de rampa ou série de inspegdes de rampa
conduza a :

(a) sérias preocupagdes de que uma aeronave ou o funcionamento de
uma aeronave ndo cumpra as normas minimas estabelecidas naquele
momento, conforme a Convencao de Chicago; ou

(b) sérias preocupacdes de que ha uma falta de manutencao eficaz e
administracao das normas de seguranca estabelecidas na época, conforme
a Convencgao de Chicago;

(5) Na eventualidade de ser negado por um representante de uma
empresa ou empresas aéreas de uma Parte Contratante o acesso, para fins de
realizacdo de uma inspecdo de rampa em conformidade com o Paragrafo (3)
do presente Artigo, a uma aeronave operada por essa empresa aérea, a outra
Parte Contratante podera inferir livremente que ha sérias preocupacdes do tipo
referido no Paragrafo (4) do presente Artigo, bem como extrair as conclusdes
referidas em tal paragrafo.

(6) Cada Parte Contratante se reserva o direito de imediatamente
suspender ou mudar a autorizagao de operacao de uma ou mais empresas
aéreas da outra Parte Contratante caso a primeira Parte Contratante conclua,
como resultado de uma inspecdo de rampa, de uma série de inspecoes de
rampa, de uma negativa de acesso para inspecao de rampa, de consultas ou
de outra maneira, que acao imediata seja essencial a seguranca da operacgao
da empresa aérea.

(7) Qualquer medida tomada por uma Parte Contratante de acordo
com os paragrafos (2) ou (6) deste Artigo sera descontinuada assim que
deixarem de existir os motivos que levaram a sua adocao.

ARTIGO 11
Codigo Compartilhado

Qualquer empresa ou empresas aéreas designadas podem, sujeitas as leis e
aos regulamentos aplicaveis que regem a concorréncia, celebrar acordos de
compartilhamento de cdédigo com qualquer outra empresa ou empresas aéreas,
desde que:

(a) cada voo que faca parte de um servico ao qual o acordo se aplica
seja operado por uma empresa aérea autorizada a operar esse
VOO, €
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(b) em relagao a cada passagem vendida, o comprador seja informado,
no ponto de venda, acerca de qual empresa aérea operara cada
parte do servigo.

ARTIGO 12
Arrendamento

(1) As empresas aéreas designadas de cada Parte Contratante terdo o
direito de realizar os servicos acordados nas rotas especificadas usando
aeronaves (ou aeronaves e tripulagao) arrendadas de qualquer empresa,
incluindo outras empresas aéreas, sujeitas a serem autorizadas a usar as
aeronaves nessa base pela autoridade aerondutica de ambas as Partes
Contratantes.

(2) A fim de utilizar aeronaves em regime de arrendamento, em
conformidade com paragrafo (1) do presente Artigo, as empresas aéreas
designadas devem igualmente atender as condigOes previstas na legislacao e
regulamentos normalmente aplicadveis a operacdo de servicos aéreos
internacionais pelas Partes Contratantes.

ARTIGO 13
Servicos de Apoio de Solo

Sujeita as leis e aos regulamentos de cada Parte Contratante, cada empresa
aérea designada tera, no territorio da outra Parte Contratante, o direito de
realizar seu proprio servico de apoio de solo (referido neste artigo como “self-
handling”) ou, a seu critério, o direito de escolher entre fornecedores
concorrentes que prestem servico de apoio de solo, no todo ou em parte. Nos
casos em que tais leis e regulamentos limitem ou impossibilitem o "self-
handling" e em que ndo exista concorréncia efetiva entre fornecedores que
prestem servico de apoio de solo, cada empresa designada sera tratada de
forma nao discriminatdéria no que se refere ao seu acesso ao "self-handling" e
servicos de apoio de solo fornecido por um fornecedor ou fornecedores.

ARTIGO 14
Transferéncia de Lucros

Cada empresa aérea designada pode, a pedido, converter e remeter receitas
locais que excedam as somas desembolsadas localmente para o pais de sua
escolha. A pronta conversdao e remessa serao permitidas sem restricdes na
taxa de cambio comercial corrente no momento em que tais receitas sao
apresentadas para conversao e remessa, € nao estarao sujeitas a quaisquer
encargos, exceto aqueles normalmente feitos para realizar tal conversao e
remessa.
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ARTIGO 15
Representacao de Empresas Aéreas e Vendas

Uma empresa aérea designada pode:

(i) em conformidade com as leis e os regulamentos relativos a entrada,
residéncia e emprego da outra Parte Contratante, trazer e manter,
no territdrio da outra Parte Contratante, o seu proprio pessoal de
gestdo, técnico, operacional e outros especialistas que a empresa
aérea razoavelmente considerar necessarios para a prestacao de
servicos aéreos internacionais;

(i) usar os servicos e o pessoal de qualquer outra organizacao,
companhia ou empresa aérea que opere no territério da outra Parte
Contratante;

(iii)  estabelecer escritérios no territério da outra Parte Contratante; e

(iv) engajar-se na venda e na comercializagdo de servigos aéreos
internacionais e servicos auxiliares no territério da outra Parte
Contratante, diretamente ou através de agentes ou outros
intermedidrios nomeados pela empresa aérea. A empresa aérea
pode vender, e qualquer pessoa sera livre para comprar, transporte
e servigcos auxiliares em moeda local ou em qualquer outra moeda
livremente conversivel.

ARTIGO 16
Tarifas Aeronauticas

(1) As tarifas aeronauticas que possam ser impostas pelas autoridades
ou 6rgaos competentes de cada Parte Contratante as empresas aéreas da outra
Parte Contratante serdao justas, razodveis, nao injustamente discriminatdrias e
distribuidas equitativamente entre categorias de usuarios. Em qualquer caso,
qguaisquer dessas tarifas aeronauticas deverao ser impostas as empresas aéreas
da outra Parte Contratante em termos ndao menos favoraveis do que os termos
mais favoraveis disponiveis a qualquer outra empresa aérea no momento em
que as cobrancgas forem impostas.

(2) Tarifas aeronauticas exigidas das empresas aéreas da outra Parte
Contratante poderao refletir, mas nao exceder, o custo total para as autoridades
ou orgaos competentes pela oferta de instalacdes e servigos aeroportuarios, de
protecao do ambiente aeroportudrio, de navegacao aérea e de seguranca da
aviacdo, no aeroporto ou ambito do sistema aeroportuario. Tais encargos podem
incluir um retorno razoavel sobre o capital. As instalacdes e servicos para os
quais sao cobradas taxas devem ser fornecidos numa base econOmica e
eficiente.
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(3) Cada Parte Contratante envidara seus melhores esforcos para
assegurar a realizacdo de consultas entre as autoridades ou 6rgdos competentes
em seu territorio e as empresas aéreas que utilizam os servicos e as instalacoes,
e para que as autoridades ou drgaos competentes e as empresas aéreas
troquem essas informacgoes, conforme possa ser necessario para permitir uma
revisdo precisa da razoabilidade das tarifas, de acordo com os principios dos
paragrafos (1) e (2) deste Artigo. Cada Parte Contratante envidard seus
melhores esforgos para assegurar que as autoridades competentes comuniquem
a seus usuarios, com razoavel antecedéncia, quaisquer propostas de modificacao
das tarifas aeronduticas, a fim de permitir-lhes expressar suas opinidoes antes
que as alteracoes sejam feitas.

(4) Nenhuma das Partes Contratantes sera considerada em situacdo de
descumprimento de uma disposicao deste Artigo, a menos que:

(a)ndao proceda a uma revisao, ou deixe de encomendar uma revisao
independente da taxa ou pratica que é objeto de reclamacao pela
outra Parte Contratante, dentro de um prazo razoavel; ou

(b) na sequéncia da referida revisao, nao tome todas as medidas ao seu
alcance para reparar qualquer tarifa ou pratica que seja inconsistente
com este Artigo.

ARTIGO 17
Transporte Intermodal

As empresas aéreas de cada Parte Contratante poderdo empregar, em conexao
com servigos aéreos internacionais, qualquer transporte intermodal para ou de
gualquer ponto nos territérios das Partes Contratantes ou de terceiros paises.
As empresas aéreas podem optar por realizar seu proprio transporte
intermodal ou fornecé-lo por meio de acordos, incluindo compartilhamento de
codigo, com outras transportadoras. Esses servigos intermodais podem ser
oferecidos como um servigo direto em preco Unico para o transporte aéreo e
intermodal combinados, desde que o0s passageiros e os transportadores sejam
informados sobre os prestadores do transporte em causa.

ARTIGO 18
Protecao Ambiental

(1) As Partes Contratantes apoiam a necessidade de protecao do meio
ambiente por meio da promocgdo do desenvolvimento sustentavel da aviagao.

(2) Quando forem estabelecidas medidas ambientais, as normas
ambientais da aviacdo adotadas pela OACI, nos Anexos a Convencao de
Chicago, deverao ser seguidas, exceto quando tenham sido apresentadas
diferencas.
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(3) Nada no presente Acordo deve ser interpretado no sentido de
limitar a autoridade das autoridades competentes de uma Parte Contratante de
tomar todas as medidas apropriadas para prevenir ou abordar os impactos
ambientais dos servicos aéreos, desde que essas medidas sejam plenamente
consistentes com seus direitos e obrigagdes sob o direito internacional e sejam
aplicadas sem distingao de nacionalidade.

ARTIGO 19
Consultas

Qualquer das Partes Contratantes pode, a qualquer momento, solicitar a
realizacao de consultas sobre a implementacao, interpretacao, aplicagao ou
emenda do presente Acordo ou sobre o cumprimento do mesmo. Tais consultas,
gue podem ser entre autoridades aeronauticas, deverao comecar dentro de um
periodo de 60 dias a partir da data em que a outra Parte Contratante receber
uma solicitacdo por escrito, salvo acordo em contrario das Partes Contratantes.

ARTIGO 20
Solugao de Controvérsias

(1) Caso surja qualquer controvérsia entre as Partes Contratantes
relativa a interpretacao ou aplicacao do presente Acordo, as Partes Contratantes
procurarao, em primeiro lugar, resolvé-la por meio de negociagao.

(2) Se as Partes Contratantes nao chegarem a uma solugdo da
controvérsia por meio de negociacao, ela podera ser encaminhada a uma pessoa
ou 6rgao acordado entre as Partes Contratantes ou, a pedido de qualquer das
Partes Contratantes, sera submetida a decisdo a um tribunal de trés arbitros,
que sera constituido da seguinte forma:

(@) no prazo de 30 dias apdés o recebimento de um pedido de
arbitragem, cada Parte Contratante nomeara um arbitro. Um
nacional de um terceiro Estado, que atuard como Presidente do
tribunal, sera nomeado como terceiro arbitro por acordo entre os
dois arbitros, no prazo de 60 dias apdés a nomeacao do segundo
arbitro;

(b) se, nos prazos acima especificados, nao houver sido efetuada
qualquer das nomeacodes, qualquer das Partes Contratantes pode
solicitar ao Presidente do Conselho da OACI que faca a nomeacao
necessaria no prazo de 30 dias. Se o Presidente tiver a nacionalidade
de uma das Partes Contratantes, sera solicitado ao Vice-Presidente
mais antigo que nao seja desqualificado por tal quesito que faga a
nomeacao.

(3) Exceto conforme disposto neste Artigo ou conforme acordado pelas
Partes Contratantes, o tribunal determinara os limites de sua jurisdicdo e
estabelecera seu proprio procedimento. Por orientacdo do tribunal ou a
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requerimento de qualquer das Partes Contratantes, uma conferéncia para
determinar com precisao as questdes a serem arbitradas e os procedimentos
especificos a serem seguidos devera ser realizada no prazo maximo de 30 dias
apos o tribunal ser totalmente constituido.

(4) Exceto se de outro modo for acordado pelas Partes Contratantes ou
prescrito pelo tribunal, cada Parte Contratante submeterd um memorando dentro
do prazo de 45 dias apds o tribunal ter sido plenamente constituido. Cada Parte
Contratante pode apresentar uma resposta no prazo de 60 dias a contar da
apresentacdo do memorando da outra Parte Contratante. O tribunal devera
realizar uma audiéncia por solicitacdo de qualquer das Partes Contratantes ou, a
seu critério, no prazo de 30 dias apds o prazo maximo de apresentacao das
respostas.

(5) O tribunal tentara proferir uma decisdo por escrito no prazo de 30
dias apds o término da audiéncia ou, caso ndo tenha havido audiéncia, 30 dias
apos a data em que ambas as respostas tenham sido entregues. A decisdo sera
tomada por maioria de votos.

(6) As Partes Contratantes poderao submeter pedidos de esclarecimento
da decisdo dentro de 15 dias apds seu recebimento, e tal esclarecimento devera
ser emitido dentro de 15 dias apds tal solicitagao.

(7) A decisdao do tribunal sera final e vinculante para as Partes
Contratantes.
(8) Cada Parte Contratante arcard com os custos do arbitro por ela

designado. Os outros custos do tribunal serao divididos igualmente pelas Partes
Contratantes, incluindo quaisquer despesas incorridas pelo Presidente ou Vice-
Presidente da OACI na implementacdao dos procedimentos mencionados no
paragrafo (2) (b) deste Artigo.

ARTIGO 21
Emendas

(1) Qualquer das Partes Contratantes pode solicitar a realizacao de consultas
referente a emendas ao presente Acordo, em conformidade com o Artigo
19 (Consulta) deste Acordo .

(2) Qualquer emenda deste Acordo, acordada entre as Partes Contratantes,
entrara em vigor em data a ser determinada por troca de notas
diplomaticas entre as Partes Contratantes, notificando uma a outra que
todos os procedimentos internos necessarios foram completados.

(3) Qualquer emenda ao Anexo pode ser acordada por escrito pelas
autoridades aeronauticas das Partes Contratantes, e entrard em vigor
quando confirmada por troca de notas.
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ARTIGO 22
Registro na OACI

Este Acordo e qualquer emenda a ele deverdo ser comunicados a OACI, para
registro.

ARTIGO 23
Denuncia

(1) Qualquer das Partes Contratantes pode, a qualquer momento,
notificar por escrito a outra Parte Contratante da sua decisdao de denunciar o
presente Acordo. Tal notificacdo sera simultaneamente comunicada a OACI.

(2) O presente Acordo expirara a meia-noite (no local de recebimento da
notificacdo) imediatamente anterior ao primeiro aniversario da data de
recebimento da notificacdo pela outra Parte Contratante, salvo se a notificacao
for retirada por acordo, antes do final desse periodo.

(3) Na auséncia de aviso de recebimento pela outra Parte Contratante, a
notificacdo sera considerada como tendo sido recebida 14 dias apds o aviso de
seu recebimento pela OACI.

ARTIGO 24
Entrada em Vigor

(1) Este Acordo entrara em vigor na data da ultima notificacdo, em
uma troca de notas entre as Partes Contratantes, que notifique uma a outra
sobre a conclusao de seus respectivos requisitos internos.

(2) O Acordo entre o Governo da Republica Federativa do Brasil e o
Governo do Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte sobre Servicos
Aéreos assinado no Rio de Janeiro em 31 de Outubro de 1946 estara revogado
a partir da data de entrada em vigor deste Acordo.

Em testemunho do que, os abaixo assinados, estando devidamente designados
pelos respectivos Governos, assinaram o presente Acordo.

Feito em duplicata, em Brasilia, em 10 de abril de 2024 nas linguas portuguesa
e inglesa, sendo ambos os textos igualmente auténticos.
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PELO GOVERNO DA REPUBLICA PELO GOVERNO DO REINO UNIDO
FEDERATIVA DO BRASIL DA GRA- BRETANHA E IRLANDA DO
NORTE

Maria Laura da Rocha

Ministra de Estado, interina, das Stephanie Al-Qaq
Relagdes Exteriores Embaixadora do Reino Unido da Gra-
Bretanha e Irlanda do Norte no
Brasil
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ANEXO

QUADRO DE ROTAS
Secao 1
Rotas a serem operadas pela(s) empresa(s) aérea(s) designadas do Reino Unido:

Pontos no territorio do Reino Unido - Pontos Intermediarios - Pontos no territorio do Brasil -
Pontos Além

NOTAS:

1. Pontos intermediarios ou pontos além podem ser omitidos em qualquer voo,
exceto para todos os servigos exclusivos de carga, desde que o servico sirva um ponto no
territorio do Reino Unido.

2. Trafego (incluindo todas as formas de trafego de escala) pode ser embarcado
em um ponto intermediario, para ser desembarcado no territério do Brasil ou pode ser
embarcado no territdrio do Brasil, para ser desembarcado em um ponto além, e vice-versa.
Secao 2

Rotas a serem operadas pela(s) empresa(s) aérea(s) designadas do Brasil:

Pontos no territdrio do Brasil - Pontos Intermediarios - Pontos no territério do Reino Unido -
Pontos Além

NOTAS:

1. Pontos intermediarios ou pontos além podem ser omitidos em qualquer voo,
exceto para todos os servigos de carga, desde que o servico sirva um ponto no Brasil.

2. Trafego (incluindo todas as formas de trafego de escala) pode ser embarcado
em um ponto intermediario, para ser desembarcado no territério do Reino Unido ou pode ser

embarcado no territério do Reino Unido, para ser desembarcado em um ponto além, e vice-
versa.
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COMISSAO DE RELACOES EXTERIORES E DE DEFESA
NACIONAL

MENSAGEM N° 866, DE 2025

Submete a consideracdo do Congresso
Nacional o texto Acordo entre o Governo da
Republica Federativa do Brasil e o Governo
do Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda
do Norte sobre Servicos Aéreos, assinado
em Brasilia, em 10 de abril de 2024.

Autor: PODER EXECUTIVO
Relator: Deputado LUIZ PHILIPPE DE
ORLEANS E BRAGANCA

| - RELATORIO

A Presidéncia da Republica encaminhou ao Congresso
Nacional, a Mensagem n° 866, de 3 de julho de 2025, acompanhada de
Exposicdo de Motivos Conjunta do Ministro das Relacdes Exteriores e do
Ministro de Portos e Aeroportos, EMI n° 00095/2025 MRE MPOR, com vistas a
aprovacao legislativa a que se refere o art. 49, I, combinado com o art. 84, VIII,
da Constituicdo Federal, do texto do Acordo entre o Governo da Republica
Federativa do Brasil e o Governo do Reino Unido da Gré-Bretanha e Irlanda do

Norte sobre Servicos Aéreos, assinado em Brasilia, em 10 de abril de 2024.

A Mensagem foi distribuida inicialmente a esta Comissdo de
Relacbes Exteriores e de Defesa Nacional, sendo igualmente prevista a
apreciacdo da matéria pela Comissdo de Viacdo e Transportes e pela
Comissdo de Constituicdo e Justica e de Cidadania (art. 54, RICD), para

posterior deliberacdo do Plenario desta Casa.
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O instrumento internacional em escopo é composto por 24
artigos e um Anexo, que discrimina o Quadro de Rotas contemplado na

avenca.

O Artigo 1 (Definicdes) define uma série de conceitos
juridicos fundamentais para a aplicacdo do Acordo. Destacamos, entre outras,
as definicdes adotadas de “Autoridade Aeronautica”, que, no caso do Brasil, é
representada pela Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC); de “empresa
aérea designada”, que significa uma empresa de transporte aéreo que tenha
sido designada em conformidade com o Artigo 4° do Acordo; de “servico aéreo
internacional”, “empresa aérea” e “escala para fins ndo comerciais", que tém os
significados atribuidos no Artigo 96 da Convencdo sobre Aviacdo Civil
Internacional, aberta para assinatura em Chicago no dia 7 de dezembro de
1944, bem como nos seus Anexos e Emendas, na medida em que tenham
entrado em vigor para ambas as Partes; e de “Estado-Membro da UE”, que
significa um Estado que seja ou se torne parte contratante do Tratado sobre o

Funcionamento da Unido Europeia.

O Artigo 2 (Aplicabilidade da Convencdo de Chicago)
subordina as disposicbes do Acordo a Convencao sobre Aviacdo Civil
Internacional (Chicago, 1944), na medida em que esta seja aplicavel aos
servicos aéreos internacionais, servindo como arcabougo normativo

fundamental para a aviacao civil.

O Artigo 3 (Concessdao de direitos) constitui o nudcleo
comercial do Acordo. Cada Parte concede a outra os direitos de trafego (ou
“liberdades do ar”) para que suas empresas aéreas designadas possam: a)
sobrevoar o territorio da outra Parte sem pousar; b) fazer escalas para fins nédo
comerciais (técnicos ou operacionais); e c¢) fazer escalas nos pontos
especificados no Quadro de Rotas constante do Anexo ao Acordo para
embarcar e desembarcar trafego internacional de passageiros e carga,
incluindo mala postal. O dispositivo proibe expressamente o direito de

cabotagem.

O Artigo 4 (Desighacao e autorizacdo) delineia o regime de
designacao e autorizacdo de empresas aéreas. Cada Parte pode designar uma
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OU mais empresas aéreas para operar 0s servicos, devendo a contraparte
conceder a autorizacdo de operacdao sem demora, desde que a empresa
cumpra critérios como: estar estabelecida e ter seu principal local de negécios
no territério da Parte que a designa, possuir licenca de operacédo valida, ter seu
controle regulatorio efetivo mantido por essa Parte e satisfazer as condicdes
regulatérias normalmente aplicadas a operacdo de servicos aéreos
internacionais pela Parte que recebe a designacdo, em conformidade com as

disposi¢cdes da Convencao de Chicago.

O Artigo 5 (Revogacdao ou suspensao de autorizacdes
operacionais) confere as Partes o direito de revogar, suspender ou impor
condicdes a autorizacdo de uma empresa aérea da outra Parte se esta deixar
de cumprir os requisitos de designacéo, violar leis locais ou as condi¢cbes do
Acordo (incluindo as relativas a concorréncia leal, seguranca da aviacdo e
seguranca operacional). A aplicacdo dessas medidas deve ser precedida de

consultas, salvo em casos de urgéncia para evitar novas infragoes.

O Artigo 6 (Concorréncia justa) estabelece um regime liberal
de capacidade e frequéncia. Permite que cada empresa aérea designada
determine a frequéncia e a capacidade de transporte com base na
concorréncia justa, vedando limitagcdes unilaterais por qualquer das Partes,
exceto por razdes técnicas, operacionais ou ambientais, aplicadas de forma
uniforme. Proibe préaticas anticompetitivas, como abuso de poder de mercado,
e veda a concessdo de subsidios ou apoio estatal que prejudiqguem a
concorréncia, definindo o que constitui tal apoio e indicando a realizagdo de
consultas para a resolucao de disputas nessa matéria.

O Artigo 7 (Precos) garante as empresas aéreas designadas
a liberdade para estabelecer os precos dos servicos, com base na concorréncia
justa e sem a necessidade de consultar outras empresas. Qualquer das Partes
pode requerer a notificacdo de tarifas para fins informativos, mas nao para

aprovacao prévia.

O Artigo 8 (Encargos, impostos e taxas), com base na
reciprocidade, isenta as empresas aéreas de encargos alfandegarios e

impostos sobre aeronaves, combustiveis, pecas sobressalentes, equipamentos
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de solo, provisbes de bordo e outros itens essenciais para a operacao dos
servicos acordados, desde que ndo sejam comercializados no territério da

outra Parte.

O Artigo 9 (Seguranca da aviacao) trata da protecao contra
atos de interferéncia ilicita (security). As Partes reafirmam suas obrigacdes sob
o direito internacional pertinente, em particular as convencgdes internacionais de
Toquio (1963), Haia (1970), Montreal (1971 e seu Protocolo de 1988) e de
Marcacdo de Explosivos Plasticos (1991), comprometendo-se a prestar
assisténcia mutua, a aplicar as normas de seguranca da OACI e a exigir que 0s
operadores de aeronaves e aeroportos as cumpram. Prevé a inspecdo de
passageiros, bagagens e cargas e permite a ado¢ao de medidas de seguranca
especiais para enfrentar ameacas especificas.

O Artigo 10 (Seguranca operacional) foca a seguranca de
voo (safety). Permite a qualquer das Partes solicitar consultas sobre os
padrdes de seguranca da outra e autoriza a realizacéo de inspecdes de rampa
para verificar a conformidade das aeronaves com os padrdes da OACI. Se uma
inspecado suscitar sérias preocupacdes ou for negada, a Parte inspecionadora
pode suspender ou alterar imediatamente a autorizacdo de operacdo da

empresa aérea.

O Artigo 11 (Cdédigo compartilhado) permite que as
empresas designadas celebrem acordos de compartiihamento de codigo
(codeshare) com outras empresas, desde que a empresa gque opera 0 VOO
tenha a devida autorizacdo e o passageiro seja informado no ponto de venda
sobre qual empresa aérea autorizada operara cada trecho do servico.

O Artigo 12 (Arrendamento) autoriza as empresas
designadas a operar 0s servicos com aeronaves arrendadas (leasing), com ou
sem tripulacdo, de qualquer empresa, sujeito a autorizacdo das autoridades
aeronauticas de ambas as Partes.

O Artigo 13 (Servicos de apoio de solo) garante a cada
empresa designhada o direito de realizar seu proprio servico de apoio em solo
(self-handling) ou de escolher entre fornecedores concorrentes, sempre em

conformidade com as leis locais e de forma n&o discriminatoria.
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O Artigo 14 (Transferéncia de lucros) assegura o direito das
empresas aéreas de converterem e remeterem suas receitas locais que
excedam as despesas locais para o pais de sua escolha, sem restricdes, a taxa

de cambio comercial corrente.

O Artigo 15 (Representacdo de empresas aéreas e vendas)
permite que as empresas designadas estabelecam escritérios, mantenham
pessoal préprio (gerencial, técnico, operacional) e comercializem seus servigos

diretamente ou por meio de agentes no territério da outra Parte.

O Artigo 16 (Tarifas aeronauticas) determina que as taxas
cobradas pelo uso de aeroportos e instalacées de navegacao aérea devem ser
justas, razoaveis, ndo discriminatdrias e baseadas nos custos de prestacao dos
servicos. Prevé a realizacdo de consultas entre as autoridades e as empresas

aéreas sobre essas tarifas.

O Artigo 17 (Transporte intermodal) autoriza as empresas
aéreas a oferecerem transporte multimodal (aéreo e terrestre, por exemplo) em
conexao com 0s servicos aéreos internacionais, podendo ser oferecido por um
preco unico, desde que o passageiro seja informado sobre os prestadores do

servico.

O Artigo 18 (Protecdo ambiental) reconhece a necessidade
de promover o desenvolvimento sustentavel da aviacdo. As Partes se
comprometem a seguir as normas ambientais da OACI que sejam obrigatérias
sobre ambas e preservam o direito de adotar medidas para tratar dos impactos
ambientais dos servicos aéreos, desde que de forma ndo discriminatéria e

consistente com o direito internacional.

O Artigo 19 (Consultas) estabelece um canal formal para a
realizacdo de consultas, a serem iniciadas em até 60 dias da solicitacdo, sobre

a implementacao, interpretacédo ou emenda do Acordo.

O Artigo 20 (Solucado de controvérsias) define um processo
escalonado de resolucao de disputas: primeiro, a negociagcao entre as Partes;
se esta falhar, a disputa sera, a pedido de qualquer das Partes, submetida a

um tribunal arbitral de trés membros, cuja deciséo sera vinculante.
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Os Artigos 21 a 24 contém as clausulas procedimentais do
Acordo. O Artigo 21 (Emendas) regula o processo de alteragcdo do Acordo. O
Artigo 22 (Registro na OACI) determina o registro do Acordo e de suas
emendas na Organizacdo da Aviacado Civil Internacional. O Artigo 23
(Denuncia) permite a qualquer Parte terminar o Acordo com aviso prévio de 12
meses. O Artigo 24 (Entrada em vigor) estipula que o Acordo entrard em
vigor apos a troca de notificagbes sobre a conclusdo dos procedimentos
internos, gerando o efeito de revogacdo do Acordo Brasil-Reino Unido sobre
Servicos Aéreos de 31 de outubro de 1946.

O Anexo (Quadro de Rotas) estabelece um regime de "céus
abertos" flexivel. Permite que as empresas aéreas designadas operem voos a
partir de quaisquer pontos em seu territério, com escalas em quaisquer pontos
intermediarios, com destino a quaisquer pontos no territorio da outra Parte e
com continuacdo para quaisquer pontos além. Trafego (incluindo todas as
formas de trafego de escala) pode ser embarcado em um ponto intermediario,
para ser desembarcado no territério da outra Parte ou pode ser embarcado no
territério da outra Parte, para ser desembarcado em um ponto além, e vice-
versa. Para operacdes exclusivamente cargueiras, é concedida até a 72
liberdade do ar, ou seja, o direito de transportar trafego de um Estado para um
terceiro sem passar pelo territério do Estado de bandeira da empresa.

Nesse ponto, importa observar que houve erro na traducao da
Nota 1 da Secdo 1 e da Nota 1 da Secado 2, do Quadro de Rotas que
compde o Acordo. Conforme se |é na versao em inglés, que é condizente com
o memorando de entendimento de outubro de 2018 e com a Ata de Reunido

entre Autoridades Aeronauticas das Partes de novembro de 2020%:

“ANNEX

! BRASIL. Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC). Brasil/lReino Unido Servicos aéreos
internacionais - resumo de provisdes negociadas. Brasilia, 2025. Disponivel em:
https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/internacional/8copy_of_arquivos/reinounido.pdf. Acesso
em: 25 set. 2025. Cf. também BRASIL. Ministério das Relaces Exteriores. Nota a imprensa
n° 153: Assinatura do Acordo sobre Servicos Aéreos entre o Brasil e o Reino Unido.
Brasilia, 10 abr. 2024. Disponivel em:

https://www.gov.br/mre/pt-br/canais_atendimento/imprensa/notas-a-imprensa/assinatura-do-
acordo-sobre-servicos-aereos-entre-o-brasil-e-o-reino-unido. Acesso em: 25 set. 2025.
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ROUTE SCHEDULE

Section 1

()

NOTES:

1. Intermediate points or points beyond may be omitted on any
flight provided that [,] except for all-cargo services, the

service serves a point in the territory of the United Kingdom

Section 2

(...)

NOTES:

1. Intermediate points or points beyond may be omitted on any
flight provided that, except for all-cargo services, the service

serves a point in the territory of Brazil.?

A traducdo para o portugués que espelharia o conteudo do
acordo de vontade entre as Partes deveria expressar que: “Pontos
intermediarios ou pontos além podem ser omitidos em qualquer voo desde
que, exceto para todos os servicos exclusivos de carga, 0 servigco sirva um
ponto no territério do...”. Em vez disso, lemos que: “Pontos intermediarios ou
pontos além podem ser omitidos em qualquer voo, exceto para todos os
servicos exclusivos de carga, desde que o0 servico sirva um ponto no
territério do...”. Nessa traducdo, teriamos, na verdade, a restricdo, e ndo a
extensao, das liberdades de trafego para operacdes cargueiras, que nao

poderiam omitir escalas em pontos intermediarios ou pontos além.

Deve-se notar que as operacgOes exclusivamente cargueiras

2 BRASIL. Ministério das Relaces Exteriores. Acordo entre o Governo da Republica
Federativa do Brasil e o Governo do Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte
sobre Servicos Aéreos (Concérdia). Brasilia, 2025. Disponivel em:
https://concordia.itamaraty.gov.br/detalhamento-acordo/128007?
tipoPesquisa=2&TituloAcordo=servi%eC3%A70s%20a
%C3%A9reos&TipoAcordo=BL&IdEnvolvido=255. Acesso em 25 set. 2025. (Texto em inglés
disponivel em: https://aplicacao.itamaraty.gov.br/ApiConcordia/Documento/download/32376.);
REINO UNIDO. UKIBrazil: Agreement concerning Air Services [CS Brazil No.1/2024].
London (UK), 2025. Disponivel em:
https://assets.publishing.service.gov.uk/media/672dfbde5437e298ae64ce9e/
CS_Brazil_1.2024_Agreement_Air_Services.pdf. Acesso em 25 set. 2025.
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das empresas aéreas designadas das duas Partes ja dispdem da 72 liberdade

do ar desde 4 de novembro de 2020, conforme consta no portal da Anac.

O Acordo foi celebrado em Brasilia, em 10 de abril de 2024, em
dois exemplares originais, em portugués e inglés, sendo ambos igualmente

auténticos.

E o Relatdrio.

Il - VOTO DO RELATOR

Estamos a apreciar o Acordo sobre Servicos Aéreos entre o

Brasil e o0 Reino Unido, assinado em Brasilia, em 10 de abril de 2024.

De inicio, cumpre assinalar que o instrumento em andlise
alinha-se aos interesses estratégicos do Brasil, representando um avanco
significativo na modernizacdo do setor de transporte aéreo e no
aprofundamento das relacfes bilaterais com um parceiro de indiscutivel

relevancia global.

O Acordo em tela demonstra aderéncia as diretrizes da Politica
Nacional de Aviacdo Civil (PNAC), aprovada pelo Decreto n® 6.780, de 18 de
fevereiro de 2009. A PNAC estabelece como propdésito fundamental assegurar
a sociedade brasileira o desenvolvimento de um sistema de aviagdo civil
amplo, seguro, eficiente, econémico, moderno e concorrencial. O presente
Acordo é uma aplicacdo direta dessas diretrizes, como se depreende da

analise de suas clausulas centrais.

O Artigo 6° (“Concorréncia Justa”) e o Artigo 7° (“Precos”) do
Acordo, ao instituirem a liberdade de capacidade, frequéncia e precificacdo
com base em mecanismos de mercado, concretizam os objetivos da PNAC de
promover o crescimento do setor por meio de uma regulacdo que incentive a
competicdo, coiba praticas anticompetitivas e assegure tarifas razoaveis aos
usuarios. De igual modo, ao eliminar as restricbes quantitativas de voos, o

Acordo atende a diretriz de estimular a expansdo dos servicos aéreos,
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ampliando a conectividade internacional do Brasil, vetor essencial de

integracdo econdbmica e social.

A celebragéo deste Acordo, portanto, transcende a esfera de
um mero ato de gestdo diploméatica, sendo importante para a moderniza¢éao do
pais. O Acordo de 1946 sobre Servicos Aéreos entre o Brasil e o Reino Unido,
com seu paradigma regulatorio restritivo e anacrénico, constituia um entrave a
tal modernizacdo. A substituicAo desse marco por um acordo do tipo “céus
abertos” sinaliza ao mercado internacional e a outros parceiros estratégicos a
consolidacdo do compromisso do Brasil com a liberalizacdo econbmica, a
seguranca juridica e a integracdo competitiva nas cadeias globais de

transporte.

O instrumento que se pretende aprovar revogara o Acordo
sobre Servigcos Aéreos assinado em 31 de outubro de 1946 e suas posteriores
atualizacdes®. Aquele diploma, concebido em um contexto de forte dirigismo
estatal no pds-guerra, impunha severas restricdes a capacidade, frequéncia e
designacdo de empresas, um modelo incompativel com a dinamica, a
competitividade e a eficiéncia exigidas pelo transporte aéreo global

contemporaneo.

O novo Acordo, em contrapartida, estabelece um regime
juridico moderno, alinhado as melhores praticas internacionais, cujos principais

avancos merecem destaq ue:

e Liberdade de capacidade e frequéncia: O Artigo 6°, § 2°,
estabelece que cada empresa aérea designada podera determinar livremente
a oferta de voos, vedando-se a imposicao de limitagdes unilaterais ao volume
de trafego, a frequéncia ou ao tipo de aeronave, salvo por razées técnicas ou

ambientais aplicadas de forma nao discriminatoria.

e Liberdade tarifaria: O Artigo 7° consagra o principio da
livre flutuacdo de pregos com base na concorréncia, substituindo os antigos

mecanismos de aprovacao tarifaria que engessavam o mercado e limitavam a

* BRASIL. Ministério das Relacdes Exteriores. Acordo sobre Transportes Aéreos entre os
Estados Unidos do Brasil e o Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte (1946).

Brasilia, 2025. Disponivel em: https://concordia.itamaraty.gov.br/detalhamento-acordo/749.
Acesso em: 25 de set. 2025.
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oferta de op¢cBes aos consumidores.

e Direitos de trafego ampliados: O Artigo 3° e 0 Anexo
conferem direitos equivalentes a 52 liberdade do ar. Essa ultima confere o
direito de transportar passageiros e carga entre os territérios do Brasil e do
Reino Unido e o territério de um terceiro Estado, em ponto intermediario ou
além, em voos com origem ou destino aos paises signatarios. O acordo
amplia, além disso, a permissdo para operacbes de servicos cargueiros,
possibilitando que as empresas aéreas dos dois paises realizem transporte de
carga internacional sem a exigéncia de que a operacéo se inicie ou termine

no pais de origem da empresa (72 liberdade do ar).

e Flexibilidades operacionais: Os Artigos 11 e 12
autorizam expressamente praticas comerciais modernas e essenciais para a
competitividade, como o compartilhamento de codigos (codeshare) e o
arrendamento de aeronaves e tripulacéo (leasing), que permitem a otimizacao

de frota e a expansao de redes de destinos.

A inclusdo de uma clausula especifica sobre subsidios estatais
€ compativel com os mais recentes acordos dessa espécie e representa uma
salvaguarda para a sustentabilidade das operacfes das empresas aéreas das
Partes. O modelo de “céus abertos” pressupde um ambiente de competicdo
equanime. Contudo, em um cenario global em que governos por vezes injetam
capital em suas companhias de bandeira, criando desvantagens artificiais, essa
clausula se torna imprescindivel. Assim, o Brasil ndo esta apenas abrindo seu
mercado, mas o faz sob o manto de um mecanismo de protecdo, garantindo
gue a liberalizacdo ndo se traduza em vulnerabilidade para suas empresas

aéreas designadas.

A aprovacdo deste Acordo transcende os limites do setor
aéreo, atuando como um poderoso catalisador para o aprofundamento de uma

parceria econdmica ja robusta e multifacetada entre o Brasil e 0 Reino Unido.

No campo do turismo, o fluxo bilateral &€ expressivo e apresenta
uma trajetoria de forte crescimento. A maior oferta de voos, com potencial
reducao de tarifas e aumento da conveniéncia, tende a impulsionar ainda mais

esses numeros, com impacto direto na geragao de receita e empregos no setor
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de servicos em ambos os paises. Os dados mais recentes ilustram a

magnitude e o potencial deste mercado, conforme sintetizado na tabela abaixo.

Tabela 1 - Indicadores de turismo Brasil-Reino Unidos
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Indicador Valor Ano de
Referéncia

Visitantes do Brasil no Reino Unido 344.000 2023
Gasto de visitantes brasileiros no Reino Unido £425,4 milhdes 2023
Visitantes do Reino Unido no Brasil 153.754 2024
Gastos de visitantes britdnicos no Brasil US$ 239,2 milhdes 2024
Crescimento de visitantes do Reino Unido no Brasil (vs. +18,05% 2024
2023)

Projecédo de crescimento de visitantes brasileiros no 4% 2025

Reino Unido (2025 vs. 2024)

Fonte: VisitBritain.org (UK Tourism Market Research), Embratur (Insights de Mercado 2025),
Portal IN

No ambito comercial, a liberalizacdo dos servigcos de carga é
fundamental para o intercambio de bens de alto valor agregado, como produtos
farmacéuticos, eletronicos e componentes industriais, que demandam a
agilidade do modal aéreo. A facilitacéo logistica proporcionada pelo Acordo tem
o potencial de impulsionar a corrente de comércio bilateral, que ja é

significativa.

Adicionalmente, o Acordo reforca 0 ambiente para
investimentos. O Reino Unido figura como um dos principais investidores
estrangeiros no Brasil, ocupando a terceira posicdo tanto em transacdes de
Fusdes & Aquisicdes (M&A) quanto em volume de Investimento Estrangeiro
Direto (IED). Uma conectividade aérea aprimorada € um componente de
infraestrutura essencial para a gestdo desses investimentos, facilitando o
deslocamento de executivos e técnicos. A aprovacdo do Acordo, portanto,

fortalece a atratividade do Brasil como destino para o capital briténico.
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Conforme exposto em nosso Relatorio, a Unica cautela a ser
tomada na matéria, diz respeito a erro na traducdo da Nota 1 da Secdo 1 e da
Nota 1 da Secdo 2 do Quadro de Rotas. A tradugédo para o portugués que
espelharia o contetdo do acordo de vontade entre as Partes deveria expressar
gue: “Pontos intermediarios ou pontos além podem ser omitidos em qualquer
voo desde que, exceto para todos os servicos exclusivos de carga, o
servigo sirva um ponto no territério do...”.* Em vez disso, lemos que: “Pontos
intermediarios ou pontos além podem ser omitidos em qualquer voo, exceto
para todos os servi¢os exclusivos de carga, desde que 0 servi¢o sirva um ponto
no territério do...”. Na traducdo equivocada, teriamos, na verdade, a restricdo, e
ndo a extensdo, das liberdades de trafego para operagfes cargueiras, que nédo
poderiam omitir escalas em pontos intermediarios ou pontos além. Deve-se
notar que as operacbes exclusivamente cargueiras das empresas aéreas
designadas das duas Partes ja dispdem da 72 liberdade do ar desde 4 de
novembro de 2020, por forga de memorando de entendimento e compromisso
entre as autoridades aeronauticas das Partes, conforme consta no portal da
Anac. Desse modo, incluimos no anexo projeto de decreto legislativo clausulas
gue consignam a traducao correta e a necessidade de correcédo do texto oficial

a ser promulgado e publicado.

Em face do exposto, conclui-se que o Acordo sobre Servigos
Aéreos entre o Brasil e 0 Reino Unido € um instrumento juridicamente higido,
economicamente vantajoso e estrategicamente relevante para o pais. Ele
substitui um marco regulatério obsoleto por um regramento moderno, liberal e

dotado de salvaguardas eficazes em matéria de concorréncia e seguranca.

Diante dessas razfes, voto pela APROVACAO do texto do
Acordo entre o Governo da Republica Federativa do Brasil e o Governo do
Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte sobre Servicos Aéreos,
assinado em Brasilia, em 10 de abril de 2024, nos termos do projeto de decreto

legislativo anexo.

4 Como se |é na versao em inglés: “Intermediate points or points beyond may be omitted on any
flight provided that, except for all-cargo services, the service serves a point in the territory
of...”
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Sala da Comissédo, em de de 2025.

Deputado LUIZ PHILIPPE DE ORLEANS E BRAGANCA
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COMISSAO DE RELAGCOES EXTERIORES E DE DEFESA
NACIONAL

PROJETO DE DECRETO LEGISLATIVO N° , DE 2026
(Mensagem n° 866, de 2025)

Aprova o texto do Acordo entre o Governo
da Republica Federativa do Brasil e o
Governo do Reino Unido da Gra-Bretanha e
Irlanda do Norte sobre Servicos Aeéreos,
assinado em Brasilia, em 10 de abril de
2024.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Fica aprovado o texto do Acordo entre o Governo
da Republica Federativa do Brasil e o Governo do Reino Unido da Gra-
Bretanha e Irlanda do Norte sobre Servigos Aéreos, assinado em Brasilia, em
10 de abril de 2024, desde gue respeitadas as condicionantes enunciadas nos
88 1%e 20

8 1° A aprovacao a que se refere o caput é concedida no
entendimento de que as tradugfes para o portugués da Nota 1 da Secédo 1 e da
Nota 1 da Secdo 2, do Quadro de Rotas constante do Anexo do referido
Acordo, reflitam, respectivamente que “pontos intermediarios ou pontos além
podem ser omitidos em qualquer voo desde que, exceto para todos 0s servigos
exclusivos de carga, o servi¢co sirva um ponto no territério do Reino Unido” e
gue “pontos intermediarios ou pontos além podem ser omitidos em qualquer
voo desde que, exceto para todos os servigos exclusivos de carga, 0 servigco
sirva um ponto no territério do Brasil”.

8§ 2° O texto oficial do Acordo, a ser promulgado e
publicado, deve conter as corre¢cdes apontadas no § 1° deste artigo.

8 3° Nos termos do inciso | do art. 49 da Constituigéo
Federal, estdo sujeitos a aprovagcdo do Congresso Nacional quaisquer atos que
possam resultar em dendncia ou em revisao do referido Acordo, bem como
quaisquer ajustes complementares que acarretem encargos ou COmMpPromissos
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gravosos ao patriménio nacional.

Art. 2° Este Decreto Legislativo entra em vigor na data de
sua publicacgao.

Sala da Comissao, em de de 2026.

Deputado LUIZ PHILIPPE DE ORLEANS E BRAGANCA
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Camara dos Deputados

COMISSAO DE RELACOES EXTERIORES E DE DEFESA NACIONAL

MENSAGEM N° 866, DE 2025

Il - PARECER DA COMISSAO

A Comissao de Relacbes Exteriores e de Defesa Nacional, em reuniao
extraordinaria realizada hoje, opinou pela aprovacdo da Mensagem n° 866/25,
nos termos do Projeto de Decreto Legislativo que apresenta, acatando o
parecer do Relator, Deputado Luiz Philippe de Orleans e Braganca.

Registraram presenca a reunido os seguintes membros:

General Girdo - Presidente em exercicio; Marcel van Hattem e Evair
Vieira de Melo - Vice-Presidentes; Aécio Neves, Arlindo Chinaglia, Atila Lins,
Celso Russomanno, Claudio Cajado, Delegado Bruno Lima, Dilceu Sperafico,
Flavio Nogueira, Jefferson Campos, Jonas Donizette, José Rocha, Léda
Borges, Luiz Philippe de Orleans e Braganca, Marcio Marinho, Rodrigo
Valadares, Stefano Aguiar, Vinicius Carvalho, Adilson Barroso, Albuquerque,
Alencar Santana, Cabo Gilberto Silva, Carla Dickson, Daniela Reinehr,
Delegado Fabio Costa, General Pazuello, Guilherme Uchoa, Gustavo Gayer,
Helena Lima, Helio Lopes, Jorge Braz, Lucas Redecker, Luiz Carlos Hauly, Pr.
Marco Feliciano, Rui Falcdo, Sdmia Bomfim e Sargento Fahur.

Plenario da Comissao, em 15 de abril de 2026.

Deputado GENERAL GIRAO
Presidente em exercicio
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