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Altera a Lei n° 9.503, de 23 de
setembro de 1997 (Cédigo de Transito
Brasileiro), para disciplinar a exclusédo do
uso do equipamento tacografo.
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| - RELATORIO

O Projeto de Lei em analise tem por objetivo incluir o § 3° no
art. 230 do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), para desobrigar os veiculos de
carga com Peso Bruto Total (PBT) superior a 4.536 kg e Capacidade Maxima
de Tracdo (CMT) igual ou superior a dezenove toneladas da exigéncia de uso
do equipamento tacégrafo. A proposta também afasta a incidéncia das
penalidades previstas no artigo em referéncia, excetuando-se os casos de risco
iminente a seguranca publica ou flagrante desrespeito as normas de circulagcéo

e conduta.

Segundo o Autor, a intencdo é evitar penalizacdes excessivas
a veiculos de carga de grande porte, 0s quais sao responsaveis por parcela
significativa da logistica nacional e do escoamento da producédo agricola e
industrial. Além disso, argumenta que o custo do tacografo representaria um
entrave econdmico injustificado as operacdes desses veiculos, gerando
reflexos nos pregos ao consumidor final e na competitividade do setor de

transportes.
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Apensados a proposicado original, tramitam o PL n° 429, de
2025, do mesmo Autor, que também introduz paragrafo ao art. 230 do CTB
para dispensar a afericdo do equipamento tacégrafo para os veiculos de carga
de primeiro emplacamento, e o PL n°® 4.052, de 2025, que altera o CTB para
estabelecer o prazo de trinta dias para a realizacdo da primeira afericao

metrologica de tacografo, em veiculos novos.

Os projetos foram distribuidos as Comissdes de Viagdo e
Transportes e de Constituicdo e Justica e de Cidadania (art. 54 do Regimento

Interno da Camara dos Deputados - RICD).

A apreciacdo das proposicoes é conclusiva pelas Comissodes e
0 regime de tramitacdo € ordinario, conforme o art. 24, inciso Il, e art. 151,
inciso Ill, ambos do RICD.

Ao fim do prazo regimental, ndo foram apresentadas emendas

ao projeto, nesta Comissao.

E o relatério.

Il - VOTO DO RELATOR

A proposta principal, de autoria do Deputado Lucio Mosquini,
tem por objetivo alterar o Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) para desobrigar
os veiculos de carga com Peso Bruto Total (PBT) superior a 4.536 kg e
Capacidade Maxima de Tracdo (CMT) superior a dezenove toneladas da

exigéncia de uso do equipamento tacégrafo.

Em nosso entendimento, a matéria ndo merece prosperar
nesta Casa, pois busca desobrigar do uso do tacografo justamente os veiculos
de carga com maior peso e porte e que mais demandam controle rigoroso de
sua operacdo, ou seja, aqueles que, por sua dimensdo e caracteristicas,
representam maior risco a seguranca Vvidria, em razdo do maior poder

destrutivo em acidentes.

Para verificar a assinatura, acesse https://infoleg-autenticidade-assinatura.camara.leg.br/CD261221337700

= -E Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Hugo Leal

Apresentacdo: 15/04/2026 09:32:49.070 - CVT

> PL 4852/2024

PRL Nn.3

PRL3 CVT

*CD261221337700 %



CAMARA DOS DEPUTADOS
= Gabinete do Deputado Federal HUGO LEAL — PSD/RJ

A proposta cria, ainda, divisao artificial entre veiculos com CMT
entre 4.536 kg e dezenove toneladas, que continuariam obrigados ao uso do
tacografo, e os veiculos com CMT superior a dezenove toneladas, que
estariam dispensados. Trata-se de medida sem justificativa ldégica, uma vez
gue os veiculos maiores e potencialmente mais perigosos seriam justamente

0s menos fiscalizados.

A dispensa do uso do tacografo também compromete o
exercicio dos direitos trabalhistas dos motoristas profissionais, ja que dificulta a
fiscalizacdo da Lei n° 13.103, de 2015, que assegura a esses trabalhadores o
direito a onze horas de descanso diarias e a trinta minutos de repouso dentro
de cada seis horas de conducdo. O tacografo é o principal instrumento para
monitorar e garantir o cumprimento dessas exigéncias legais e sua retirada
inviabilizaria o controle das jornadas de trabalho, promovendo um retrocesso

em relacdo as conquistas ja consolidadas na legislacéo trabalhista.

Com relacdo aos custos, o do tacografo € proporcionalmente
pequeno perante o valor dos veiculos de grande porte, com impacto pouco
relevante nos precos finais dos produtos transportados, ja estando incorporado
ao dia a dia dos proprietarios de veiculos cuja exigéncia desse equipamento é
prevista no art. 105, inciso Il, do CTB. Por outro lado, os custos sociais
decorrentes de acidentes com veiculos pesados sdo muito elevados e recaem,
em grande medida, sobre o sistema publico de saude, a previdéncia social e a

infraestrutura viaria.

E preciso ressaltar, ainda, que a flexibilizacdo do tacografo vai
na contramdo das melhores préticas internacionais que tém ampliado o uso de
tecnologias de controle e monitoramento da frota de veiculos. Paises com
indices mais baixos de sinistralidade investem cada vez mais em fiscalizacéo
automatizada de veiculos pesados, com equipamentos embarcados que
permitem o rastreamento de rota e 0 monitoramento de desempenho e jornada
de trabalho.

Com relacéo ao Projeto de Lei n°® 429, de 2025, ndo obstante a

nossa sensibilidade quanto ao tema, entendemos que dispensar a aferigcdo do
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equipamento tacégrafo, para os veiculos de carga de primeiro emplacamento,
pode ser temerario. Ainda que o perfeito funcionamento tenha sido atestado
nos testes do fabricante do aparelho, a verificagédo inicial tem o condao de
averiguar o funcionamento real do aparelho apds a instalagdo no veiculo. Da
mesma forma, o PL n® 4.052, de 2025, que da o prazo de trinta dias para
realizacdo da verificacdo metrolégica do tacégrafo de veiculos novos também
pode trazer consequéncias negativas para a seguranca viaria. Vale destacar
gue o equipamento verificado previamente ao seu uso em via publica é
essencial para garantir a validade juridica dos dados registrados no disco ou
fita diagrama, seja para a fiscalizacdo de transito ou como prova em caso de

sinistro.

No entanto, a dificuldade apresentada pelo setor de transportes
€ compreensivel, considerando que o veiculo deveria sair da concessionaria
sem pendéncias quanto aos equipamentos obrigatorios, ressalvados 0s casos
em que 0 equipamento passa a ser exigido em decorréncia da destinacdo ou
transformacéo do veiculo. O transtorno decorrente da burocracia e o fato de o
veiculo trafegar sem o equipamento até que a verificacdo metroldgica seja
realizada pelo seu proprietario demonstram a necessidade de se estabelecer
um mecanismo de simplificacdo e organizagcdo do processo de verificagao

inicial do veiculo antes de ser entregue ao comprador.

Assim, buscando atender a essas demandas e no intuito de
desburocratizar e baratear o processo de verificacdo do tacografo, propomos
estabelecer que a afericdo inicial do tacografo seja realizada pelo proprio
fabricante do veiculo. Isso revela-se viavel do ponto de vista operacional, na
medida em que 0s processos industriais ja incorporam rotinas de controle de
gualidade e testes de funcionalidade ao final da linha de producéo. Tal medida
tende a reduzir custos logisticos e eliminar gargalos decorrentes da limitacao
de postos autorizados.

Por fim, também estamos propondo que os dados do tacografo
possam ser utilizados como meio de prova para fins de fiscalizacdo dos limites
de velocidade e eventual responsabilizacdo. A possibilidade de utilizacao
desses dados, tanto em tempo real quanto de forma retrospectiva,

Para verificar a assinatura, acesse https://infoleg-autenticidade-assinatura.camara.leg.br/CD261221337700

Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Hugo Leal

Apresentacdo: 15/04/2026 09:32:49.070 - CVT

> PL 4852/2024

PRL Nn.3

PRL3 CVT

*CD261221337700 %



CAMARA DOS DEPUTADOS
Gabinete do Deputado Federal HUGO LEAL — PSD/RJ

representaria avanco relevante na politica de seguranca viaria. Os tacografos
modernos possuem capacidade de registrar dados continuos de velocidade, o
que permite aferir ndo apenas infragdes pontuais, mas também padrbes de

comportamento ao longo do tempo.

Diante de todo o exposto, no que compete a esta Comissao
regimentalmente analisar, votamos pela REJEICAO do Projeto de Lei n° 4.852,
de 2024, e pela APROVACAO dos Projetos de Lei n° 429, de 2025, e n°® 4.052,
de 2025, na forma do SUBSTITUTIVO anexo.

Sala da Comissao, em 14 de abril de 2026.

Deputado HUGO LEAL
Relator
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COMISSAO DE VIACAO E TRANSPORTES

SUBSTITUTIVO AOS PROJETOS DE LEI N° 429, DE 2025, E N°
4.052, DE 2025

Altera a Lei n°® 9.503, de 1997,
para dispor sobre o registrador
instantaneo inalteravel de velocidade e
de tempo.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei altera a Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de
1997, para dispor sobre a verificagdo do registrador instantaneo inalteravel de
velocidade e de tempo e para permitir 0 seu uso para comprovacao de infracao

por excesso de velocidade.

Art. 2° A Lei n® 9.503, de 1997, passa a vigorar com as

seguintes modificagdes:

SAIT. JO5. ...

§ 7° O registrador instantdneo de velocidade e tempo de que
trata o inciso Il deste artigo, quando instalado no veiculo, devera
ser submetido a verificagdo metroldgica inicial, a qual sera de
responsabilidade:

| — do fabricante ou importador do veiculo novo; ou
Il — do proprietario do veiculo, nos demais casos.

§ 8° Além da verificag@o metrologica inicial, o conjunto veiculo-
registrador instanténeo inalteravel de velocidade e de tempo
devera ser submetido a verificacbes metroldgicas periédicas.

§ 9° A verificagdo metrolégica de que tratam os §§ 7° e 8°
devera atestar a conformidade do equipamento e de sua
instalagdo com os requisitos metrologicos e técnicos aplicaveis,
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garantindo a fidedignidade dos registros de velocidade, distancia
percorrida e tempo, observados os prazos, as condicbes e 0s
procedimentos estabelecidos no regulamento do oOrgdo ou
entidade federal de metrologia legal.” (NR)

SAIT. 218, ...

§ 7° Para fins de comprovacgdo da infragcdo prevista neste artigo,
sem prejuizo de outros instrumentos ou equipamentos
regulamentados pelo Contran, podera ser utilizado o
equipamento registrador instantaneo inalteravel de velocidade e
de tempo de que trata o inciso Il do art. 105 deste Codigo.” (NR)

Art. 3° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacéo.

Sala da Comissao, em 14 de abril de 2026.

Deputado HUGO LEAL
Relator
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