CAMARA DOS DEPUTADOS

PROJETO DE LEI N.° 987, DE 2026

(Do Sr. Pompeo de Mattos)

Revoga a Lei n® 14.157, de 1° de junho de 2021, que institui o Sistema de
Livre Passagem (Free Flow) em vias urbanas e rodovias federais e altera
dispositivos da Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cdodigo de
Transito Brasileiro).
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PROJETO DE LEI N° de 2026.
(Do Sr. Pompeo de Mattos)

Revoga a Lei n°® 14.157, de 1° de junho
de 2021, que institui o Sistema de Livre
Passagem (Free Flow) em vias urbanas
e rodovias federais e altera dispositivos
da Lei n° 9.503, de 23 de setembro de
1997 (Cédigo de Transito Brasileiro).

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Fica revogada, em sua integralidade, a Lei n° 14.157, de 1° de
junho de 2021.

Art. 2° As concessionarias ou permissionarias de servicos de
exploracao de rodovias federais que tenham implantado sistemas de cobranca de
pedagio no modelo denominado Free Flow deverdo restabelecer, no prazo maximo
de cento e oitenta dias, sistemas de cobranca que assegurem ao USUArio a
identificacdo inequivoca da praca de pedagio e a possibilidade imediata de

pagamento da tarifa.

§ 1° Até a completa adequacédo dos contratos de concessdo ou
permissao ao disposto nesta Lei, ficam suspensas as penalidades administrativas

decorrentes de infragBes relacionadas a evasdo de pedagio em sistemas de

cobranca automéatica sem barreira fisica.

Art. 3° O Poder Executivo federal promovera, no ambito de sua
competéncia regulatoria e contratual, a revisdo dos contratos de concesséo e dos
instrumentos de delegacdo de exploracdo rodoviaria que tenham incorporado o

Sistema de Livre Passagem, a fim de adequé-los as disposicdes desta Lei.
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8§ 1° A revisdo contratual prevista no caput devera observar o
equilibrio econémico-financeiro dos contratos, nos termos da legislacdo aplicavel

as concessoes de servicos publicos.

§ 2° Os o6rgéaos reguladores e fiscalizadores competentes adotarao
as medidas necessérias para assegurar a transparéncia das cobrancgas tarifarias e

a plena ciéncia do usuario acerca das condi¢cdes de pagamento.

Art. 4° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

JUSTIFICACAO

A presente proposicdo legislativa visa revogar o0 arcabouco
normativo que autorizou a implantacdo do sistema de cobranca eletrdnica de
pedagio sem barreiras fisicas, conhecido como free flow, modelo que, embora
concebido sob o argumento de modernizag&o tecnoldgica e aumento de eficiéncia
na gestdo das rodovias concedidas, revelou-se, na pratica concreta de sua
implementacdo no Brasil, fonte recorrente de inseguranca juridica, distor¢des

administrativas e penalizacao desproporcional de milhdes de cidadaos.

N&do se ignora que a incorporacdo de novas tecnologias a
infraestrutura de transportes constitui caminho natural e desejavel para qualquer
pais que aspire aprimorar seus sistemas logisticos. Todavia, inovagao tecnoldgica
nao pode servir de pretexto para a criacdo de mecanismos que transfiram ao
usuario comum o 6nus das falhas institucionais, das lacunas regulatérias e das
deficiéncias operacionais do proprio Estado e de suas concessionarias. Quando
um modelo passa a produzir efeitos sistematicamente injustos, gerando um quadro
de sancdes desproporcionais, inseguranga normativa e desorganizagéo

administrativa, imp&e-se ao legislador a responsabilidade de intervir.

O sistema denominado free flow foi introduzido no Brasil a partir de
2023, com a instalacdo de porticos eletrbnicos capazes de identificar
automaticamente os veiculos que trafegam pelas rodovias, registrando a
passagem e gerando posteriormente a cobranca da tarifa correspondente. Em

tese, tal mecanismo dispensaria as tradicionais pracas de pedagio e permitiria
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maior fluidez no trafego. Na pratica, entretanto, a implementacdo do modelo
ocorreu sem a necessaria padronizacdo tecnoldgica, sem integracdo nacional
entre concessionarias, sem sistema unificado de consulta e pagamento e,

sobretudo, sem adequada comunicag¢ao ao usuario.

Essa combinacéo de fatores produziu um cenério no qual o motorista
muitas vezes sequer sabe que possui uma tarifa pendente, tampouco sabe onde
ou como efetuar o pagamento. Em vez de um sistema simples e transparente, o
gue se instaurou foi uma fragmentacdo de plataformas digitais, aplicativos, sites e
procedimentos distintos entre concessionarias, impondo ao cidadao verdadeiro

labirinto administrativo para quitar valores muitas vezes irrisorios.

A consequéncia direta dessa desorganizacdo estrutural foi a
multiplicacdo de autuacdes por evasdo de pedagio, infracdo classificada como
grave pelo Cdadigo de Transito Brasileiro, que acarreta multa de R$ 195,23 e a
imposicdo de cinco pontos na Carteira Nacional de Habilitagdo. Em inumeros
casos, a penalidade aplicada supera em mais de vinte vezes o valor original da

tarifa, que frequentemente ndo ultrapassa R$ 10, o que revela evidente distorgéo.

Tal despropor¢do demonstra uma clara ruptura com os principios da
razoabilidade e da proporcionalidade que devem orientar a atuacdo do poder
publico. O cidaddo nédo esta diante de uma conduta deliberada de fraude ou de
evasao consciente. Na imensa maioria das situagdes, trata-se simplesmente de
usuarios que desconheciam a existéncia da cobranca ou ndo encontraram meios

claros para realizar o pagamento dentro do prazo.

Os numeros ja disponiveis demonstram a magnitude do problema.
Dados do Ministério dos Transportes indicam que, entre 2023 e o inicio de 2026,
mais de 3,1 milhdes de multas foram emitidas em razdo do atraso ou do nao
pagamento de tarifas de pedagio no sistema free flow. Considerando o valor
maximo da penalidade, esse volume de autuacfes representa potencial superior a
R$ 606 milhdes em multas aplicadas. Apesar desse montante expressivo, apenas
cerca de 210,6 mil infracGes foram efetivamente quitadas, o que corresponde a

aproximadamente 7% do total, revelando que 93% das autuagfes permanecem
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pendentes, evidéncia inequivoca de que o modelo ndo esta funcionando de

maneira adequada.

A propria reacgao institucional do Poder Executivo Federal confirma
essa constatacao. Diante do acumulo de criticas, da judicializagcéo crescente e das
falhas tecnoldgicas verificadas na integracdo dos sistemas das concessionarias, o
Governo Federal decidiu adotar medida excepcional por meio do Conselho
Nacional de Transito — CONTRAN. Conforme informacdes divulgadas oficialmente,
0 6rgdo estabelecerd mecanismo de transicdo que suspende a exigibilidade das
multas e dos pontos na CNH relacionados ao ndo pagamento de pedagios no
sistema free flow até 30 de dezembro de 2026, desde que o motorista quite o valor

original da tarifa.

Tal decisdo néo decorre de mera liberalidade administrativa. Ela foi
motivada pelo reconhecimento explicito de que o proprio governo federal nao
conseguiu concluir a integracdo tecnoldgica nacional necesséria ao funcionamento
do sistema, uma vez que o0s sistemas das concessionarias ainda nao foram
plenamente homologados nem interligados em base unificada. Em outras palavras,
milhdes de motoristas foram penalizados por um modelo que o préprio Estado

admite ainda ndo estar tecnicamente estruturado.

A Senatran, 6rgdo responsavel pela regulamentacdo do tema,
confirmou publicamente que a interoperabilidade entre os sistemas das
concessionarias permanece incompleta e que ajustes técnicos ainda estdo em
desenvolvimento para garantir a integridade e confiabilidade dos dados
transmitidos. Enquanto essa arquitetura nacional ndo estiver plenamente
operacional, o cidadao permanece exposto a um sistema fragmentado e confuso,
incompativel com o0s principios de seguranca juridica e transparéncia

administrativa.

Esse quadro nacional encontra manifestacdo particularmente
draméatica no Rio Grande do Sul, Estado que passou a adotar o modelo de
cobranca automética em suas rodovias recentemente. Dados oficiais revelam
crescimento explosivo nas autuacdes por evasdo de pedagio. Em 2023, foram

registradas 2.868 infracGes relacionadas ao sistema. JA em 2024, esse numero
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saltou para 468.046 autuacGes. Apenas nos quatro primeiros meses de 2025,

outras 206.953 infracdes foram registradas.

Em termos concretos, trata-se de um crescimento superior a setenta
vezes no volume de infracdes em apenas dois anos, indicador eloquente de que o
modelo foi implantado sem a preparacao institucional necessaria e sem a devida

compreensao por parte da populacao usuaria das rodovias.

Situacdo semelhante tem sido observada em outros estados da
Federacdo. Em rodovias do Estado de S&o Paulo, a implantacgéo inicial do sistema
também produziu expressivo volume de evasdes registradas ja nos primeiros
meses de operacao, refletindo dificuldades de adaptacéo dos usuarios e falhas na
comunicacdo do novo modelo de cobranca. No Rio de Janeiro, onde o sistema
passou a operar em trechos da BR-101, mais de um milhdo de autuacdes foram
registradas em pouco mais de dois anos, gerando forte reacao social,

guestionamentos judiciais e pressao politica sobre o tema.

Além das distorcbes estatisticas, a aplicacdo do modelo tem
produzido episodios que beiram o absurdo administrativo. Ha relatos de
caminhoneiros que acumularam mais de cem pontos na Carteira Nacional de
Habilitagcdo exclusivamente em razdo de passagens por porticos de pedagio
eletrénico cujas cobrancas desconheciam. Em outro caso amplamente divulgado,
um motorista recebeu trinta multas em um Unico dia, totalizando quase R$ 6 mil
em penalidades, todas decorrentes de tarifas ndo pagas das quais sequer tinha
ciéncia.

Mais grave ainda s&o situagdes em que o sistema automatizado
registra infracbes em circunstancias que evidenciam falhas evidentes de
identificacdo. H& casos relatados de veiculos transportados por guincho que foram
autuados como se estivessem em circulagdo, bem como registros de automoveis
transportados em caminhdes-cegonha que receberam multas por evasdo de

pedagio, apesar de nao estarem efetivamente trafegando pela rodovia.

Tais ocorréncias demonstram que a automagdo, quando

implementada sem salvaguardas adequadas, pode transformar-se em mecanismo
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de punicdo cega, incapaz de distinguir situacdes elementares da realidade do

transporte rodoviario.

Como se nao bastassem as falhas estruturais do modelo, outro
fenbmeno agravou o cenario: o surgimento de golpes digitais relacionados ao
pagamento de pedagios eletrdnicos. A auséncia de um sistema nacional unificado
de cobranca abriu espaco para a proliferacdo de paginas fraudulentas e aplicativos
falsos que simulam sistemas de pagamento de pedagio. Motoristas que buscam
regularizar suas pendéncias acabam direcionados a plataformas fraudulentas, nas

guais realizam pagamentos que jamais sdo reconhecidos pelas concessionarias.

Assim, o modelo que deveria simplificar a vida do usuario passou a
gerar novos riscos de fraude, expondo cidaddos a prejuizos financeiros e

ampliando ainda mais a sensac¢ao de inseguranca em torno do sistema.

Diante desse quadro, apresentei no Congresso Nacional duas
proposicdes legislativas destinadas a mitigar os efeitos mais graves desse modelo.
O Projeto de Lei n°® 752/2025 propde a suspensdo temporaria das multas
associadas ao sistema, o perdao das infragdes recentemente aplicadas e a criacdo
de um sistema Unico e centralizado para consulta e pagamento de pedagios em
atraso. J& o Projeto de Lei n° 1241/2025 estabelece solugdo administrativa ainda
mais simples: permitir que eventuais tarifas ndo quitadas sejam cobradas junto ao

IPVA e ao licenciamento anual do veiculo, sem aplicagdo de multa ou pontuacéo.

Essas medidas partem de premissa elementar: a cobranca da tarifa
deve existir, mas a penalizacdo desproporcional do cidaddo ndo pode subsistir
guando o proprio sistema de cobranca é falho, fragmentado e confuso.

A multiplicacdo de iniciativas legislativas sobre o tema e a propria
decisédo do Poder Executivo de suspender as penalidades demonstram que o pais
chegou a um ponto critico no debate sobre o modelo. Ndo se trata mais de
aperfeicoar detalhes operacionais. Trata-se de reconhecer que a implementagéo
do sistema ocorreu de maneira prematura e sem as condicdes institucionais

necessarias.
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Por essa razéo, a presente proposta adota solucdo mais abrangente
e estrutural: a revogacao da legislacdo que permitiu a implantagcéo do sistema free
flow no ordenamento juridico brasileiro. Trata-se, sem davida, de medida severa.
Contudo, diante do quadro atual de desorganizacdo normativa, inseguranca
juridica e penalizacdo desproporcional da populacédo, essa providéncia revela-se

ndo apenas justificavel, mas necessaria.

Revogar esse modelo, nas circunstancias presentes, nao significa
hostilizar a inovacdo tecnolégica, nem tampouco romantizar praticas
ultrapassadas. Significa, isto sim, recolocar a tecnologia em seu devido lugar:
instrumento a servico do cidadéo, e ndo armadilha montada contra ele. O que se
viu, em larga medida, foi uma implementacédo “a qualquer custo”, feita sob presséo
de cronogramas e contratos, sem o minimo de humildade institucional para
reconhecer que a operacdo nacional exige padronizacdo, integracao,
comunicacao, testagem e, sobretudo, respeito ao usuario. Quando o Estado ou
seus delegatarios erigem um sistema que depende de mudltiplas etapas digitais,
canais dispersos e regras variaveis, e depois punem o cidaddo pelo préprio
labirinto criado, ndo ha modernidade ai: ha transferéncia indevida do risco

operacional para o elo mais fraco da relagéo.

O ponto central — que precisa ser dito com franqueza — é que o
motorista estd sendo penalizado por falhas que ndo sdo dele. Ndo se trata de
indulgéncia com inadimpléncia voluntaria, mas de honestidade com a realidade: o
usuario ndo escolhe ser autuado; ele é lancado em um ambiente em que a
informacdo é insuficiente, a sinalizacao é deficiente, o procedimento nédo é intuitivo
e 0 “como pagar” vira um exercicio de caca ao tesouro digital. A conduta imputada
como “evasao” muitas vezes ndo traduz dolo, fraude ou intencdo de burlar o
sistema; traduz desorientacdo, auséncia de aviso claro, incompreenséao do fluxo, e,
sobretudo, a inexisténcia de um mecanismo nacional simples, acessivel e

unificado para cumprimento da obrigacao.

O resultado, portanto, foi a criacdo de um sistema que exige do
motorista um nivel de informacdo e de organizacdo que sequer o proprio Estado

conseguiu alcancar. Enquanto o poder publico admite que ainda ndo conseguiu
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integrar plenamente os sistemas das concessionérias, o cidaddo é tratado como
infrator grave por ndo conseguir navegar em um verdadeiro labirinto de aplicativos,
plataformas digitais, sites e canais de pagamento distintos, cuja légica varia

conforme a concessionaria, o trecho rodoviario e o contrato de concessao.

Na pratica cotidiana das rodovias brasileiras, essa distorcdo se
traduz em um cenério de profunda sensacéo de injustica. O motorista comum n&o
se sente diante de um servico publico moderno e eficiente; sente-se diante de uma
engrenagem burocrética invisivel que registra sua passagem, gera débitos pouco
transparentes e, posteriormente, impde penalidades severas. O pedagio deixa de
ser percebido como tarifa de uso da infraestrutura e passa a ser visto como um

mecanismo punitivo cuja légica ndo é compreendida pela populacao.

A auséncia de divulgacdo adequada e de educacdo para 0 Usuario
completa esse quadro de desorganizacdo. Nao basta instalar porticos e supor que
a populacdo “se adapte” por osmose. Mudancas relevantes em regimes de
cobranca de servico publico exigem campanhas claras, massivas e persistentes,
com comunicacdo inteligivel, sinalizacdo ostensiva e orientacdo pratica. Exige-se,
ainda, consideracdo seéria pela realidade social brasileira: nem todos tém
familiaridade com aplicativos; nem todos tém conectividade estavel; nem todos
conseguem navegar com seguranca em ambientes digitais; e muitos,
especialmente no transporte de carga e nas rotas de trabalho diario, ndo tém
tempo de parar, pesquisar, comparar canais e descobrir “como pagar” sob pena de

sancoes graves.

Some-se a isso as falhas no reconhecimento de placas, na captura
de dados e na integracao de sistemas — falhas que, quando ocorrem, ndo geram
um “erro técnico neutro”, mas geram a consequéncia mais gravosa possivel ao
cidadao: multa, pontos na CNH e a estigmatizacdo administrativa de uma “infracéo
grave”. Nao é compativel com um Estado que se pretenda eficiente e justo que um
sistema automatizado, ainda em maturacdo, opere como gerador massivo de
penalidades, sem mecanismos robustos de validacdo, contestacdo simplificada e
correcdo imediata. O que deveria ser tecnologia para reduzir friccdes tornou-se

tecnologia para multiplica-las — e com custo social elevado.
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H4, ainda, um efeito colateral que agrava a perversidade do modelo:
a abertura de espaco para golpes e fraudes. Ao ndo existir um ambiente
centralizado, oficial e nacionalmente reconhecivel para consulta e pagamento, o
cidaddo € empurrado para pesquisas dispersas, links variados e paginas que
imitam as concessionarias ou simulam sistemas de quitacdo. Em linguagem
simples: o Estado e seus delegatarios criaram um ecossistema confuso, e o crime
organizado, como sempre, ocupou as brechas. A vitima é o cidadao de boa-fé, que
tenta regularizar o débito, cai em péagina falsa, perde dinheiro, e ainda permanece
“inadimplente” no sistema real, acumulando autuacfes e ansiedade. Trata-se de
um cendrio socialmente toxico, que corrdi confianca, estimula judicializacdo e

produz sensacéo generalizada de injustica.

Nesse contexto, torna-se inadiavel afirmar a responsabilidade
estatal. O governo precisa tomar uma atitude ndo retorica, mas efetiva; precisa
rever o desenho sancionatério, precisa enfrentar a fragmentagédo tecnologica e
precisa oferecer uma solucdo definitiva que seja compreensivel para o usuario
comum. Essa realidade atinge, sobretudo, aqueles que mais dependem das
rodovias para viver e trabalhar. O caminhoneiro que atravessa o0 pais
transportando alimentos, medicamentos e insumos industriais precisa de
previsibilidade e clareza nas regras de circulacdo. O trabalhador que utiliza
diariamente a estrada para chegar ao emprego precisa de seguranca juridica, ndo
de um sistema que acumula débitos invisiveis e penalidades autométicas. O turista
gue visita nossas regides precisa de transparéncia, ndo de uma experiéncia

administrativa confusa e hostil.

Quando a tecnologia deixa de simplificar e passa a complicar;
guando a inovacao deixa de organizar e passa a punir; quando o cidadao deixa de
compreender o sistema que regula sua proépria circulagédo, é sinal inequivoco de

gue algo foi profundamente mal planejado.

E exatamente esse 0 ponto em que 0 pais se encontra no debate
sobre o free flow. O modelo foi introduzido sob a promessa de fluidez, eficiéncia e
modernizacdo. Entretanto, a realidade demonstrou que a implementacdo ocorreu

sem a base institucional necessaria para sustentar tais objetivos. Falhou-se na
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padronizacao tecnologica, falhou-se na integracdo nacional dos sistemas, falhou-
se na comunicacao com os usudrios e falhou-se, sobretudo, na percepcéo de que
politicas publicas que afetam milhdes de pessoas exigem gradualidade,

transparéncia e planejamento.

Por isso, quando se afirma que o caminho é simplificar, ndo se trata
de slogan: trata-se de exigéncia administrativa basica. A simplificacdo, aqui, tem
conteido concreto: um sistema Unico, claro, acessivel, com identificacdo
inequivoca do local de cobranga, com aviso efetivo ao usuério, com canal oficial
centralizado e com possibilidade real de pagamento sem caca a aplicativos e sem
peregrinacao digital. Enquanto o modelo exigir que o cidaddo “descubra” como
cumprir sua obrigacdo, o Estado estara, na pratica, administrando a incerteza e
punindo a desorientacdo — o0 que é inaceitavel sob qualquer otica de justica

administrativa.

E igualmente imprescindivel que se abandone a légica da penalidade
automatica como primeira resposta. O free flow foi apresentado como ferramenta
de eficiéncia, mas opera, no cotidiano, como um mecanismo de puni¢éo silenciosa:
a sancao chega depois, acumulada, pesada, com pontos ha CNH e com multas
muito superiores ao valor original. N&o se trata de uma decisdo consciente de
“evadir”; trata-se, repetidas vezes, de desconhecimento, de falha de comunicacéo,
de auséncia de padronizacdo e de um sistema que ainda nao esta pronto para
cobrar com seguranca e justica. E quando a prépria Administracdo reconhece
atrasos de homologacdo, lacunas de interoperabilidade e necessidade de
mecanismos de transicdo, torna-se ainda mais inequivoco que ndo se pode,

simultaneamente, punir o cidaddo como infrator grave.

A alternativa de permitir que o pagamento seja efetivado até a
quitacdo do IPVA e do licenciamento, sem penalidade automatica, atende a uma
racionalidade elementar: preserva a cobranca da tarifa — o que € legitimo — e
elimina a puni¢éo desproporcional — o que é injusto. Nesse desenho, somente a
auséncia de quitacdo até o marco final anual justificaria medidas sancionatorias,
pois ai sim haveria pardmetro objetivo, tempo suficiente, informacao disponivel e

oportunidade real de regularizacdo. Isso reduz litigio, reduz angustia, reduz custo
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de fiscalizacdo e devolve ao cidaddo a sensacdo de que o Estado ndo esta “a

espreita”, mas esta organizando um servico publico com previsibilidade.

Do ponto de vista econbmico e social, trata-se também de uma
guestdo de respeito a quem sustenta o pais no asfalto. O Brasil € um pais de
rodovias; € na estrada que circulam alimentos, medicamentos, insumos industriais
e pessoas. O transporte de carga e o deslocamento cotidiano ndo podem ser
submetidos a um regime em que o cidaddo, por falta de clareza, acumula
autuacdes em cascata e vé sua CNH se tornar um campo minado. Uma politica
publica que transforma o usuario regular em infrator serial, por desenho sistémico,

nao é politica publica: é desorganizacéao institucional travestida de modernizacgéo.

E por essa razio que esta proposi¢io se apresenta com franqueza:
revogar € medida dura, mas é medida de responsabilidade. N&do se revoga por
capricho; revoga-se por necessidade, quando a experiéncia concreta demonstra
gue o modelo, tal como implementado, tornou-se incompativel com a seguranca
juridica, com a boa-fé do usuéario e com o minimo de racionalidade administrativa.
Revogar o atual regime juridico do free flow, portanto, ndo significa abandonar o
debate sobre a modernizacdo da cobranca de pedagios no Brasil. Significa
reconhecer que o modelo vigente foi implementado de forma prematura e que o
pais precisa reconstruir esse debate sobre bases mais soélidas, com planejamento

técnico adequado, integracdo tecnoldgica real e respeito absoluto ao cidadao.

O Parlamento ndo pode ignorar esse cenario. Quando uma politica
publica passa a gerar mais conflitos do que solugbes, mais penalidades do que
organizacao e mais inseguranca do que eficiéncia, cabe ao legislador intervir para
restaurar o equilibrio institucional. A fungcédo do Congresso Nacional ndo € apenas
criar normas, mas também corrigir rumos quando a experiéncia concreta revela

gue determinada estrutura normativa se tornou inadequada.

Por fim, cumpre reafirmar: o Brasil precisa de inovagdo, mas precisa
de inovacdo com método, com transparéncia e com compromisso com o cidadao.
Tecnologia que humilha o usuario, confunde o trabalhador e pune o motorista de
boa-fé ndo é progresso; € um atalho institucional que cobra caro demais da

populacdo. E tempo de interromper esse ciclo, de restaurar a previsibilidade, de
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resguardar o cidaddo e de recolocar a Administragdo Publica no caminho da

justica, da clareza e do respeito.

Cumpre ainda registrar o papel relevante desempenhado pela Dr2
Marcia Rohr da Cruz, que tem se destacado na mobilizacdo social em torno dos
impactos do sistema de pedagio eletrbnico denominado free flow. Por meio da
organizacdo do movimento “RS pedagio NAO”, além de grupos de discuss&o,
especialmente em plataformas digitais, e da articulagcdo de cidadéos diretamente
afetados pelo modelo de cobranca, Marcia tem contribuido para ampliar o debate
publico sobre o tema, reunindo relatos, informacfes e questionamentos que
evidenciam as dificuldades enfrentadas pelos usuarios das rodovias. Seu
engajamento civico e sua persisténcia na busca por solugdes legislativas ajudaram
a dar visibilidade a um problema que afeta milhares de motoristas e colaboraram
de forma decisiva para amadurecer a reflexdo que fundamenta a presente

proposigao.

O Parlamento brasileiro tem o dever de assegurar que nenhum
cidadado seja tratado como infrator simplesmente por ndo conseguir decifrar um
sistema administrativo confuso. Modernizar ndo € punir; inovar ndo € surpreender;

governar ndo é transferir ao cidadéo o custo das falhas institucionais.

E nesse espirito de responsabilidade legislativa, de defesa do
interesse publico e de respeito ao cidaddao que utilizam diariamente as rodovias

brasileiras que submeto a presente proposi¢éo a apreciacdo desta Casa.

Brasilia, de margo de 2026.

POMPEO DE MATTOS

Deputado Federal
Vice-lider
PDT/RS
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