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(a MPV 1308/2025)

Acrescente-se art. 5°-1 a Medida Provisdria, com a seguinte redacao:

“Art. 5°-1. A Lei n°15.190, de 08 de agosto de 2025, passa a vigorar com
as seguintes alteracdes:

X - servicos e obras direcionados a manutencdo e ao
melhoramento da infraestrutura em instalagGes preexistentes
ou em faixas de dominio e de serviddo, inclusive rodovias
anteriormente pavimentadas, desde que tais instalagdes ou
fixas estejam licenciadas, e dragagens de manutengdo, esta
considerada o servico de engenharia hidraulica destinado a
limpeza, desobstrucdo e manejo de sedimentos no fundo de
corpos hidricos naturais ou artificiais, com a finalidade de
manter a profundidade, a largura e demais caracteristicas
fisicas previamente existentes do canal de navegacdo, bacia
de evolucgdo ououtro trecho aquavidrio previamente autorizado
ou implantado, sem promover alteragdo significativa de suas

condi¢des geomorfoldgicas.” (NR)”

Os dispositivos acima propostos e adjacentes deverdo ser devidamente renumerados

no momento da consolidagdo das emendas ao texto da proposi¢do pela Redagio Final.

Assinado eletronicamente, por Sen. Luis Carlos Heinze

Para verificar as assinaturas, acesse https://legis.senado.gov.br/autenticadoc-legis/3925471223

SF/25884.33669-00 (LexEdit)



JUSTIFICACAO

Como representante da Frente Parlamentar pelo Livre Mercado,
apresento a seguinte emenda relativa a atividade de dragagem de manutencio.
Trata-se de agdo essencial para garantir a navegabilidade continua das
hidrovias brasileiras, elemento estratégico para a eficiéncia logistica e para
a descarbonizagdo do transporte. Um tinico comboio com 35 barcagas pode
transportar até 70 mil toneladas de carga — o equivalente a substitui¢do de 5,5
trens de 120 vagdes ou 1.400 caminhdes.

Essa substituicdo modal reduz significativamente as emissoes
de gases de efeito estufa. Estudos indicam que, mesmo com a introdugdo do
biodiesel B20 até 2030, o transporte hidroviario emitird 72% menos CO# do que o

rodoviario e 35% menos do que o ferrovidrio.

Destravar investimentos em infraestrutura hidroviaria é medida
estratégica para ampliar a competitividade do pafs, reduzir o chamado
“custo Brasil” e contribuir para o cumprimento das metas nacionais de
descarbonizagdo. A dispensa de licenciamento ambiental para dragagens de
manutencdo, conforme previsto no Decreto, assegura a continuidade das
operagdes logisticas sustentdveis e fortalece a integragdo multimodal necessaria

para o éxito de outros projetos logisticos.

Adicionalmente, prop&e-se ajuste de redagdo no art. 8°, inciso VII,
vetado na lei e incluido agora pelo inciso X, para deixar claro que a expressao
“desde que previamente licenciadas” aplica-se exclusivamente as rodovias,
ndo havendo fundamento técnico ou juridico para exigir tal licenciamento em
dragagens de manutencio. Essa operagdo ndo amplia profundidades além do
padrdo existente, nem gera impactos ambientais significativos, por ter carater
estritamente conservativo. Condicionar sua dispensa a um licenciamento prévio
criaria uma etapa burocratica desnecessdria, tornando a norma, na pratica,

inexequivel.

A distingdo proposta elimina uma exigéncia impossivel de ser
atendida e evita entraves administrativos que poderiam atrasar a manutencao

da navegabilidade e comprometer a eficiéncia da logistica hidroviaria. A medida

Assinado eletronicamente, por Sen. Luis Carlos Heinze
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mantém o equilibrio entre protecdo ambiental e desenvolvimento, garantindo
que um modal mais limpo e econdmico continue operando de forma segura e

ininterrupta.

Por fim, a inclusdo da definicdo de “dragagem de manutengio”
confere maior clareza a proposta, facilita sua aplicacdo pelos tomadores de
decisdo e promove seguranca juridica. Essa definicdo reforca a previsibilidade
e a estabilidade normativa indispensdveis ao investimento privado e ao

desenvolvimento de projetos de infraestrutura logistica sustentavel.

Sala da comissdo, 14 de agosto de 2025.

Senador Luis Carlos Heinze
(PP - RS)
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