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| - RELATORIO

O projeto de lei em epigrafe propde alteracdes em diversos dispositivos da Lei
n®9.503, de 23 de setembro de 1997, que ‘“institui o Cdodigo de Transito
Brasileiro”, sob a alegacdo de que o texto apresenta algumas imperfeicoes, as
quais podem expor o0s condutores, principalmente aqueles que estdo no
transito das cidades, por motivo de trabalho, a medidas punitivas indevidas.

Na citada proposta legislativa foi apensado o PL n°® 4.831/01, de autoria do
ilustre Deputado Paulo Marinho, que altera a redacao do inciso | do art. 105 do
Caddigo de Transito Brasileiro.

Durante o prazo regimental ndo foram apresentadas emendas as citadas
propostas legislativas na Comisséo de Viacéo e Transportes.

E o relatorio.

Il - VOTO DO RELATOR

O atual Codigo de Transito Brasileiro sancionado em 1997 veio para melhorar o
transito nas cidades e principalmente colaborar na contencdo do numero de
acidentes e mortes no transito.

Esta legislacdo inovou ao estabelecer penalidades mais severas aos infratores
do transito, como multas pecuniarias altas e até mesmo a qualificacdo de
crimes de transito.



Mesmo assim, a atual legislacao de transito apresenta lacunas com relagcéo a
aplicacdo de determinados dispositivos, os quais poderiam comprometer o
objetivo principal que é tornar o transito mais seguro nas cidades brasileiras.

Dessa forma, entendemos que a preocupacao da nobre autora é pertinente,
pois pretende que a atual legislacdo seja aperfeicoada visando regular de
forma clara, cristalina e justa os fatos que possam ocorrer no transito,
respeitando os direitos basicos de todo o cidadao brasileiro.

Sob o prisma que envolve a citada proposta, concordamos com a nobre autora
ao justificar que estdo ocorrendo alguns excessos ha aplicacdo de
procedimentos de fiscalizacdo de transito, principalmente com relagdo ao uso
do cinto de seguranca e no caso do condutor que, por motivo de mudanca no
semaforo para cor vermelha, é obrigado parar o veiculo imediatamente, e em
algumas vezes, o faz sobre a faixa de pedestre visando nao ultrapassar o sinal
vermelho.

Assim, se existem falhas na aplicacdo da legislagdo aos casos concretos que
ocorrem no transito todos os dias, e que estdo ocasionando punicdes
indevidas, devemos revisar a legislacdo adequando-a a realidade enfrentada
pela populacéo brasileira, sob o prisma de um dos objetivos fundamentais do
Brasil, ou seja, “ construir uma sociedade livre, justa e solidaria” (Art. 3°, inciso |
da Const. Federal)

Dessa forma, como o citado projeto de lei foi apresentado em 2001,
entendemos que o mesmo deva ser atualizado e primar pela boa técnica
legislativa, visando atingir os objetivos propostos pela nobre autora.

Além disso, na analise da proposta legislativa identificamos a possibilidade de
solucionarmos um problema crénico do transporte ilegal de passageiros, ou
mais conhecido como transporte clandestino, que tem ocorrido em muitas
cidades brasileiras e contribuido para o aumento das estatisticas de acidentes
e colocando em risco a vida de milhares de cidadéaos.

O transporte ilegal de passageiros representa riscos para a vida nas cidades,
ao ameacar o transito, a populacéo e o meio ambiente.

As vans e peruas utilizadas pelos transportadores ilegais, comparadas com 0s
tradicionais Onibus, apresentam baixa capacidade de transporte de
passageiros.

Para tanto, sdo necessarios no minimo cinco vans para transportar o
equivalente em numero de passageiros de um 0Onibus, e até doze peruas, no
caso de 6nibus de grande capacidade, como os articulados existentes em
algumas cidades brasileiras.

O lamentavel resultado desta transferéncia de passageiros dos veiculos de
maior capacidade para os de menor capacidade é a super-lotacdo das vias
urbanas, contribuindo para o aumento dos congestionamentos, bem como para
o transito das cidades.



No ano de 2000 e 2001 a imprensa veiculou diversas reportagens relacionando
o transporte ilegal de passageiros ao crime organizado, como constrangimento
de fiscais do sistema de transporte publico, incéndio de 6nibus do sistema
legalizado, a¢des conjuntas com o narcotrafico e outros.

Além disso, observa-se 0 numero crescente de acidentes de transito
envolvendo as vans do transporte ilegal de passageiros, o que tem resultado
em nuamero significativo de vitimas. Tal fato, deve-se ao péssimo estado de
conservacao destes veiculos, a falta de preparo dos condutores aliada ao
comportamento ultracompetitivo e até mesmo agressivo na disputa de
passageiros ao longo das vias publicas, e dessa forma, desrespeitam
frequentemente as normas de seguranca de transito

Assim, propomos um substitutivo, 0 qual respeitamos a proposta original
aprimorando o texto, com a inclusdo de outros dispositivos, 0s quais
acreditamos que sejam necessarios para o combate efetivo ao transporte ilegal
de passageiros.

Contudo, esclarecemos que o teor do Projeto de lei n°® 4.831/2001 esta
devidamente disciplinado na Resolugéo n°® 14, de 12 de fevereiro de 1998 do
Conselho Nacional de Transito, editada com base no inciso | do Artigo 12 do
atual Codigo de Transito Brasileiro, a qual estabelece que o cinto de
seguranca em Onibus e microdnibus € obrigatorio para os condutores e
tripulantes a partir do dia 2 de janeiro de 1999, e ainda que os veiculos
fabricados ap6s esta data devem sair de fabrica com o citado dispositivo para
todos os passageiros.

Dessa forma, como o mérito do citado projeto de lei esta disciplinado desde
1999, o mesmo fica prejudicado.

Pelo exposto, somos pela aprovacdo do PL n° 4.033, de 2001, da Deputada
Telma de Souza, mediante o substitutivo que apresentamos, e pela rejeicao do
PL n° 4831, de 2001 do Deputado Paulo Marinho.

Sala da Comissao, em de de 2.005.

DEPUTADO FEDERAL CHICO DA PRINCESA
Relator



COMISSAO DE VIACAO E TRANSPORTES

SUBSTITUTIVO AO PROJETO DE LEI N° 4.033, DE 2001

Altera a Lei n®9.503, de 23 de setembro de
1997, que “institui o Codigo de Transito
Brasileiro”

O PRESIDENTE DA REPUBLICA Faco saber que o Congresso Nacional
decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 12 A Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, passa a vigorar com as
seguintes alteracoes:

Art. 108 — Onde nédo houver linha regular de énibus, a autoridade
com circunscricdo sobre a via podera autorizar, mediante vistoria
prévia, o transporte de passageiros, em veiculo de carga sem
cobranca de tarifa, dotado de cobertura e observados os requisitos
estabelecidos no Art. 107 e as condi¢cBes previstas neste Cédigo e
pelo CONTRAN.

Art. 135 -

Paragrafo unico — os veiculos de aluguel, destinado ao transporte
individual de passageiros para fins de licenciamento, deverdo
dispor no minimo de trés assentos, independente do assento do
condutor, com 0s equipamentos previstos nos incisos | e 11l do Art.
105 para cada passageiro transportado.

AT LB m e

Paragrafo Unico - A autuacdo estd condicionada a constatacao
fisica da irregularidade, mediante a parada do veiculo pelo agente
de fiscalizacdo de transito.



XI — local de parada para embarque e desembarque dos servigcos
de transporte publico coletivo de passageiros.

Infracdo - grave
Penalidade - multa
Medida administrativa - remocao do veiculo;

Art. 183 - Parar o veiculo sobre a faixa de pedestres na mudanca
de sinal luminoso, salvo por motivo de estado de necessidade e de
seguranca do transito.

Paragrafo Unico - As excecdes expressas ho caput serdo
disciplinadas pelo CONTRAN.

a — quando a velocidade for superior a maxima em até vinte por
cento:

Infracdo — média;
Penalidade — multa;

b — quando a velocidade for superior a maxima em mais de vinte
por cento:

Infracdo — grave;
Penalidade — multa;

¢ — quando a velocidade for superior a maxima em mais de
quarenta por cento:

Infragdo — gravissima;

Penalidade — multa (trés vezes) e suspenséao ao direito de dirigir.

a — quando a velocidade for superior & maxima em até quarenta por
cento:

Infragéo - média;

Penalidade — multa;



b — quando a velocidade for superior a maxima em mais de
quarenta por cento:

Infracéo — grave;
Penalidade — multa;

¢ — quando a velocidade for superior a maxima em mais de
sessenta por cento:

Infracdo — gravissima;
Penalidade — multa (trés vezes) e suspensao ao direito de dirigir;

Medida Administrativa — recolhimento do documento de habilitacéo.

AL 23 - e

VIII — efetuando transporte remunerado de pessoas ou bens,
guando nao for licenciado para esse fim, salvo casos de forca maior
e com a permissado da autoridade competente:

Infracdo: gravissima
Penalidade: multa e apreensao do veiculo;

Medida Administrativa: remocéao do veiculo;

b - de dia, nos tuneis desprovidos de iluminacao publica, desde que
haja sinalizacdo de adverténcia a duzentos metros da sua entrada. “

ATE 258 - oo

“8§ 2°-A — A exigibilidade do valor da multa prescreve em:

| — quatro anos, para as infracdes de natureza gravissima;

Il — trés anos para as infrac6es de natureza grave;
Il — dois anos para as infracdes de natureza média e leve”



AT 280 e

8 5° - Quando a infracédo for verificada por meio de equipamento
eletrbnico, a sua validade dependerd da existéncia de sinalizacéo
prévia indicadora da velocidade maxima da via e da existéncia do
eguipamento de fiscalizacdo eletrbnica.

§ 6° - a sinalizagdo de existéncia do equipamento de fiscalizagdo
eletrénica devera colocada na via, com a distancia minima de
guinhentos metros e maxima de dois mil metros antes da
localizacdo do equipamento.

AT 282 - e

“8§ 4°A - Constitui requisito de validade da notificacdo a
comprovacao de sua entrega pessoal ao proprietario do veiculo ou
ao condutor infrator.

Il — sem possuir permissdo para dirigir, carteira de habilitacdo ou
autorizacao do Poder Publico expressa no Art. 135.

Art. 309 — Dirigir veiculo automotor, em via publica, sem devida
permissdo para dirigir, ou habilitagdo, ou autorizagdo do poder
publico expresso no Art. 135, ou ainda se cassado o direito de
dirigir, colocando em risco a vida de pessoas.

Art. 22 - Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacio.
Art. 3¢ - Fica revogado as disposigdes em contrario. .

Sala da Comissao, em de de 2.005

DEPUTADO CHICO DA PRINCESA
Relator



