COMISSAO DE DESENVOLVIMENTO URBANO

PROJETO DE LEI N° 1.656, DE 2025

Altera a Lei n° 9.503, de 23 de
setembro de 1997, que Institui o Cddigo de
Transito Brasileiro e a Lei n° 12.587, de
2012, que dispde sobre as diretrizes da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana
(PNMU) para disciplinar o uso da faixa
preferencial as motocicletas nas vias com
alto volume de trafego.

Autor: Deputado FRED LINHARES
Relator: Deputado RAFAEL SIMOES

| - RELATORIO

O projeto de lei sob analise, de autoria do Deputado Fred
Linhares, tem por objetivo alterar a Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997,
que institui o Cdodigo de Transito Brasileiro (CTB), e a Lei n°® 12.587, de 3 de
janeiro de 2012, que dispbe sobre as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (PNMU), para disciplinar o uso da faixa preferencial as

motocicletas nas vias com alto volume de trafego.

De acordo com a proposta, nas vias com alto volume de
trafego, as motocicletas, motonetas e ciclomotores somente poderao circular
por faixa preferencial destinada a esse tipo de veiculo, obedecendo as normas
previstas no CTB e as que vierem a ser fixadas pelo 6rgdo ou entidade com
circunscrigdo sobre a via. Ademais, o projeto prevé que a sinalizagdo dessas
faixas preferenciais devera ser na cor azul. Por fim, inclui no rol de elementos a
serem contemplados nos planos de mobilidade urbana a questdo da
organizagdo do espago compartilhado entre veiculos, de modo a pacificar e

humanizar o transito nas cidades.

Para verificar a assinatura, acesse https://infoleg-autenticidade-assinatura.camara.leg.br/CD254523934200

H -E Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Rafael Simoes

Apresentacdo: 02/09/2025 10:49:30.223 - CDU

=>PL 1656/2025
PRLnNn.1

PRL1 CDU

*CD254523934200 %



Nos termos do inciso VII do art. 32 do Regimento Interno da
Camara dos Deputados (RICD), cabe a esta Comissao de Desenvolvimento
Urbano manifestar-se sobre o mérito da proposicdo. Na sequéncia, a Comissao
de Viagao e Transportes também se pronunciara sobre o mérito e a Comisséo
de Constituicdo e Justica e de Cidadania se manifestara sobre a
constitucionalidade e juridicidade das matérias, também com base no art. 54 do
RICD. A proposicao tramita em regime ordinario (inciso Ill do art. 151 do RICD)
e esta sujeita a apreciagao conclusiva pelas Comissdes (inciso Il do art. 24 do
RICD).

Esgotado o prazo regimental, ndo foram apresentadas

emendas nesta Comisséao.

E o nosso relatorio.

Il -VOTO DO RELATOR

O projeto de lei sob analise, de autoria do Deputado Fred
Linhares, pretende alterar o Codigo de Transito Brasileiro (CTB) para
determinar que, em vias de alto volume de trafego, as motocicletas, motonetas
e ciclomotores somente poderao circular por faixa preferencial destinada a
esse tipo de veiculo, sinalizadas na cor azul, obedecendo as normas previstas
no CTB e as que vierem a ser fixadas pelo 6rgdo ou entidade com
circunscrigdo sobre a via. Além disso, propde a alteragao da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana (PNMU) para incluir no rol de elementos a serem
contemplados nos planos de mobilidade urbana a questdo da organizagéo do
espaco compartilhado entre veiculos, de modo a pacificar e humanizar o

transito nas cidades.

Louvamos a proposta do nobre Colega, ao se debrugar sobre
tema de grande relevancia no ambito do trénsito e da mobilidade urbana: a
seguranca de motociclistas. No entanto, entendemos que a questdo da
obrigatoriedade da circulacdo em faixas preferenciais ou exclusivas ndo deve

prosperar. Explicamos.
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Inicialmente, ponderamos que, embora tenha se mostrado
eficiente em algumas cidades e situagdes especificas — como na Avenida 23 de
maio, na cidade de S&o Paulo, por exemplo —, o uso de faixas exclusivas para
motocicletas ndo pode ser visto como panaceia, aplicavel a toda e qualquer via,
seja ela de alto volume de trafego ou ndo. Nesse caso particular citado, a
implantacdo definitiva foi precedida por fase experimental, mediante
autorizacdo do Conselho Nacional de Transito (Contran), com o devido
monitoramento da eficacia da medida e das ocorréncias de sinistros de transito
e gravidade das lesdes nas respectivas vitimas. A Companhia de Engenharia
de Trafego (CET), 6rgdao municipal responsavel pela gestao da via, promoveu
estudos acerca da viabilidade da medida, sobretudo no que tange aos pontos
criticos de intersecdes viarias, a sinalizacdo mais adequada e as campanhas

educativas a serem realizadas.

Vale ressaltar que a “faixa azul”’, nome adotado para a faixa
exclusiva para motocicletas, foi replicada em outra avenida de alto trafego da
cidade, por se mostrar viavel. Contudo, ha varias outras vias do mesmo calibre
de fluxo de veiculos em que a medida ndo é recomendada, por diversos
fatores, entre os quais o grande numero de retornos ou interseg¢des, 0 que
aumentaria o risco de interceptagdes e colisbes com outros veiculos, ou a
limitagdo da largura da via, o que impediria a implantagdo de uma nova faixa de

transito para as motocicletas.

Ademais, impor essa obrigatoriedade a todos os municipios
brasileiros ndo nos parece uma medida razoavel. A cidade de Sao Paulo
experimenta realidade bem diversa de tantas outras localidades brasileiras,
principalmente com relagdo a disponibilidade de recursos financeiros e
técnicos. Pela proposta, em toda via de alto volume de trafego deveria ser
instalada faixa exclusiva para motocicletas. No entanto, nem todo 6rgao de
transito Brasil afora teria condigdes orgamentarias ou técnicas para implantar a
medida. Seria necessario dispor de profissionais para proceder aos estudos de
viabilidade e de segurancga viaria, além de recursos para alterar a sinalizagéo e
promover as campanhas de informacéao e educagao dos condutores. Logo, a

nova regra geraria grandes problemas em muitos municipios.
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Por fim, a exemplo de Sao Paulo, a legislagao atual ndo veda a
implantacdo das faixas exclusivas. Pelo contrario, estimula a adog¢do de
técnicas e medidas que promovam a segurancga no transito. Outras cidades,
como o Rio de Janeiro e Recife, ja implantaram a medida, em vias e
circunstancias que se mostraram viaveis, com base em estudos técnicos. E tal
sistematica pode ser replicada em varias outras localidades, sem necessidade

alguma de alteragcao no CTB.

Com relagdo a proposta de alteracdo na PNMU, ndo vemos
nenhum obice quanto a proposta do Autor. Consideramos oportuna a inclusao
de dispositivo que ressalte a importadncia de contemplar a questdo do
compartilhamento das vias para 6nibus, automoveis, motocicletas, bicicletas e
pedestres durante a elaboracdo dos planos de mobilidade urbana. De fato,
essa medida contribuira para a pacificacdo e humanizacdo do transito e da
mobilidade nas cidades brasileiras. Nada obstante, propomos pequeno ajuste
na redacao original, de modo a adequar a terminologia aquela ja adotada no

corpo da Lei.

Diante do exposto, votamos pela APROVACAO do Projeto de

Lei n°® 1.656, de 2025, na forma do Substitutivo anexo.

Sala da Comissao, em de de 2025.

Deputado RAFAEL SIMOES
Relator

2025-11129
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COMISSAO DE DESENVOLVIMENTO URBANO

SUBSTITUTIVO AO PROJETO DE LEI N° 1.656, DE 2025

Altera a Lei n° 12.587, de 2012, que
dispbe sobre as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU)
para dispor sobre o compartilhamento de
vias entre veiculos e pedestres.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei altera a Lei n° 12.587, de 2012, que dispde
sobre as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) para

dispor sobre o compartilhamento de vias entre veiculos e pedestres.

Art. 2° O art. 24 da Lei n° 12.587, de 2012, passa a vigorar

acrescido do seguinte inciso XII:
CAE. 24 e e e aaaae s

Xl — a organizagdo do espaco compartilhado entre veiculos de
transporte motorizado e nao motorizado, coletivo e individual, de
carga e de passageiros, de forma a pacificar e humanizar o

transito e a mobilidade nas cidades.

Art. 3° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagéo.

Sala da Comissao, em de de 2025.

Deputado RAFAEL SIMOES
Relator

2025-11129
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