Emenda Aditiva N° de 2025

(Do Dep. Joao Leéo)

Emenda ao texto do Projeto de Lei 733
de 2025, que “dispde sobre o Sistema
Portuario Brasileiro, regula a
exploracao dos portos, as atividades de
operacgao portuaria, o trabalho portuario
e da outras providéncias’.

Acrescente-se, onde couber, o seguinte texto ao PL 733/2025:

CAPITULO | - DISPOSIGCOES GERAIS
Art. 1° Fica instituido o Regime de Cabotagem Autonoma Assistida (CAA),
destinado a embarcagdes brasileiras que operem rotas de cabotagem entre
portos nacionais, dispensadas do servico de praticagem nas condi¢des
previstas neste Decreto.
Art. 2° Para fins desta Lei, entende-se por:

| — Cabotagem: navegacéo entre portos ou pontos do territorio brasileiro
sem escala internacional, realizada por embarcagédo registrada no REB ou
no RBE;

Il — Servigo de praticagem: assisténcia técnica prestada por pratico ao
comandante nos movimentos de navegagao em areas de pilotagem obrigatéria;

lll - Certificado de Autonomia de Cabotagem (CAC): documento
eletrénico concedido ao comandante, que autoriza a dispensa de praticagem
nos limites deste Decreto;

IV—- Zona de Cabotagem Auténoma (ZCA): trecho ou poligono
aquaviario definido em carta nautica, onde o CAC pode ser utilizado.

CAPITULO Il - OBJETIVOS
Art. 3° Sao objetivos do CAA:
| — reduzir custos logisticos e ampliar a produtividade da cabotagem;

Il — simplificar processos administrativos por meio de plataforma digital
unica;

[l — manter padrbes elevados de seguranga, mediante qualificagédo
dirigida dos comandantes e monitoramento eletrénico continuo;
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IV — incentivar o uso de tecnologias de navegagado avangada e de dados
abertos para transparéncia regulatoria.

CAPITULO Il - AMBITO DE APLICAGAO

Art. 4° Poderdo operar sob o CAA as embarcagdes que atendam
cumulativamente aos seguintes requisitos:

| — arqueacao bruta igual ou inferior a 20.000;
Il — comprimento total (LOA) igual ou inferiora 170 m;

lll — calado maximo compativel com o calado de projeto aprovado para o
porto;

IV — propulsédo convencional ou assistida por thrusters plenamente
operacionais;

V — bandeira brasileira e histéorico minimo de 12 meses em rotas de
cabotagem.

§ 1° Ficam excluidos do regime:

a) navios-tanque que transportem cargas das classes 1,2, 3,7 ou 8 do
Caddigo IMDG, ou em lastro ndo desgaseificado;

b) navios de passageiros com lotagao superior a 400 pessoas;

c) embarcagdes cuja manobra exija operagdes especiais definidas pela
autoridade maritima.

CAPITULO IV — CERTIFICAGAO

Art. 5° O Certificado de Autonomia de Cabotagem sera solicitado, por meio de
sistema eletrénico da Marinha, com os seguintes documentos:

| — requerimento eletrdnico;

Il — comprovacéo de, no minimo, 6 escalas ou 120 horas de manobras
assistidas na ZCA pretendida, nos ultimos 12 meses;

lIl — certificado de competéncia STCW valido como Master,;
IV — atestado médico ocupacional vigente;

V — conclusao do curso EAD “Cabotagem Autbnoma Assistida e BRM”
aprovado pela Marinha.

Art. 6° O CAC sera valido por 12 meses e podera ser automaticamente
prorrogado para 24 meses se, durante o periodo de vigéncia, o comandante:
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| — realizar pelo menos 4 escalas na ZCA;
Il — manter zero acidentes ou incidentes atribuiveis a erro de comando;
lll — atualizar o atestado médico.

CAPITULO V - USO DO CAC

Art. 7° O CAC é pessoal e intransferivel, vinculado ao comandante e a
embarcacao.

Art. 8° O comandante portador de CAC devera:

| — enviar ETA, calado e plano de manobra via plataforma digital até 2 h
antes da chegada;

Il — manter equipamentos de navegacgao, AIS e VDR operacionais e
integrados a plataforma;

lIl — aceitar inspecéo remota da autoridade maritima a qualquer momento;

IV — suspender o uso do CAC em caso de visibilidade inferior a 0,5 M,
falha de propulsao ou vento superior a 35 nos.

CAPITULO VI - INFRAESTRUTURA PORTUARIA E TECNOLOGIA

Art. 9° Os portos habilitados a receber embarcacoes sob CAA deverao
disponibilizar:

| — cobertura 24/7 de sistema VTMIS ou VTS com gravagao de dados;
Il — batimetrias atualizadas;

lll - canal de dados aberto (API) para compartilhamento de informacdes
de trafego com a ANTAQ e seguradoras.

CAPITULO VIl - GOVERNANGA
Art. 10 Compete a Marinha:
| — gerir a plataforma eletronica de emisséo do CAC;
Il — definir e revisar as ZCA a cada 2 anos;
lll — aplicar medidas cautelares de suspensao ou cancelamento.
Art. 11 Compete as Administragdes Portuarias:

| — manter infraestrutura compativel;
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Il — publicar trimestralmente indicadores de desempenho das manobras
sob CAA.

Art. 12 Compete a ANTAQ:
| — fiscalizar o cumprimento deste Decreto;

Il — consolidar estatisticas nacionais de operagdes CAA, divulgadas em
portal publico.

CAPITULO VIII - INFRAGOES E SANGOES

Art. 13 Constituem infracdes:

a) operar sem CAC valido;

b) usar CAC fora da ZCA autorizada;

c) omitir informagdes.
Paragrafo unico. As sang¢des variam de adverténcia a multa de até 0,5% da
receita bruta de frete do trimestre anterior, além de suspensao ou
cancelamento do CAC.

CAPITULO IX - DISPOSICOES FINAIS

Art. 14 Os comandantes interessados poderdo requerer o CAC a partir de
180 dias da publicagido deste Decreto.

Art. 15 A Marinha e a ANTAQ editardo normas complementares em até
90 dias.

Art. 16 Este Decreto entra em vigor 60 dias apds sua publicacao.

Sala das Comissdes, em 06 de Agosto de 2025.

Dep. Joado Ledo

(Progessistas/BA)
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Justificativa

A implementagao obrigatoria dos sistemas comunitarios portuarios, de
gerenciamento do trafego de embarcagdes e de segurancga portuaria em todos
os portos sob jurisdicdo nacional esta prevista na legislagdo brasileira,
especialmente na Lei n°® 12.815, de 5 de junho de 2013, conhecida como Lei
dos Portos. Essa lei regula a exploragao direta e indireta pela Unido de portos e
instalacbes portuarias, bem como as atividades desempenhadas pelos

operadores portuarios.

A necessidade de implementar esses sistemas considera varios

aspectos:

Reducdo dos custos logisticos na navegacéo costeira nacional: mantendo ao
mesmo tempo padrées adequados de seguranga da navegagao e de protegéo
ambiental. Esse equilibrio &€ essencial para a eficiéncia e sustentabilidade do

setor portuario e da navegacgao.

Fundamentacao na legislagao vigente: incluindo ndo sé a Lei dos Portos (Lei n°
12.815/2013), mas também a Lei n° 9.537, de 11 de dezembro de 1997, que
trata da Seguranga do Trafego Aquaviario. Essa ultima estabelece diretrizes
para a seguranga da navegagao, prevenindo acidentes e protegendo o meio

ambiente aquatico.

Atendimento as recomendagdes da Organizagdo Maritima Internacional (OMI)
sobre certificacdo de competéncia de tripulantes e boas praticas de pilotagem:
A OMI promove padrdes internacionais para garantir a seguranga maritima e a
protecdo ambiental, que devem ser incorporados nas operagdes portuarias

nacionais.
Os sistemas referidos incluem:

. Sistema Comunitario Portuario (Port Community System -
PCS): destinado a integrar e agilizar as operagdes portuarias por meio do
compartilhamento de informagdes entre os diversos atores no porto,

promovendo maior eficiéncia e transparéncia.
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. Sistema de Gerenciamento e Informacdo do Trafego de
Embarcagdes (Vessel Traffic Management Information System - VTMIS): um
sistema de monitoramento, controle e gerenciamento do trafego maritimo para
garantir a navegacao segura dentro da area portuaria, prevenindo acidentes e

melhorias operacionais.

. Sistema de seguranga portuaria: que deve cumprir normas
nacionais e internacionais, como o Codigo Internacional de Protecdo de Navios
e Instalagbes Portuarias (ISPS Code), para controlar acessos e riscos,

protegendo contra crimes, acidentes e ameagas ambientais.

A aplicagdo desses sistemas esta sob responsabilidade das
autoridades portuarias, que devem planejar, implementar e fiscalizar as
operagbes conforme as normas e contratos vigentes, sempre respeitando
legislacbes especificas e promovendo seguranca e eficiéncia no ambiente

portuario.

Portanto, a implementagcdo desses sistemas comunitarios, de
gerenciamento de trafego e segurangca € um marco regulatério fundamental
para modernizar os portos brasileiros, diminuir custos logisticos, preservar o
meio ambiente e garantir a seguranga de todas as operagdes aquaviarias, em
conformidade com as melhores praticas nacionais e internacionais. Assim
sendo, peco apoio dos nobres pares e do ilustre relator na aprovacao da

emenda aditiva acima.
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