COMISSAO DE VIAGAO E TRANSPORTES

PROJETO DE LEI N° 3.848, DE 2004

Acrescenta inciso ao art. 105 da Lei n°
9.503, de 23 de setembro de 1997, que
instituiu o Codigo de Transito Brasileiro, de
forma a tornar obrigatoéria a protegao frontal
inferior em caminhdes, nos termos que
especifica.

Autor: Deputado MARCELINO FRAGA
Relator: Deputado HUMBERTO MICHILES

| - RELATORIO

A proposta em exame, de autoria do eminente Deputado
Marcelino Fraga, tem por objetivo incluir entre os equipamentos obrigatorios para
os caminhdes e caminhdes-trator, a serem fabricados a partir de um ano da data
de publicacdo da lei, com peso bruto total combinado superior a doze mil
quilogramas, uma area de protegao frontal contra impactos, com espessura
minima de 600 milimetros, construida conforme critérios a serem definidos pelo
Conselho Nacional de Transito - CONTRAN.

Na justificagdo, o Autor argumenta que o niumero de mortos
por acidentes de transito no Brasil € extremamente elevado, e que devem ser
tomadas todas as medidas possiveis de segurancga, tanto ativas quanto passivas,
visando a redugdo desse numero. Acrescenta, ainda, que um dos tipos mais
graves de colisdo € o que envolve veiculos de passeio e caminhdes,
especialmente devido a diferenca de altura e de inércia entre tais veiculos.

No que se refere as colisbes traseiras, é citada a Resolucio
CONTRAN n° 152, de 2003, que estabeleceu novos requisitos para a fabricagao
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e instalagao de para-choque traseiro em veiculos de carga, o que contribuiu para
0 aumento da seguranga nessas ocorréncias. Para o caso das colisbes frontais, o
Autor do projeto alega que na legislagao européia ja esta prevista uma area de
protecao frontal inferior para caminhdes de longa distancia, capaz de absorver o
impacto de uma colisdo entre veiculos com velocidade de até 60 km/h, o que
poderia poupar muitas vidas no caso brasileiro, onde ndo é exigida nenhuma
protecao especial para tais veiculos.

Por fim, justifica-se a obrigatoriedade da protecdo apenas
para caminhdes com peso bruto total combinado acima de doze toneladas, para
nao incluir os que possuem capacidade abaixo deste limite, considerados de uso
tipicamente urbano, onde sdo necessarios menor dimensido, maior agilidade de
manobra e maior angulo de ataque a rampas, caracteristicas que poderiam ser
prejudicadas pelo possivel prolongamento frontal.

Cumpre a esta Comissdao de Viagao e Transportes, nos
termos do art. 32, inciso XX, do Regimento Interno da Cémara dos Deputados,
manifestar-se sobre o mérito da matéria. Na sequéncia, cabera a Comissao de
Constituicao e Justica e de Cidadania emitir parecer sobre os aspectos atinentes
a constitucionalidade e juridicidade do projeto de lei.

Esgotado o prazo regimental, ndo foram apresentadas
emendas ao projeto nesta Camara Técnica.

E o relatério.

Il -VOTO DO RELATOR

A intencdo do nobre Autor do projeto, ao propor uma
medida que busca reduzir o absurdo numero de vidas violentamente perdidas nas
estradas e demais vias brasileiras é, sem sombra de duvida, extremamente
louvavel. Deve-se, entretanto, analisar em profundidade os diversos aspectos
técnicos e de viabilidade que envolvem a matéria, para que se possa chegar a
solugcdo mais adequada para a questéo.
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Inicialmente, ao analisarmos as normas estabelecidas pela
Associagao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, para construgdo de para-
choque frontal de caminhées no Brasil, observa-se que os parametros propostos
buscam evitar, no caso de colisbes frontais, a intrusdo do veiculo leve sob o
caminhdo. O uso de materiais deformaveis na regiao frontal do caminhao, os
quais contribuiriam na absorgao do choque, nao esta previsto na norma.

Dessa forma, a criacdo de uma area destinada a absorcao
de impactos de colisdo, por meio do uso de materiais deformaveis na regiao
frontal inferior dos caminhdes, certamente contribuiria para resguardar a
integridade fisica dos passageiros de veiculos que com estes colidissem, além de
suavizar o impacto também para os ocupantes do caminhao.

Na Unido Européia, onde a protecao frontal para caminhdes
de longa distancia € obrigatéria desde 2003, um dos maiores fabricantes
mundiais de caminhdes ja realizou estudos para se aumentar a espessura da
area de protecdo, nos quais se apurou que uma expansao de 600 milimetros em
tal area aumentaria a capacidade de absorcdo para suportar impactos de
veiculos trafegando com velocidade de até 90 km/h. Nessa condigdes, estima-se
que seriam poupadas 900 vidas por ano naquele continente. Certamente, se
compararmos a violéncia do transito brasileiro com a do europeu, chegariamos a
um numero bem maior de vidas salvas em nosso Pais, caso adotassemos
medida semelhante.

Quanto ao estabelecimento do limite minimo de 12
toneladas para se exigir a protegao frontal, julgamos que mesmo caminhdes com
peso bruto total abaixo desse limite podem causar sérios danos a veiculos leves,
em caso de colisao frontal. Dessa forma, sugerimos que, do mesmo modo que no
inciso I, do art. 105 do Codigo de Transito Brasileiro — CTB, a exigéncia seja para
veiculos de carga com peso bruto total superior a 4.536 quilogramas.

Quanto a especificacdo de uma espessura minima de 600
milimetros para a regidao de absorgdo de impactos, consideramos que tal
detalhamento sera adequadamente tratado em regulamentagéo especifica, onde,
apoés a realizacdo de estudos técnicos, poderiam ser fixados limites diferentes
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para cada tipo de caminhdo. Tal detalhamento consideraria, inclusive, os
aspectos de mobilidade necessarios aos caminhdes tipicamente urbanos. O que
julgamos necessaria, é a citagao expressa no texto da lei, de que a nova area de
protecao frontal deve ser constituida de uma regido de deformacgao controlada.
Por fim, entendemos que um prazo um pouco mais dilatado para a vigéncia da lei
seria mais adequado, de forma que o Departamento Nacional de Transito —
DENATRAN - possa providenciar os estudos técnicos necessarios para que o
CONTRAN a regulamente, bem como os fabricantes possam adequar suas linhas
de montagem de acordo com as caracteristicas exigidas pela nova legislagao.

Face ao exposto, por considerarmos que a matéria proposta
€ extremamente oportuna para o aumento da seguranga do transito brasileiro,
bem como por julgarmos que alguns ajustes podem aprimora-la
consideravelmente, somos pela aprovagao do Projeto de Lei n° 3.848, de 2004,
na forma do substitutivo anexo.

Sala da Comissao, em de de 2005.

Deputado HUMBERTO MICHILES
Relator
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arauivotempv.0ocCOMISSAO DE VIAGAO E TRANSPORTES
SUBSTITUTIVO AO PROJETO DE LEI N° 3.848, DE 2004

Acrescenta inciso ao art. 105 da Lei n°
9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui
o Codigo de Transito Brasileiro, para dispor
sobre a protecdo frontal inferior em
caminhdes.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° O art. 105 da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de
1997, passa a vigorar acrescido do seguinte inciso VII:

CANE. 108, e

VIl — para os veiculos de carga com peso bruto total
superior a quatro mil, quinhentos e trinta e seis quilogramas,
protecdo frontal inferior, constituida por regido de
deformacgao controlada, segundo normas estabelecidas pelo
CONTRAN.” (NR)

Art. 2° Esta lei aplica-se aos veiculos fabricados a partir de
450 (quatrocentos e cinquenta) dias da data de publicacéo desta lei.

Art. 3° Esta lei entra em vigor na data de sua publicagéo.

Sala da Comissao, em de de 2005.

Deputado HUMBERTO MICHILES
Relator
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