MINISTERIO DE PORTOS E AEROPORTOS
GABINETE DO MINISTRO
ASSESSORIA ESPECIAL DE ASSUNTOS PARLAMENTARES E FEDERATIVOS

OFICIO N° 170/2025/ASPAR-MPOR
Brasilia, na data da assinatura.

A Sua Exceléncia o Senhor

Deputado CARLOS VERAS

Primeiro-Secretario da Camara dos Deputados

Camara dos Deputados - Palacio do Congresso Nacional - Praca dos Trés Poderes
Brasilia - DF - Brasil - CEP 70160-900

Assunto: Requerimento de Informacéo - RIC n° 737, de 2025, de autoria do Deputado Capitiao Alberto
Neto - PL/AM.

Senhor Primeiro-Secretario,

1. Ao cumprimenta-lo cordialmente, reporto-me ao Oficio 1*Sec/RI/E/n® 89 (9644612), de 08
de abril de 2025, o qual encaminha o Requerimento de Informacao - RIC n°® 737, de 2025, de autoria do
Deputado Capitdo Alberto Neto - PL/AM, que requer do Ministro de Portos e Aeroportos, Senhor Silvio
Costa Filho, "informagoes a respeito das novas companhias aéreas que podem integrar o setor aéreo
brasileiro em 2025."

2. Sobre o assunto, informo que a Secretaria Nacional de Aviagdo Civil (SAC) manifestou-se
por meio do Oficio n® 505/2025 (9744156), no qual encaminha o Despacho n° 258/2025/DOPR-SAC-
MPOR (9742411), do Departamento de Outorgas, Patrimdnio e Politicas Regulatorias Aeroportuarias,
contendo as informacgdes pertinentes.

3. Adicionalmente, a Agéncia Nacional de Avia¢ao Civil (ANAC) encaminhou o Oficio n°
199/2025/GAB-ANAC (9695933), com os esclarecimentos complementares solicitados.
4. Por fim, este Ministério de Portos e Aeroportos encontra-se a disposicdo para

esclarecimentos que se fizerem necessarios.

Anexos:

I- Oficio n°® 505/2025 (9744156)

II- Despacho n°® 258/2025/DOPR-SAC-MPOR (9742411)
I1I- Oficio n° 199/2025/GAB-ANAC (9695933)

Atenciosamente,



MARIANA PESCATORI
Ministra de Estado de Portos e Aeroportos substituta

SUPER 7 Documento assinado eletronicamente por Mariana Pescatori Candido da Silva, Ministra
GOVBR Substituta, em 14/05/2025, as 18:48, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art.
. : ' 3°, inciso V, da Portaria n® 446/2015 do Ministério dos Transportes.

Referéncia: Processo n° 50020.001421/2025-54 SEI n°® 9742123

Esplanada dos Ministérios Bloco R, - Bairro Zona Civico Administrativ
Brasilia/DF, CEP 70044-902
Telefone:



MINISTERIO DE PORTOS E AEROPORTOS
SECRETARIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL

OFICIO N° 505/2025/SAC-MPOR

Brasilia, na data da assinatura.

Ao Chefe da Assessoria Especial de Assuntos Parlamentares e Federativos
Esplanada dos Ministérios, Bloco R
Brasilia/DF

Assunto: Requerimento de Informacao - RIC n°® 737, de 2025.
Senhora Chefe,

Cumprimentando-o, faz-se referéncia ao Oficio n° 89/2025/ASPAR-MPOR (9493448), em
que essa Assessoria Especial de Assuntos Parlamentares e Federativos solicita manifestacdo quanto
ao Requerimento de Informagdo - RIC n° 737, de 2025, de autoria do Deputado Capitao Alberto Neto -
PL/AM, que "[R]equer do Ministro de Portos e Aeroportos, Senhor Silvio Costa Filho, informagoes a
respeito das novas companhias aéreas que podem integrar o setor aéreo brasileiro em 2025" (9493221).

Sobre assunto, encaminha-se o Despacho n° 258/2025/DOPR-SAC-MPOR/SAC-MPOR
(9742411), contendo manifestacio do Departamento de Outorgas, Patrimdnio e Politicas Regulatorias
Aeroportuarias.

Atenciosamente,

TOME FRANCA
Secretario Nacional de Aviagao Civil

Documento assinado eletronicamente por Tomé Barros Monteiro da Franca, Secretario Nacional
SUPER M P

GOV BR - de Aviacao Civil, em 14/05/2025, as 17:47, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no
. " art. 3°, inciso V, da Portaria n® 446/2015 do Ministério dos Transportes.

» A autenticidade deste documento pode ser conferida no site

https //sei.transportes.gov.br/sei/controlador _externo.php?

f=J* acao=documento_conferir&acao origem=documento_conferir&lang=pt BR&id orgao acesso_externo=0,
fv: informando o codigo verificador 9744156 ¢ o codigo CRC 85SEBD60D.

Referéncia: Processo n° 50020.001421/2025-54 SEI n° 9744156

Esplanada dos Ministérios Bloco R, - Bairro Zona Civico Administrativ
Brasilia/DF, CEP 70044-902
Telefone:



MINISTERIO DE PORTOS E AEROPORTOS
SECRETARIA NACIONAL DE AVIAGAO CIVIL
DEPARTAMENTO DE OUTORGAS, PATRIMONIO E POLITICAS REGULATORIAS AEROPORTUARIAS

Despacho n° 258/2025/DOPR -SAC-MPOR/SAC-MPOR

Brasilia, na data da assinatura.

Processo n® 50020.001421/2025-54

Interessado: Secretaria Nacional de Aviagdo Civil

A Secretaria Nacional de Aviagdo Civil.

Assunto: Requerimento de Informacéo - RIC n° 737, de 202S.
Senhor Secretario,

1. Cumprimentando-o, fago referéncia ao Despacho n°® 240/2025/SAC-MPOR, de 13 de marco de 2025 (9504863), que encaminha para analise e manifestagdo o
o Requerimento de Informagio - RIC n° 737, de 2025, de autoria do Exmo. Sr. Deputado Federal CAPITAO ALBERTNO NETO (PL/AM), que "/rJequer do Ministro de
Portos e Aeroportos, Senhor Silvio Costa Filho, informagoes a respeito das novas companhias aéreas que podem integrar o setor aéreo brasileiro em 2025" (9493221).
Adicionalmente, registro o recebimento do Oficio 1°Sec/RI/E/n° 89, de 08 de abril de 2025 (9644587), que formaliza o encaminhamento do referido Requerimento de
Informag@o, com prazo para resposta até 14 de maio de 2025.

2. Ressalte-se que as informagdes solicitadas nos questionamentos de numeros 1 a 4 foram devidamente atendidas por meio do Oficio n° 199/2025/GAB-ANAC,
de 24 de abril de 2025 (9695933), expedido pela Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC). Nesse contexto, entende-se que nao remanescem informagdes
complementares a serem prestadas por este Ministério de Portos e Aeroportos (MPor) no que se refere aos referidos questionamentos.

3. Em relagdo ao questionamento 5 (" Existe algum plano para ampliar a oferta de passagens aéreas para regioes Imente mal atendidas, como cidades do

interior?"), destaca-se que a Lei n® 11.182, de 27 de setembro de 2005, que cria a ANAC e dé outras providéncias, estabelece em seu art. 48, § 1°, que “Fica assegurada as
empresas prestadoras de servi¢os aéreos domésticos a exploragdo de quaisquer linhas aéreas, mediante prévio registro na Anac, observadas exclusivamente a capacidade
operacional de cada aeroporto e as normas regulamentares de prestagdo de servi¢o adequado editadas pela Anac”.

4. Nesse sentido, compete as empresas aéreas a defini¢ao de rotas, frequéncias e horarios de seus voos a serem operados, observadas as condicionantes elencadas
no referido dispositivo legal. Ou seja, cabe as empresas aéreas a defini¢ao de quais aeroportos e linhas irdo operar, sendo necessario para tanto apenas que o aeroporto esteja
apto a receber voos das aeronaves a serem utilizadas e que sejam atendidos os parametros de qualidade do servigo - como regularidade e pontualidade -, estabelecidos pela
Anac.

5. O Poder Publico - seja por meio do Ministério de Portos e Aeroportos ou da Anac -, ndo possui a prerrogativa de determinar as empresas quais aeroportos,
linhas aéreas, frequéncias ou horarios serdo operados. Ressalta-se que essa liberdade para a defini¢do das rotas a serem ofertadas ¢ um dos principais pilares regulatorios do
setor, ao lado da liberdade tarifaria (art. 49), tendo contribuido para o aumento da eficiéncia e os ganhos de produtividade no transporte aéreo, tanto para os prestadores de
servi¢o quanto para os consumidores.

6. Naio obstante, deve-se ressaltar que o Ministério de Portos e Aeroportos (MPor) tem buscado implementar um conjunto de politicas piblicas que, alinhadas as
diretrizes da Politica Nacional de Aviagdo Civil - PNAC (aprovada pelo Decreto n°® 6.780, de 18 de fevereiro de 2009), buscam incentivar o desenvolvimento e a expansdo da
aviagdo regional, bem como estimular o uso do modal aéreo para transporte de passageiros, carga e mala postal - dentre elas, a redugéo de custos operacionais e financeiros
das empresas aéreas e os investimentos diretos e indiretos em infraestrutura aeroportudria.

7. Entre as acoes realizadas, destaca-se, em especial, a interlocug@o constante que este Ministério tem mantido com as empresas aéreas nacionais e estrangeiras, a
fim de facilitar as agdes necessarias para que haja a ampliagdo da conectividade e o adensamento da malha aérea brasileira, bem como a realizagdo de investimentos diretos e
indiretos (por meio de concessdes) em infraestrutura aeroportudria e a promogao de uma agenda de competitividade para a aviagao civil brasileira.

8. No ambito da politica setorial, 0 MPor tem se concentrado na formulagdo de medidas para a redugdo dos custos operacionais das empresas aéreas nacionais.
Além disso, o Ministério esta ativamente envolvido na busca de solugdes para mitigar os custos elevados do querosene de aviagdo - QAv, que constitui o principal item de
custo operacional empresas aéreas. A redugdo dos custos operacionais ¢ considerada estratégica para o fortalecimento da competitividade do setor aéreo nacional no contexto
global.

9. Para além disso, convém destacar medidas complementares que foram instituidas com o apoio do Congresso Nacional, como a aprovagio da Lei n® 14.978, de
18 de setembro de 2024, que alterou a Lei n® 12.462, de 04 de agosto de 2011, de modo a permitir a concessdo de empréstimos aos prestadores de servigos aéreos regulares.
A partir da publicacdo do Decreto n® 12.293, de 06 de dezembro de 2024, o Govemo Federal vem empreendendo esforgos na regulamentagio do referido diploma legal com
o intuito de assegurar que a nova politica publica contribua de maneira definitiva para a melhoria dos servigos de transporte aéreo no pais.

10. Outra iniciativa a cargo deste MPor ¢ o Programa Ampliar, programa inovador que visa atrair investimentos privados e promover o desenvolvimento da
infraestrutura aeroportuaria regional, garantindo maior acessibilidade e integragdo em diversas regides do pais. O programa se baseia no Plano Aeroviario Nacional (PAN),
um instrumento de planejamento estratégico que identifica os aeroportos prioritarios para receber investimentos, estabelece proje¢des de demanda e analisa as necessidades
de infraestrutura. A previsdo inicial ¢ que cerca de 101 aeroportos do PAN sejam incluidos no programa, assegurando a melhoria da infraestrutura de forma ampla no pais.

11. O programa permitird que aeroportos regionais se beneficiem do modelo federal de concessdes aeroportuarias, que tem viabilizado a construgéo de terminais
modernos, a ampliagdo da oferta de servigos aéreos, o aumento da capacidade operacional e ganhos significativos em produtividade, gestdo, eficiéncia e competitividade,
além de maior celeridade nas compras e contratagdes necessarias as operagdes. A estimativa inicial ¢ que o programa promova investimentos privados da ordem de R$ 3,4
bilhdes somente na primeira etapa, consolidando-se como um marco para a aviagdo regional.

12. As medidas adotadas nesse sentido contribuiram para ampliar o transporte de passageiros em voos regionais ao longo de 2023 e 2024 quando comparados a
2019 (ultimo ano antes da pandemia de Covid-19).

13. Adicionalmente, cabe mencionar a Lei Complementar n® 214, de 16 de janeiro de 2025, que regulamentou os dispositivos constitucionais da Reforma
Tributaria (Emenda Constitucional n® 132/2023). O referido diploma legislativo define o transporte aéreo regional em seu art. 284, § 1°, inciso VIII, como sendo "a aviagdo
doméstica com voos com origem ou destino na Amazénia Legal ou em capitais regionais, centros sub-regionais, centros de zona ou centros locais, assim definidos pelo
IBGE, e na forma regulamentada pelo Ministério de Portos e Aeroportos".

14. Nesse sentido, a Amazonia Legal, por exemplo, ¢ delimitada pelo art. 2° da Lei Complementar n® 124, de 3 de janeiro de 2007, abrangendo os estados do Acre,
Amapa, Amazonas, Mato Grosso, Rondonia, Roraima, Tocantins, Para, além da por¢ao do estado do Maranhio localizada a oeste do Meridiano 44°. Por sua vez, as capitais
regionais, centros sub-regionais, centros de zona e centros locais sdo definidos pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) no estudo "Regides de Influéncia
das Cidades" (REGIC), que estabelece a hierarquia e as areas de influéncia urbana no Brasil.

15. Na edi¢do mais recente do REGIC (2018), os municipios brasileiros foram classificados com base em seu grau de influéncia e polarizagdo no territorio
nacional, organizados em cinco categorias:

[- Metropoles: sdo os 15 principais centros urbanos, dos quais todas as cidades existentes no pais recebem influéncia direta, seja de uma
ou mais Metropoles simultaneamente. A regido de influéncia das Metropoles ¢ ampla e cobre toda a extensdo territorial do pais, com areas de


https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2004-2006/2005/lei/l11182.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2007-2010/2009/decreto/d6780.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2023-2026/2024/lei/L14978.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2011/lei/l12462.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2023-2026/2024/decreto/D12293.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/lcp/lcp214.htm

sobreposi¢do em determinados contatos. As Metropoles se subdividem em trés niveis — grande metropole nacional (apenas Sdo Paulo/SP),
metropole nacional (apenas Brasilia/DF e Rio de Janeiro/RJ), metropole (ex. Belo Horizonte/MG, Fortaleza/CE, Porto Alegre/RS etc);

II- Capitais Regionais: sdo os centros urbanos com alta concentragdo de atividades de gestdo, mas com alcance menor em termos de
regido de influéncia em comparagdo com as Metropoles. Ao todo, 97 cidades foram classificadas como Capitais Regionais em todo o pais, com
trés subdivisdes — capital regional A (ex. Ribeirdo Preto/SP), capital regional B (ex. Palmas/TO) e capital regional C (ex. Boa Vista/RR);

1 - Centros Sub-Regionais: cidades que possuem atividades de gestdo menos complexas, com areas de influéncia de menor extensdo que
as das capitais regionais e com média populacional de 85 mil habitantes. Este nivel se divide em dois grupos — Centro Sub-Regional A e Centro
Sub-Regional B;

v - Centros de Zona: cidades caracterizadas por menores niveis de atividades de gestdo, com média populacional de 30 mil habitantes e
subdivididas em dois conjuntos — Centro de Zona A e Centro de Zona B; e

V- Centros Locais: cidades que exercem influéncia restrita aos seus proprios limites territoriais, podendo atrair alguma populagdo
moradora de outras cidades para temas especificos, mas ndo sendo destino principal de nenhuma outra cidade.

16. Nos termos do critério estabelecido pela Lei Complementar n°® 214/2025, constata-se que, no exercicio de 2024, o segmento da aviag@o regional registrou o
maior quantitativo historico de passageiros transportados em voos domésticos regionais, totalizando aproximadamente 41,5 milhdes de embarques. Tal volume supera o
verificado em 2019 - Gltimo ano anterior a eclosdo da pandemia de Covid-19 -, quando foram transportados cerca de 38,2 milhdes de passageiros, conforme o Grafico 1, a
seguir - ou seja, um crescimento de 8,6% em 2024 em relagdo a 2019.

Grifico 1 - Quantidade de passageiros transportados em voos regionais e nio-regionais domésticos, conforme classifica¢io de aviagiio r
2000 a 2024
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17. Nesse contexto, observa-se um crescimento expressivo na quantidade de passageiros em voos regionais nos anos de 2023 e 2024. Tal expansdo superou
inclusive os niveis observados em 2019, periodo em que as operagdes das empresas aéreas se davam sob condi¢des de mercado anteriores a pandemia de Covid-19.

18. Por fim, considerando o encaminhamento, pela ANAC, das informagdes pertinentes aos questionamentos 1 a 4, por meio do Oficio n° 199/2025/GAB-ANAC,
de 24 de abril de 2025 (9695933), recomenda-se o envio da resposta ao questionamento 5, constante do presente despacho, em complemento ao referido oficio, de forma a
atender integralmente ao Requerimento de Informagao n® 737/2025.

19. Por fim, coloco desde ja este Departamento a disposigao para prover esclarecimentos adicionais ou dirimir eventuais duvidas, caso necessario.

Atenciosamente,

DANIEL RAMOS LONGO

Diretor de Outorgas, Patrimonio e Politicas Regulatorias Aeroportudrias

Documento assinado eletronicamente por Daniel Ramos Longo, Diretor de Outorgas, Patrimonio e Politicas Regulatérias Aeroportudrias, em 13/05/2025, as 21:20,
conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 3°, inciso V, da Portaria n® 446/2015 do Ministério dos Transportes.



https://www.gov.br/anac/pt-br/acesso-a-informacao/dados-abertos/areas-de-atuacao/voos-e-operacoes-aereas/dados-estatisticos-do-transporte-aereo

SEI n® 9742411

Referéncia: Processo n° 50020.001421/2025-54

Esplanada dos Ministérios Bloco R, - Bairro Zona Civico Administrativ
Brasilia/DF, CEP 70044-902
Telefone:



‘XANAC

AGENCIA NACIONAL DE AVIAGAO CIVIL
SCS, Quadra 09, Lote C, Torre A - 7° Andar, Edificio Parque Cidade Corporate - Bairro Setor Comercial Sul, Brasilia/DF, CEP 70308-200
+55 (61) 3314-4121 - gabinete@anac.gov.br

Oficio n® 199/2025/GAB-ANAC
Brasilia, na data de assinatura.

Ao Senhor

MARCO DELGADO

Chefe

Assessoria de Assuntos Parlamentares

Ministério de Portos e Aeroportos

Esplanada dos Ministérios Bloco R, - Bairro Zona Civico Administrativa
Brasilia - DF

CEP: 70044-902

Assunto: Manifestacao acerca do Requerimento de Informacéo - RIC n? 737, de 2025 (Preliminar).

Referéncias: Oficio n? 89/2025/ASPAR-MPOR, de 12 de marco de 2025. Processo n2 50020.001421/2025-54;
Processo ANAC n2 00058.022560/2025-16.

Senhor Chefe,

1. Cumprimentando-o cordialmente, fago referéncia ao Oficio n® 89/2025/ASPAR-MPOR, de 12 de marco de 2025, pelo qual essa Assessoria de
Assuntos Parlamentares e Federativos do Ministério de Portos e Aeroportos solicita a esta Agéncia a manifestacdo, em antecipagdo, a respeito do
Requerimento de Informagéo - RIC n® 737, de 2025, de autoria do Deputado Capitédo Alberto Neto (PL/AM), o qual solicita informagdes sobre novas
companhias aéreas que podem integrar o setor aéreo brasileiro em 2025.

2. Por oportuno, no que tange as competéncias legais atribuidas a esta Agéncia, cabe informar o que se segue:

Quais medidas estdao sendo adotadas para garantir que essas novas companhias cumpram todos os requisitos de seguranca da
ANAC?

3. Para se certificar como prestadora de servigos aéreos, a empresa deve comprovar a Agéncia a capacidade técnica para conduzir as operagoes
com seguranga, inclusive para avaliar as condicdes momentaneas, que envolvem uma série de critérios, como meteorologia, capacidade da infraestrutura,
orientagdes da torre de controle e aeronavegabilidade da aeronave. Este processo de certificagdo operacional visa comprovar que a futura empresa aérea
atende aos requisitos técnicos e operacionais estabelecidos pelos regulamentos desta Agéncia, os quais séo baseados em normativos internacionais.

4. Assim, durante o processo a empresa aérea precisa desenvolver e apresentar um conjunto de documentos, manuais e programas que sao
criteriosamente analisados e passando por aprovagéo individual pela Agéncia. Posteriormente, sdo inspecionadas as bases de operac¢des e de manutengao,
avaliados os treinamentos e realizados voos de avaliagdo operacional da nova empresa aérea. Apenas ao final desse robusto processo a empresa recebe
seu Certificado de Operador Aéreo - COA, garantindo que atende aos padrdes operacionais exigidos para o inicio da exploragdo comercial dos servigos
aéreos a sociedade.

Como sera feita a fiscalizacao das aeronaves e tripulacoes dessas novas empresas para garantir a seguranca dos passageiros?

5. A Anac acompanha o desempenho de produtos aeronduticos, empresas, operagdes e profissionais de forma planejada e constante, em um
processo de vigilancia continuada, que garante os elevados niveis de seguranga e confiabilidade da aviagdo brasileira. Tais procedimentos encontram
respaldo no manual do fabricante e nos manuais de manuten¢éo e operagédo aprovados pela Agéncia. Quanto maior o impacto do operador aéreo a
sociedade, mais frequente e detalhado é o acompanhamento.

6. Destaca-se, ainda, que as fiscalizagdes sdo orientadas pela vigilancia baseada em risco, a qual se trata de abordagem eficaz para garantir a
seguranga operacional da aviac¢éo civil, alinhada com as melhores praticas regulatérias internacionais, e que prioriza a identificagdo, andlise e mitigagdo de
riscos potenciais antes que eles resultem em falhas operacionais que possam ensejar um incidente/acidente aéreo. Esse direcionamento objetiva promover
a otimizagéo de recursos dentro de um processo de melhoria continua, com a implementagao de estratégias preventivas para mitigar os riscos identificados,
antes que estes se tornem criticos.

Qual a expectativa do governo em relagédo a concorréncia no setor? Essas novas companhias poderao ajudar a reduzir os precos das
passagens aéreas?

7. Atualmente, a exploragdo de servigos aéreos por empresas brasileiras é regida pela Resolugdo Anac n® 659, de 02 de fevereiro de 2022. [l A
referida norma é fruto de uma agdo promovida pela Medida Proviséria n® 1089, de 29 de dezembro de 2021, conhecida como MP do Voo Simples, que

realizou mudancas que atualizam e desburocratizam processos e procedimentos do setor aéreo [

8. Posteriormente, a MP n® 1.089/2021 foi convertida na Lei n® 14.368, de 14 de junho de 2022, que dentre as diversas modificagdes no Cédigo
Brasileiro de Aeronautica (CBA), especifica que 0s servicos aéreos caracterizam atividades econémicas de interesse publico submetidas a regulagéo da



autoridade de aviacao civil, na forma da legislagdo especifica, conforme teor do art. 174-A 3]

9. A Resolugdo Anac n® 659/2022 é o resultado de um longo processo de redugdo de barreiras de cunho ndo-técnico a entrada no mercado
brasileiro, que busca a ampliagdo da contestabilidade no setor aéreo no pais, isto €, a facilitagdo da possibilidade de que novas empresas entrem no
mercado para oferecer produtos em concorréncia com as empresas ja estabelecidas. Portanto, é factivel, desejavel e incentivada pela Agéncia a entrada no
mercado do maior nimero possivel de empresas aéreas. O propésito é promover um ambiente regulatério eficiente, a fim de tornar a aviagdo brasileira cada
vez mais dinamica e competitiva.

10. Com efeito, a Agéncia apoia amplamente medidas para a redugéo de barreiras a entrada de novas empresas no mercado brasileiro, como foi,
por exemplo, o fim da restricao da participac@o de capital estrangeiro em empresas brasileiras, trazido a tona pela Medida Proviséria n® 863/2018, convertida
na Lei n? 13.842/2019.14] A diretriz regulatéria adotada pela Agéncia, no que se refere & regulacdo econdmica, é pautada pela busca do maior nivel de
concorréncia possivel no setor aéreo.

11. A competitividade do mercado, em que vigora o regime de liberdade de oferta e de tarifas, € acompanhada e monitorada pela Anac, de forma
que sejam avaliadas oportunidades de redugao de entraves a promogéo da concorréncia. Destarte, busca-se, com isso, um ambiente que tende a estimular
o crescimento do mercado em decorréncia da inser¢do de novas empresas para explorar os servi¢os e, consequentemente, de mais consumidores, fato
esse que amplia o desenvolvimento e a oferta de novos modelos de negécio.

12. Por oportuno, sublinha-se que, recentemente, a Anac certificou uma nova empresa para operar no Brasil. Trata-se da Avion Express, que traz
uma inovagédo para o mercado. A companhia atuara exclusivamente no fornecimento de solugdes para a aviagdo comercial, por meio do modelo ACMI
(Aircraft, Crew, Maintenance and Insurance ou, em portugués, Aeronave, Tripulacdo, Manutengdo e Seguro). Esse modelo de negécio pode otimizar a
capacidade das companhias aéreas, permitindo que ampliem suas operagdes temporariamente em periodos de alta demanda, como férias e eventos
especiais, além de garantir a continuidade do servigo em casos de indisponibilidade de aeronaves. Para os passageiros, a chegada desse novo modelo
significa 0 aumento potencial de oferta de servigos oferecidos. As empresas passam a ter a possibilidade de mais flexibilidade e capacidade de operagéo,
sem necessariamente expandir sua frota prépria. Assim, o ACMI pode ser um modelo de negécios que contribui para um setor mais dinamico e eficiente. A
certificacdo da Avion Express reforga o compromisso da Anac com o crescimento e a modernizagcdo do setor aéreo brasileiro, incentivando modelos
inovadores que aumentam a competitividade do mercado e possibilitam mais oportunidades de viagens aos passageiros.

13. Além disso, vale ressaltar que, recentemente, a Anac também concedeu autorizag@o para a empresa aérea EuroAtlantic Airways — Transportes
Aéreos S.A. operar voos regulares no Brasil, conforme a Portaria n® 16.300, de 3 de fevereiro de 2025, que habilita a companhia a realizar servigos de
transporte aéreo internacional de passageiros e cargas com origem e/ou destino em territorio brasileiro.[2] A empresa ja possuia histérico de operagdes no
pais por meio de voos fretados, agora expandindo sua atuagao com a possibilidade de oferecer ligagdes frequentes entre Brasil e Europa.

14. A autorizagao foi concedida apés a empresa atender a todas as exigéncias regulatérias da Anac, incluindo a comprovagdo de capacidade
operacional e a conformidade com as normas de seguranga. A companhia poderd definir diretamente com os operadores aeroportudrios as rotas e
frequéncias dos voos. Essa autorizagdo reforga o compromisso da Anac em ampliar a oferta de transporte aéreo no Brasil, promovendo a concorréncia e
proporcionando mais opg¢des para os passageiros e o setor logistico.

A entrada dessas companhias pode resultar em tarifas mais acessiveis para os consumidores? Ha algum estudo do governo sobre o
impacto nos precos das passagens?

15. O setor aéreo assemelha-se a mercados com livre entrada e saida, nos quais o prego é definido endogenamente, por meio da interagao entre
oferta e demanda, sem intervengdo do Estado, sendo de vital interesse que haja a maior quantidade de operadores possivel, de modo que haja
concorréncia entre eles e, consequentemente, competicdo por pregos praticados e inovagdo que possa atrair consumidores com diferente disposi¢ao de
pagamento pelos servigos oferecidos.

16. No regime de exploragédo e prestacédo de servicos aéreos em vigor no Brasil, é necessario garantir a liberdade tarifaria e a liberdade de oferta,
isto &, 0 acesso a todas as empresas que queiram operar determinada rota, observando-se a capacidade operacional da infraestrutura e a regulagao técnica

de seguranca, conforme preconizam os artigos 48 e 49 da Lei n° 11.182/2005 6!

17. Na préatica do regime de liberdade tarifaria, a autoridade de aviagao civil detém a atribuigdo de receber das empresas aéreas a comunicagdo de
suas tarifas. Por outro lado, ndo compete ao érgédo regulador a definicdo das tarifas praticadas, tampouco o estabelecimento de parametros ou expectativas
a respeito das tarifas futuras. No entanto, isso ndo afasta a competéncia do Sistema Brasileiro de Defesa da Concorréncia para a repressao as infragdes

contra a ordem econémica, definida na Lei n® 12.529/2011.[4

18. Outrossim, menciona-se que a Anac mantém atividades de acompanhamento do mercado de transporte aéreo, coletando e divulgando dados
sobre o setor, com os propdsitos de ampliar o conhecimento da sociedade, subsidiar a realizagdo de estudos e a tomada de decisdes no ambito da iniciativa
privada e da prépria administracdo publica. Nesse sentido, a Agéncia disponibiliza em sua pagina na internet (https./www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/dados-
e-estatisticas/mercado-do-transporte-aereo) diversos dados sobre o mercado de transporte aéreo, dentre os quais 0 acompanhamento das tarifas aéreas
domésticas comercializadas.

19. Por fim, em relagdo aos dados mais recentes, para o0 més de fevereiro de 2025, foram movimentados 7,2 milhdes de passageiros nos
aeroportos do pais, o que representa o melhor resultado no mercado doméstico para 0 més em cinco anos, representando um crescimento de 7% em
comparagéao a fevereiro de 2024. A movimentagao internacional, por sua vez, registrou no més de fevereiro 2,3 milhdes de passageiros — alta de 13,5% em
relagéo a fevereiro de 2024. Este é 0 47° més seguido de alta na movimentacdo de passageiros internacionais, que segue uma trajetéria de crescimento
desde abril de 2021. Todos esses dados estédo disponiveis no Relatério de Demanda e Oferta publicado pela Anac.

Existe algum plano para ampliar a oferta de passagens aéreas para regiées atualmente mal atendidas, como cidades do interior?

20. Conforme ja exposto nos itens anteriores, vigora no Brasil o regime de liberdade de exploragdo e prestacdo de servigos aéreos sendo
garantida a liberdade tarifaria e a liberdade de oferta.

21. Ressalta-se que, ao oferecer o servigo de transporte aéreo, todos os riscos sdo assumidos pelas empresas ofertantes, razao pela qual todas
possuem a liberdade para escolher quais rotas operar, com qual frequéncia e quanto cobrar. A falta de garantias financeiras para permanecer ou ndo em


https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/dados-e-estatisticas/mercado-do-transporte-aereo

determinada rota € o motivo pelo qual ndo se pode obrigar uma empresa a prestar determinado servigo ou impor o que deve cobrar, seja por limitagdo de
pregos ou por especificacdo de produtos.

22. Nessa diregéo, reforga-se que as empresas aéreas sao responsaveis pela elaboragéo e implementagdo das préprias malhas aéreas no Brasil,
ndo havendo influéncia da Anac na escolha desse ou daquele aeroporto cujo registro do servigo aéreo é de exclusiva responsabilidade das concessionarias
de servicos aéreos domésticos. Com efeito, as empresas prestadoras de servigos aéreos domésticos possuem a liberdade de explorar quaisquer linhas
aéreas, em conformidade com o mencionado artigo 48 da Lei n® 11.182/2005, portanto, ndo cabendo a esta Agéncia a prerrogativa de determinar a
obrigacé@o para uma empresa prestar servigo para uma localidade especifica.

23. Vale ressaltar, ainda, que ndo cumpre a esta Autarquia a formulagao de politicas publicas, atribuicdo que é de competéncia atinente a esfera
da Administragdo Direta no ambito da Uniéo, Estados e Municipios. Dessa forma, eventuais aspectos referentes ao desenvolvimento de regides com poucas
rotas aéreas disponiveis extrapolam as competéncias desta Agéncia.

24. Por fim, reitera-se que esta Agéncia Reguladora estd empenhada, nos limites das suas competéncias, em atuar na melhoria do transporte
aéreo, podendo subsidiar tecnicamente os atores relacionados & possibilidade de elaboragdo de politicas publicas que tenham potencial de incentivar o
aumento da oferta de voos e da conectividade entre diversas cidades, especialmente:

(i) os Governo Estaduais, no incentivo ao turismo e a economia local de modo a atrair novas operagdes, bem como na definigdo de politicas
publicas que produzam o resultado do aumento da oferta de voos; e

(i) o Ministério de Portos e Aeroportos, no estabelecimento de politicas publicas e incentivos para o setor, inclusive mediante utilizagdo do
Fundo Nacional de Aviagao Civil - FNAC.

25. Na expectativa de terem sido prestados os esclarecimentos devidos, esta Agéncia permanece a disposigao.

Atenciosamente,

ROBERTO JOSE SILVEIRA HONORATO
Diretor-Presidente Substituto

[1] Disponivel em: https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/resolucoes/2022/resolucao-659

2] Disponivel em: https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2019-
2022/2021/Mpv/mpv1089.htm#:~:text=MEDIDA%20PROVIS%C3%93RIA%20N%C2%BA%201.089%2C%20DE%2029%20DE%20DEZEMBRO%20DE %202021&text=Altera%20a%20Lei%20n%C2%BA,que %20l

[3] Disponivel em: https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2019-2022/2022/Lei/L14368.htm

[4] Disponivel em: https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2019/lei/I13842.htm

[5] Disponivel em: https://www.in.gov.br/web/dou/-/portaria-n-16.300/sas-de-3-de-fevereiro-de-2025-611085130
[6] Disponivel em: https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2004-2006/2005/Lei/L11182.htm

[7] Disponivel em: https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2011/Lei/L12529.htm

Documento assinado eletronicamente por Roberto José Silveira Honorato, Diretor-Presidente, Substituto, em 24/04/2025, as 09:24, conforme horario oficial
de Brasilia, com fundamento no art. 42, do Decreto n® 10.543, de 13 de novembro de 2020.
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CAMARA DOS DEPUTADOS
Primeira-Secretaria

Oficio 18Sec/RI/E/n° 89 Brasilia, 8 de abril de 2025.

A Sua Exceléncia o Senhor
SILVIO SERAFIM COSTA FILHO
Ministro de Estado de Portos e Aeroportos

Assunto: Requerimento de Informagao
Senhor Ministro,

Nos termos do art. 50, § 2°, da Constituicdo Federal, encaminho a
Vossa Exceléncia cdpia(s) do(s) seguinte(s) Requerimento(s) de Informacao:

PROPOSICAO AUTOR

Requerimento de Informagao n°® 736/2025 | Deputado Messias Donato
Requerimento de Informagao n° 737/2025 | Deputado Capitao Alberto Neto
Requerimento de Informagao n° 738/2025 | Deputado Capitdo Alberto Neto
Requerimento de Informagao n°® 772/2025 | Deputado Rodrigo Estacho
Requerimento de Informagao n® 792/2025 | Deputado Vermelho
Requerimento de Informagao n° 838/2025 | Deputado Capitdo Alberto Neto

Por oportuno, solicito, na eventualidade de a informagéo requerida
ser de natureza sigilosa, seja enviada também copia da decisdo de classificagdo proferida
pela autoridade competente, ou termo equivalente, contendo todos os elementos elencados
no art. 28 da Lei n° 12.527/2011 (Lei de Acesso a Informacgéo), ou, caso se trate de outras
hipdteses legais de sigilo, seja mencionado expressamente o dispositivo legal que
fundamenta o sigilo. Em qualquer caso, solicito ainda que os documentos sigilosos estejam
acondicionados em invélucro lacrado e rubricado, com indicag&o ostensiva do grau ou espécie
de sigilo.

Atenciosamente,

Deputado CARLOS VERAS
Primeiro-Secretario

- NOTA: os Requerimentos de Informacéao, quando de autorias diferentes, devem ser
respondidos separadamente.
/DFO
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