PROJETO DE LEI N° , DE 2025

(Do Sr. Lindbergh Farias PT/RJ)

PLn.1498/2025

Altera a Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012 para
disciplinar a exploracdo do servigo de transporte
publico individual de passageiros.

Apresentacdo: 04/04/2025 14:26:38.423 - Mesa

Art. 1° A Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, passa a vigorar acrescida do capitulo Il-A,
com a seguinte redagao:

CAPITULO II-A

DAS DIRETRIZES PARA A REGULACAO DOS SERVIGOS DE TRANSPORTE
PUBLICO INDIVIDUAL

Art. 13-B. Compete exclusivamente aos Municipios e ao Distrito Federal
regulamentar e fiscalizar o servico de transporte publico individual de
passageiros previsto no inciso VIII do art. 4° desta Lei no ambito dos seus
territorios.

§1° Na regulamentacdao e fiscalizacdo dos servigos de transporte publico
individual de passageiros, os Municipios e o Distrito Federal deverdo observar
as seguintes diretrizes:

| - eficiéncia, eficacia, efetividade e qualidade na prestacao do servico;
Il - seguranca e conforto do motorista e dos usuarios;

I1l - liberdade de escolha do usuario;

IV - fixag&o prévia das tarifas a serem cobradas;

V - modicidade tarifaria;

VI - universalidade do servico em toda a area urbana do municipio;

VII - vedagao a discriminagado dos usuarios;

VIl - estimulo a inovagéao tecnoldgica;
XIX - sustentabilidade ambiental.

§ 2° Na regulamentacao e fiscalizacdao dos servicos de transporte publico
individual de passageiros, os Municipios e o Distrito Federal deverdo
estabelecer, no minimo:
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| - os requisitos subjetivos para a obtengdo da licenga, incluindo idoneidade
profissional, capacitagcdo técnica e condigdes de saude fisica e mental
compativeis com o exercicio da atividade;

Il - os requisitos técnicos, de seguranga e de conforto dos veiculos;

lll - o prazo de validade das licengas e as condi¢des para sua renovagao,
respeitada a observancia da Lei n® 12.468, de 26 de agosto de 2011;

IV - o regime tarifario e os mecanismos de sua atualizagao;
V - os direitos e deveres dos prestadores do servigo e dos usuarios;
VI - os procedimentos de fiscalizacido e as san¢des administrativas aplicaveis;

VIl - exigéncia de contratacdo de seguro de Acidentes Pessoais a Passageiros
(APP) e do Seguro Obrigatério de Danos Pessoais causados por Veiculos
Automotores de Vias Terrestres (DPVAT);

VIII - as condigbes e procedimentos para a transferéncia das outorgas;

Art. 13-C. O servigco de transporte publico individual de passageiros, nos
Municipios que optarem pela sua regulamentagao, somente sera autorizado ao
motorista que cumprir os requisitos, condigdes e deveres da Lei n°® 12.468, de
26 de agosto de 2011, sendo-lhes garantidos todos os direitos previstos na
legislacgéo.

§1° A exploracao dos servicos de transporte publico individual de passageiros
sem o cumprimento dos requisitos previstos nesta Lei, na Lei n° 12.468, de 26
de agosto de 2011 e na regulamentacéo do poder publico municipal e do Distrito
Federal caracterizara transporte ilegal de passageiros.

§2° E permitida a transferéncia da outorga a terceiros e a sucessdo legitima,
desde que o cessionario ou herdeiro legitimo preencham os requisitos previstos
nesta Lei, na Lei n® 12.468, de 26 de agosto de 2011 e na regulamentacdo do
poder publico municipal e do Distrito Federal, obtendo a anuéncia prévia
expressa do poder publico municipal ou distrital para o exercicio da atividade.

Art. 13-D. Na outorga de exploragao de servigco de transporte publico individual
de passageiros, reservar-se-do 10% (dez por cento) das vagas para condutores
com deficiéncia.

§ 1° Para concorrer as vagas reservadas na forma do caput deste artigo, o
condutor com deficiéncia devera observar os seguintes requisitos quanto ao
veiculo utilizado:

| - ser de sua propriedade e por ele conduzido; e

Il - estar adaptado as suas necessidades, nos termos da legislagéo vigente.
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§ 2° No caso de ndo preenchimento das vagas na forma estabelecida no caput
deste artigo, as remanescentes devem ser disponibilizadas para os demais
concorrentes.

Art. 13-E. O publico municipal ou distrital devera realizar periodicamente revisdo
das outorgas e fiscalizacdo dos servicos de transporte publico individual de
passageiros, da perspectiva do motorista e do usuario, assegurada a
participagdo da sociedade civil.

Art. 2° Ficam revogados os seguintes dispositivos da Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012:
| - Art. 12
Il - Art. 12-A
Il - Art. 12-B

Art. 3° Esta Lei entra em vigor na data da sua publicagao.

JUSTIFICAGAO

O servigo de taxi - de utilidade publica — consiste na exploragao de um servigo prestado por
particular mediante autorizagao, fiscalizacdo e regulacdo do poder publico local. Nao
obstante, é necessaria a regulamentacao de requisitos em lei federal de modo a atender o
mandamento constitucional que estabelece competéncia privativa para legislar sobre
diretrizes da politica nacional de transito e transporte e sobre condi¢cdes para o exercicio de
profissdes (art. 22, IX, Xl e XVI, da CF).

O presente projeto pretende a alteragdo da Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012 a fim de
regulamentar em capitulo especifico os servigos de transporte publico individual, previsto no
inciso VIII do art. 4°.

Atualmente o referido servico esta mencionado dentro do Capitulo Il da Lei, referente as
diretrizes para a regulagdo dos servicos de transporte publico coletivo. Portanto, ha
necessidade de correcao da atecnia legal. Inclusive, pela relevancia do servigo prestado e
das peculiaridades de sua execucdo, tanto para o motorista quanto para o usuario, o
mesmo merece a regulamentagdo em um capitulo a parte.

Faz-se necessario também conferir seguranca juridica as relacbes ja consolidadas, em
relacdo aqueles que detinham a outorga do servigo de taxi, usando-o como fonte de renda;
aqueles que adquiriram a outorga por meio de transferéncia para o mesmo fim; ou ainda
aqueles que receberam por heranga o direito de sua exploragdo de forma que sejam
garantidos os direitos dos usudrios e o respeito as leis vigentes, sendo necessaria a
observancia de anuéncia prévia e expressa do poder concedente, responsavel pela
fiscalizagao da atividade.

Nesse aspecto, entendemos que ha legislagdbes municipais que orientaram a escolha de
muitos cidadaos brasileiros, posto que mais de 5.000 Municipios editaram as suas leis,
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decretos, portarias, regulamentos e demais normas infralegais cuidando do servigo de taxi,
a forma de selegio e os requisitos para transferéncia dos direitos. Tal cenario justificou a
opcao de milhares de pessoas e de suas familias em dedicar suas vidas profissionais e
seus recursos ao segmento do taxi, contando com a possibilidade de sucessdo e da
transferéncia de tais direitos.

E importante sublinhar que os veiculos taxis sdo majoritariamente adquiridos por meio de
financiamento bancario com prazo médio de 60 meses, além de contar com os beneficios
fiscais relativos ao IPI e ao ICMS, os quais devem ser pagos integralmente na hipotese de
alteragdo da categoria de taxi para veiculo particular, ou seja, na hipétese de falecimento,
além das divida bancaria, a familia ainda terd de arcar com os tributos, caso tenha de
modificar a categoria do veiculo pela vedacgéo a transferéncia.

Ha mais de 600 mil taxistas e suas familias que sobrevivem unica e exclusivamente do
servigo de taxi. E bastante comum o cenario familiar com o avd taxista, o filho taxista e o
neto taxista. O investimento no veiculo taxi € muitas vezes o Unico patriménio familiar e o
servico a unica fonte de sustento.

Outro ponto relevante é que a possibilidade de cessao dos direitos de exploracédo do servigo
de taxi ndo interfere na liberdade do poder publico local quanto a expansao ou redugao do
numero de autorizatarios com base na sua politica de mobilidade urbana
independentemente do direito a transferéncia dos direitos entre vivos ou por sucesséo
legitima.

Da perspectiva do usuario, o presente projeto de lei é deveras benéfico, na medida em que
garante requisitos minimos de observancia pelo poder publico municipal e distrital, de forma
a manter higida a politica nacional de mobilidade urbana, garantindo a eficacia da prestagao
dos servigos publicos.

Dessa forma, conclamamos o apoio de todos os parlamentares para a aprovacédo deste
projeto, como uma medida fundamental para garantia a seguranca juridica e a eficacia dos
servigos de transporte publico individual.

Sala das Sessoes, em, de de 2025.

LINDBERGH FARIAS

PT-RJ
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