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CAMARA DOS DEPUTADOS

PROJETO DE DECRETO LEGISLATIVO N° , DE 2023
(MENSAGEM N° 172/2022)

Aprova o texto do Acordo Bilateral
sobre Servigcos Aéreos entre o Governo
da Republica Federativa do Brasil e o
Governo do Estado do Catar, assinado
em Doha, Catar, em 28 de outubro de
2019.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Fica aprovado o texto do Acordo Bilateral sobre Servigos
Aéreos entre o Governo da Republica Federativa do Brasil e o Governo do
Estado do Catar, assinado em Doha, Catar, em 28 de outubro de 2019.

Paragrafo unico. Nos termos do inciso | do art. 49 da
Constituicdo Federal, estdo sujeitos a aprovagdo do Congresso Nacional
quaisquer atos que possam resultar em revisao do referido Acordo, bem como
quaisquer ajustes complementares que acarretem encargos ou cCompromissos
gravosos ao patriménio nacional.

Art. 2° Este Decreto Legislativo entra em vigor na data de sua
publicagao.

Sala da Comissao, em 31 de maio de 2023.

Deputado Paulo Alexandre Barbosa
Presidente

Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Paulo Alexandre Barbosa

Para verificar a assinatura, acesse https://infoleg-autenticidade-assinatura.@mara.leg.br/CD237707665400
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em Doha, Catar, em 28 de outubro de 2019.
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MENSAGEM N© 172

Senhores Membros do Congresso Nacional,

Nos termos do disposto no art. 49, inciso I, combinado com o art.
84, inciso VIII, da Constituicdo, submeto a elevada consideracao de Vossas
Exceléncias, acompanhado de Exposicao de Motivos dos Senhores Ministros
de Estado das Relacbes Exteriores e da Infraestrutura, o texto do Acordo
Bilateral sobre Servicos Aéreos entre o Governo da Republica Federativa do
Brasil e o Governo de Estado do Catar, assinado em Doha, Catar, em 28 de
outubro de 2019.

Brasilia, 4 de abril de 2022.
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EMI n® 00188/2021 MRE MINFRA

Brasilia, 8 de Outubro de 202]

Senhor Presidente da Republica,

Submetemos a sua elevada consideragdo, para posterior envio ao Congresso Nacional,
o anexo Acordo sobre Servigos Aéreos entre a Republica Federativa do Brasil ¢ o Estado do
Catar, assinado em Doha, Catar, em 28 de outubro de 2019, pelo Ministro das Relagdes Exteriores

do Brasil, Ernesto Aratjo, e pelo Ministro dos Transportes e Comunicagdes de Doha, Jassim Saif
Ahmed Al-Sulaiti.

2. O referido Acordo, em cuja confeccdo atuaram conjuntamente o Ministério das
Relagdes Exteriores, o Ministério da Infraestrutura e a Agéncia Nacional de Aviagdo Civil
(ANAC), tem o fito de incrementar os lacos de amizade, entendimento e cooperacdo entre os dois
paises signatarios, consequéncias da existéncia de marco legal estavel para a operacao de servigos
aéreos entre os territorios do Brasil e do Catar, e para além desses. O Acordo estd de
conformidade com a Politica Nacional de Aviagdo Civil, estabelecida pelo Decreto n® 6780, de 18
de fevereiro de 2009.

3. A luz do exposto, e com vistas ao encaminhamento do assunto a apreciagdo do
Congresso Nacional, em conformidade com o art. 49, inciso I, combinado com o art. 84, inciso
VIII, da Constituigdo Federal, submetemos ao Senhor o anexo projeto de Mensagem,
acompanhado de copias autenticadas do Acordo.

Respeitosamente,

Assinado eletronicamente por: Tarcisio Gomes de Freitas, Carlos Alberto Franco Franca
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ACORDO BILATERAL SOBRE SERVICOS AEREOS ENTRE O
GOVERNO DA REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL EO
GOVERNO DE ESTADO DO CATAR

O Governo da Republica Federativa do Brasil
e

O Governo do Estado do Catar;
(doravante referidos como as “Partes”)

Sendo Partes da Convencao sobre Aviacao Civil Internacional,
aberta para assinatura em Chicago no dia 7 de dezembro de 1944;

Desejando contribuir para o desenvolvimento da aviagao civil
internacional;

Desejando concluir um acordo com o proposito de estabelecer e
explorar servicos aéreos entre seus respectivos territorios e além;

Acordaram o seguinte:

Artigo 1
Definicoes

Para aplicacdo do presente Acordo, salvo disposicao em contrario, o termo:

a) “autoridades aeronauticas” significa, no caso do Governo da
Republica Federativa do Brasil, a Autoridade de Aviacao Civil,
constituida pela Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC) e, no
caso do Governo do Estado do Catar, o Ministério dos
Transportes e Comunicagdes, ou, em ambos os casos, qualquer
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b)

d)

f)

g)

h)

outra autoridade ou pessoa com poderes para desempenhar as
funcOes exercidas pelas referidas autoridades;

"Acordo" significa este Acordo, seu (s) Anexo (s), e quaisquef
emendas decorrentes;

“capacidade" significa a quantidade de servicos estabelecidos
pelo Acordo, medida normalmente pelo numero de voos
(frequéncias) ou de assentos, ou toneladas de carga oferecidas
em um mercado (par de cidades ou pais a pais) ou em uma
rota, durante um determinado periodo, tal como diariamente,
semanalmente, por temporada ou anualmente;

“Convencgao" significa a Convengao sobre Aviagao Civil
Internacional, aberta para assinatura em Chicago no dia 7 de
dezembro de 1944, e inclui os Anexos adotados de acordo com
o Artigo 90 daquela Convencao e qualquer emenda aos Anexos
ou a Convencdo, de acordo com os Artigos 90 e 94, na medida
em que esses Anexos e emendas tenham entrado em vigor
para ambas as Partes;

“empresa aérea designada" significa uma empresa aérea que
tenha sido designada e autorizada em conformidade com o
Artigo 3 (Designacao e Autorizagao) deste Acordo;

"preco" significa qualquer preco, tarifa ou encargo para o
transporte de passageiros, bagagem e/ou carga, no transporte
aéreo, incluindo qualquer outro modal de transporte em
conexao com aquele, cobrados pelas empresas aéreas,
incluindo seus agentes, e as condicdes segundo as quais se
aplicam estes precos, tarifas e encargos, excluidas as
remuneracgoes e condigOes para transporte de mala postal;

“territério", em relagdo a um Estado tem o significado a ele
atribuido no Artigo 2 da Convencao;

“tarifa aeronautica" significa o valor cobrado das empresas
aéreas pelas autoridades competentes, ou por estas autorizado
a ser cobrado, pelo uso das instalacbes e servigos dos
aeroportos, ou de instalacbes de navegacao aérea, ou de
instalacdes e servicos de seguranca da aviacao, incluindo as
instalacbes e o0s servicos relacionados para aeronaves, suas
tripulagdes, passageiros e carga; e;
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i) “servico aéreo", "servico aéreo internacional", "empresa aérea'
e "escala para fins ndao comerciais" tém os significados a eles
atribuidos no Artigo 96 da Convencao;

j) "servicos acordados" e '"rota especificadas" significam
respectivamente, servicos aéreos internacionais regulares ¢
rotas especificadas no Anexo deste Acordo; e

k) “OACI” significa a Organizacao da Aviacao Civil Internacional.

Artigo 2
Concessao de Direitos

1. Cada Parte concede a outra Parte os direitos especificados neste
Acordo, com a finalidade de operar servicos aéreos internacionais nas rotas
especificadas no Quadro de Rotas.

2. Sujeito as disposicoes deste Acordo, as empresas aéreas
designadas por cada uma das Partes gozarao dos seguintes direitos:

a) o direito de sobrevoar o territério da outra Parte sem pousar;

b) o direito de fazer escalas no territério da outra Parte para fins
nao comerciais; e

c) o direito de fazer escalas nos pontos das rotas especificadas no
Quadro de Rotas deste Acordo, para embarcar e desembarcar
trafego internacional de passageiros, bagagem, carga ou mala
postal, separadamente ou em combinacao, sem limitacOes
quanto a frequéncias e materiais de voo que podem ser
proprios, contratados ou fretados.

3. As demais empresas aéreas de cada Parte, que nao tenham sido
designadas com base no Artigo 3 (Designacao e Autorizacao) deste Acordo,
também gozardo dos direitos especificados nas alineas (a) e (b) do paragrafo
2 deste Artigo.

4. Nada no paragrafo 2 sera considerado como concessdo a empresa
aérea designada de uma Parte do direito de embarcar, no territério da outra
Parte, passageiros, bagagem, carga e mala postal, mediante remuneracao e
com destino a outro ponto no territério desta outra Parte.

Artigo 3
Autenticado Eletronicamente, apds conferéncia com o original.
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Designacao e Autorizacao

1. Cada Parte tera o direito de designar, por escrito, a outra Parte
uma ou mais empresas aéreas para operar 0s servicos acordados e de
revogar ou alterar tal designacao.

2. Ao receber tal designacdao e o pedido de autorizacdao de operagao
da empresa aérea designada, na forma e no modo prescritos, cada Parte
concedera a autorizacao de operagao apropriada com a minima demora de
tramites, desde que:

a) a empresa aérea designada esteja estabelecida no territério da
Parte que a designa;

b) o efetivo controle regulatério da empresa aérea designada seja
exercido e mantido pela Parte que a designa;

c) a Parte que designa a empresa aérea cumpra as disposicoes
estabelecidas no Artigo 7 (Seguranca Operacional) e no Artigo
8 (Seguranca da Aviagao); e

d) a empresa aérea designada esteja qualificada para satisfazer
outras condigbes prescritas segundo as leis e regulamentos
normalmente aplicados a operagao de servicos de transporte
aéreo internacional pela Parte que recebe a designacgao.

3. Ao receber a autorizacdo de operacao prevista no paragrafo 2,
uma empresa aérea designada pode, a qualquer tempo, comecar a operar 0s
servicos acordados para os quais tenha sido designada, desde que cumpra as
disposicOes aplicaveis deste Acordo.

Artigo 4
Negacao, Revogacao e Limitacao de Autorizacao

1. As autoridades aeronduticas de cada Parte terdo o direito de
negar as autorizacdes mencionadas no Artigo 3 (Designacdao e Autorizacao)
deste Acordo com relacdao a uma empresa aérea designada pela outra Parte e
de revogar, suspender ou impor condicdes a tais autorizagdes, temporaria ou
permanentemente, nos casos em que:
2.

a) ndao haja prova de que a empresa aérea designada seja

estabelecida no territério da Parte que a designa; ou

b) o efetivo controle regulatério da empresa aérea designada nao
seja exercido e mantido pela Parte que a designa;
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c) a Parte que designa a empresa aérea ndo cumpra ag
disposicoes estabelecidas no Artigo 7 (Seguranca Operacional)
e no Artigo 8 (Seguranga da Aviacao); ou

d) a empresa aérea designada nao esteja qualificada para atender
outras condicboes estabelecidas conforme as leis e os
regulamentos normalmente aplicados a operacao de servicos
aéreos internacionais pela Parte que recebe a designacao.

3. A menos que a imediata revogagao, suspensao ou imposicao das
condicOes previstas no paragrafo 1 do presente Artigo seja essencial para
impedir novas infracbes a leis e regulamentos, ou as disposicOoes deste
Acordo, esse direito somente sera exercido apds a realizacdo de consultas
com a outra Parte. Tal consulta devera ocorrer antes de expirar o prazo de
30 (trinta) dias a partir da data da solicitacao por uma Parte, salvo
entendimento diverso entre as Partes.

Artigo 5
Aplicacao da Legislacao Nacional

1. As leis e os regulamentos de uma Parte que regem a entrada e
saida, de seu territério, de aeronaves engajadas em servicos aéreos
internacionais, ou a operagao e a navegacgao de tais aeronaves, enquanto em
seu territério, serao aplicados as aeronaves das empresas aéreas designadas
da outra Parte.

2. As leis e os regulamentos de uma Parte, relativos a entrada,
permanéncia e saida de seu territério, de passageiros, tripulantes e carga,
incluindo mala postal, tais como os relativos a imigracdo, alfandega, moeda,
salude e quarentena serdao aplicados aos passageiros, tripulantes, carga e
mala postal transportados por aeronaves das empresas aéreas designadas da
outra Parte, enquanto permanecerem no referido territorio.

3. Nenhuma Parte dara preferéncia a suas proprias empresas aéreas
ou a qualquer outra empresa aérea em relagao as empresas aéreas da outra
Parte engajadas em servicos aéreos internacionais similares, na aplicacao de
seus regulamentos de imigracao, alfandega, quarentena e regulamentos
similares.

4, Passageiros, bagagem, carga e mala postal em transito direto
serao sujeitos apenas a um controle simplificado. Bagagem e carga em
transito direto estardo isentas de encargos alfandegarios e de outros
impostos similares.

Autenticado Eletronicamente, apds conferéncia com o original.
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Artigo 6
Reconhecimento de Certificados e Licencgas

1. Certificados de aeronavegabilidade, certificados de habilitacao e
licencas, emitidos ou convalidados por uma Parte e ainda em vigor, serao
reconhecidos como validos pela outra Parte para a finalidade de operar as
rotas e os servicos previstos neste Acordo, desde que os requisitos sob os
quais tais certificados ou licencas foram emitidos ou convalidados sejam
iguais ou superiores aos requisitos minimos que estdo ou que possam ser
estabelecidos segundo a Convencao de Chicago. Cada Parte reserva-se,
contudo, o direito de recusar-se a reconhecer, para a finalidade de sobrevoo
em seu proprio territdrio, certificados de habilitacdo e licengas concedidos ou
convalidados para seus proprios nacionais ou pela outra Parte ou por
qualquer outro Estado.

2. Se as prerrogativas ou as condicdes das licengas ou certificados
mencionados no paragrafo 1 deste Artigo, emitidos pelas autoridades
aeronauticas de uma Parte para qualquer pessoa ou empresa aérea
desighada, ou relativos a uma aeronave que opera 0s servicos acordados, nas
rotas especificadas permitiriam uma diferenca dos requisitos minimos
estabelecidos pela Convencdo, e que tal diferenca tenha sido notificada a
Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional, as autoridades aeronauticas da
outra Parte podem pedir que se realizem consultas, de acordo com o Artigo
18 deste Acordo, com as autoridades aeronduticas dessa Parte, com a
finalidade de certificar-se de que a pratica em questao é aceitavel para eles.
A falta de um acordo satisfatdrio constituird motivo para a aplicacao do Artigo
4 deste Acordo.

Artigo 7
Seguranca Operacional

1. Cada Parte podera solicitar a qualquer momento a realizacdo de
consultas sobre as normas de seguranca operacional aplicadas pela outra
Parte nos aspectos relacionados com as instalagdes aeronauticas, tripulacdes
de voo, aeronaves e operacoes de aeronaves. Tais consultas serao realizadas
dentro de trinta dias apds a apresentacao da referida solicitacao.

2. Se, depois de realizadas tais consultas, uma Parte chegar a
conclusdo de que a outra ndao mantém e administra, de maneira efetiva,
padrdes de seguranga, nas areas mencionadas no paragrafo 1 que satisfacam
as Normas estabelecidas a época, em conformidade com a Convencdo sobre
a Aviacao Civil Internacional (Doc 7300), a outra Parte sera informada de tais
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conclusdes e das medidas que consideradas necessarias para adequacao aog
Padroes da OACI. A outra Parte devera, entdo, tomar as medidas corretivag
para o caso, dentro de um prazo acordado.

3. De acordo com o Artigo 16 da Convengao, fica também acordada
gue qualgquer aeronave operada por ou em nome de uma empresa aérea de
uma Parte, que preste servico para ou do territério da outra Parte poder3,
guando se encontrar no territério desta ultima, ser objeto de uma inspecao
(neste Artigo denominada "inspecao de rampa") pelos representantes
autorizados da outra Parte, desde que isto ndo cause demoras desnecessarias
a operacao da aeronave. Nao obstante as obrigacdes mencionadas no Artigo
33 da Convengao, o objetivo desta inspecdo é verificar a validade da
documentacao pertinente da aeronave, as licencas de sua tripulacao e se o
equipamento e a condicao da aeronave estdo em conformidade com as
normas estabelecidas a época, de acordo com a Convencgao.

4, Se qualquer inspecdo de rampa ou quaisquer séries de inspecdes
de rampa resultarem em:

a) sérias preocupacdes de que uma aeronave ou a operagao de
uma aeronave nao cumpram os padroes minimos estabelecidos
naquele momento em conformidade com a Convencgao, ou

b) sérias preocupacdes quanto a falta de manutencdo e
administracao eficazes dos padrdes minimos de seguranca
operacional estabelecidos naquele momento em conformidade
com a Convencao,

a Parte que realizar a inspecao sera livre para concluir, para o fim do Artigo
33 da Convencgdo, que os requisitos sob os quais os certificados ou licengas
relativos a essa aeronave ou a tripulacdao dessa aeronave foram emitidos ou
convalidados, ou os requisitos sob os quais essa aeronave € operada, nao sao
iguais ou superiores aos padroes minimos estabelecidos de acordo com a
Convengao.

5. Quando uma acao urgente for essencial para assegurar a
seguranca da operacdo de uma empresa aérea, cada Parte reserva-se o
direito de suspender ou modificar imediatamente a autorizacdao de operagao
de uma ou mais empresas aéreas da outra Parte.

6. Qualquer acao de uma Parte, em conformidade com o disposto no
paragrafo 5 do presente Artigo, sera descontinuada tao logo a base para a
tomada dessa agao deixe de existir.
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7. Com referéncia ao paragrafo 2 deste Artigo, se for constatado que
uma Parte continua a ndao cumprir as Normas da OACI, depois de transcorridg
o prazo acordado, o Secretario Geral da OACI sera disso notificado. Estg
também sera notificado apds a solucao satisfatoria de tal situacao.

Artigo 8
Segurancga da Aviagcao

1. Em conformidade com seus direitos e obrigacdes segundo o
Direito Internacional, as Partes reafirmam que sua obrigacdo mutua de
proteger a seguranca da aviacdo civil contra atos de interferéncia ilicita
constitui parte integrante do presente Acordo. Sem limitar seus direitos e
obrigagdes resultantes do Direito Internacional, as Partes atuardao, em
particular, segundo as disposicoes da Convencao sobre Infracdes e Certos
Outros Atos Praticados a Bordo de Aeronaves, assinada em Téquio em 14 de
setembro de 1963, da Convencdo para a Repressao ao Apoderamento Ilicito
de Aeronaves, assinada em Haia em 16 de dezembro de 1970 e da
Convencdo para a Repressdo de Atos Ilicitos contra a Seguranca da Aviacao
Civil, assinada em Montreal em 23 de setembro de 1971, e seu Protocolo
Suplementar para Repressdao de Atos Ilicitos de Violéncia em Aeroportos
Utilizados pela Aviagao Civil Internacional, assinado em Montreal em 24 de
fevereiro de 1988, e os dispositivos de qualquer outra convengao e protocolos
gue se tornem obrigatdrios para ambas as Partes.

2. As Partes fornecerao, mediante solicitacdo, toda a assisténcia
mutua necessaria para a prevengao contra atos de apoderamento ilicito de
aeronaves civis e outros atos ilicitos contra a seguranca dessas aeronaves,
seus passageiros e tripulagdes, aeroportos e instalacbes de navegacao aérea,
e qualquer outra ameaca a seguranca da aviacao civil.

3. As Partes, nas suas relagdes mutuas, agirdo em conformidade
com as disposicoes de seguranca da aviacao estabelecidas pela Organizacao
da Aviacao Civil Internacional e designadas como Anexos a Convencdo sobre
a Aviacao Civil Internacional, na medida em que tais disposicoes de
seguranca da aviacdao sejam aplicaveis a ambas as Partes; exigirdo que os
operadores de aeronaves por elas registradas ou os operadores de aeronaves
gue tenham seu principal local de negdcios ou residéncia permanente em seu
territério e os operadores de aeroportos em seu territério atuem em
conformidade com os referidos dispositivos sobre seguranca da aviacao.
Qualquer das Partes podera solicitar, a qualquer momento, a imediata
realizacao de consultas com a outra Parte, para discutir quaisquer diferencas
em tais dispositivos.
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4, Cada Parte concorda que aos operadores de aeronaves pode sel
exigido que cumpram as disposicoes sobre a seguranca da aviacao referidas
no Paragrafo 3 deste Artigo pela outra Parte para a entrada, saida ¢
permanéncia no territdrio da outra Parte.

5. Cada Parte assegurarda que medidas adequadas sejam
efetivamente aplicadas em seu territorio para proteger as aeronaves e para
inspecionar passageiros, tripulacdes, bagagens de mao, bagagens, carga e
provisdoes de bordo, antes e durante o embarque ou carregamento. Cada
Parte, também, considerard de modo favoravel toda solicitacdo da outra
Parte, com vistas a adotar medidas especiais e razoaveis de seguranca para
combater uma ameaca especifica.

6. Quando ocorrer um incidente, ou ameaca de incidente de
apoderamento ilicito de aeronave civil, ou outros atos ilicitos contra a
seguranca de tal aeronave, de seus passageiros e tripulagdes, de aeroportos
ou instalacdes de navegacdo aérea, as Partes assistir-se-ao mutuamente,
facilitando as comunicagdes e outras medidas apropriadas, destinadas a po6r
termo, de forma rapida e segura, a tal incidente ou ameaca.

7. Caso uma Parte tenha problemas com relacdo as disposicoes
sobre seguranca da aviacdo deste Artigo, as autoridades aeronduticas de
qualquer das Partes poderao solicitar consultas imediatas com as autoridades
aeronauticas da outra Parte.

8. Quando uma Parte tiver motivos razoadveis para acreditar que a
outra Parte ndo cumpre as disposicoes deste Artigo, a primeira Parte podera
solicitar a realizacao de consultas. Tais consultas comecarao dentro dos
quinze (15) dias seguintes ao recebimento de tal solicitagao de qualquer das
Partes. No caso de ndao se chegar a um acordo satisfatério dentro dos quinze
(15) dias a partir do inicio das consultas, isto constituira motivo para negar,
revogar, suspender ou impor condicdes sobre as autorizacdes da empresa
aérea ou empresas aéreas designadas pela outra Parte. Quando justificada
por uma emergéncia ou para impedir que continue o descumprimento das
disposicOes deste Artigo, a primeira Parte podera adotar medidas provisérias
a qualquer momento.

Artigo 9
Tarifas Aeronauticas

Qualquer tarifa que possa ser imposta ou autorizada a ser imposta por uma
Parte, para o uso de aeroportos e instalacbes de navegacao aérea pela
aeronave da outra Parte, ndo serad superior aquela que seria paga por sua
aeronave nacional engajada em servicos aéreos internacionais regulares.
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Artigo 10
Direitos Alfandegarios

1. Cada Parte, com base na reciprocidade, isentard uma empresz
aérea designada da outra Parte, no maior grau possivel em conformidads
com sua legislacdao nacional, de restricoes sobre importagdes, direitos
alfandegarios, impostos indiretos, taxas de inspecdo e outras taxas e
gravames nacionais que nao se baseiem no custo dos servigos
proporcionados na chegada, sobre aeronaves, combustiveis, lubrificantes,
suprimentos técnicos de consumo, pecas sobressalentes incluindo motores,
equipamento de uso normal dessas aeronaves, provisdoes de bordo e outros
itens, tais como bilhetes, conhecimentos aéreos, qualquer material impresso
com o simbolo da empresa aérea designada e material publicitario comum
distribuido gratuitamente pela empresa aérea designada, destinados ou
usados exclusivamente na operacao ou manutencao das aeronaves da
empresa aérea designada da Parte que esteja operando o0s servicos
acordados.

2. As isencdes concedidas por este artigo aplicam-se aos itens
referidos no paragrafo 1:

a) introduzidos no territério de uma Parte por ou sob a
responsabilidade da empresa aérea designada pela outra
Parte;

b) mantidos a bordo das aeronaves da empresa aérea designada
de uma Parte, na chegada ou na saida do territério da outra
Parte; ou

c) embarcados na aeronave da empresa aérea designada de uma
Parte no territério da outra Parte e destinadas a serem
utilizadas na operacao dos servicos acordados, quer sejam ou
ndo utilizadas ou consumidas totalmente no territério da Parte
gue concede a isencao, desde que a propriedade de tais itens
nao seja transferida no territorio da Parte em questao.

3. O equipamento de bordo de uso regular, bem como os materiais e
suprimentos normalmente mantidos a bordo das aeronaves de uma empresa
aérea designada de qualquer das Partes, somente poderdao ser descarregados
no territério da outra Parte com a autorizacdo das autoridades alfandegarias
de tal territério. Nesse caso, tais itens poderao ser colocados sob a
supervisdo das autoridades mencionadas até que sejam reexportados ou se
Ihes dé outro destino, conforme os regulamentos alfandegarios.
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Artigo 11
Capacidade

1. Cada Parte permitird que cada empresa aérea designadg
determine a frequéncia e a capacidade dos servicos de transporte aérec
internacional a ser ofertada, baseando-se em consideragcdbes comerciais
préprias do mercado.

2. Nenhuma Parte limitara unilateralmente o volume de trafego,
frequéncia ou regularidade dos servigos, ou o tipo ou tipos de aeronaves
operadas pelas empresas aéreas designadas da outra Parte, exceto por
exigéncias de natureza alfandegaria, técnica, operacional ou razoes
ambientais sob condicdes uniformes consistentes com o Artigo 15 da
Convencgao de Chicago.

3. Cada Parte deverda minimizar os encargos administrativos dos
requisitos e procedimentos de registro sobre empresas aéreas designadas da
outra Parte e assegurar que tais encargos e procedimentos sejam aplicados
de maneira ndo discriminatdria.

Artigo 12
Tarifas

1. Os precos cobrados pelos servicos aéreos operados com base no
Acordo poderao ser livremente estabelecidos e nao estarao sujeitos a
aprovacao.

2. Cada Parte pode requerer notificacdo ou registro junto as
autoridades, pelas empresas aéreas designadas, das tarifas do transporte
destinado a seu territério ou nele originado.

Artigo 13
Concorréncia

1. As Partes deverao informar-se mutuamente, mediante solicitagao,
sobre suas leis, politicas e praticas concorrenciais ou suas modificacdes e de
quaisquer objetivos concretos a elas relacionados que possam afetar a
operacdo de servicos de transporte aéreo abrangidos por este Acordo e
deverdo identificar as autoridades responsaveis por sua implementacao.

2. As Partes deverao, na medida permitida por suas proprias leis e
regulamentos, auxiliar as empresas aéreas umas nas outras, fornecendo
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orientacdo sobre a compatibilidade de qualquer pratica de empresa aéreg
proposta com suas leis, politicas e praticas de concorréncia.

3. As Partes notificar-se-ao  reciprocamente sempre  qug
considerarem que pode haver incompatibilidade entre a aplicagao de suas
leis, politicas e praticas de concorréncia e as questdes relacionadas com 3
operacao deste Acordo, devendo o processo de consulta previsto no Artigo 17
deste Acordo, se assim solicitado por qualquer das Partes, ser usado para
determinar se existe um conflito e buscar formas de resolvé-lo ou minimiza-
lo.

4, Nao obstante qualquer outra disposicdo em contrario, nada neste
Acordo devera:

(i) exigir ou favorecer a adocao de acordos entre
empresas, decisdes de associacbes de empresas ou praticas
concertadas que impecam ou distorcam a concorréncia;

(ii) reforcar os efeitos de qualguer acordo, decisdo ou
pratica concertada; ou

(iii) delegar a operadores econbmicos privados a
responsabilidade de tomar medidas que impegam, distorgcam
ou limitem a concorréncia; ou

(iv) limitar a decisao das autoridades competentes das
Partes, quanto a suas respectivas jurisdicoes e quanto ao seu
direito aplicavel.

Artigo 14
Conversao de Divisas e Remessa de Receitas

1. Cada Parte permitira as empresas aéreas da outra Parte converter
e remeter para o exterior, a pedido, todas as receitas locais provenientes da
venda de servicos de transporte aéreo e de atividades conexas diretamente
vinculadas ao transporte aéreo que excedam as somas localmente
desembolsadas, permitindo-se sua rapida conversdo e remessa, a taxa de
cambio do dia do pedido para a conversao e remessa.

2. A conversao e a remessa de tais receitas serao permitidas em
conformidade com as leis e regulamentos aplicaveis, e ndo estardo sujeitas a
quaisquer encargos administrativos ou cambiais, exceto aqueles
normalmente cobrados pelos bancos para a execugao de tais conversao e
remessa.
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3. O disposto neste Artigo ndo isenta as empresas aéreas de ambas
as Partes do pagamento dos impostos, taxas e contribuicdoes a que estejam
sujeitas.

4. Caso exista um acordo especial entre as Partes para evitar g
dupla tributacdao, ou um acordo especial que regule a transferéncia de fundos
entre as Partes, tais acordos prevalecerao.

Artigo 15
Atividades Comerciais

1. Cada Parte concedera as empresas aéreas da outra Parte o direito
de vender e comercializar em seu territério servicos aéreos internacionais,
diretamente ou por meio de agentes ou outros intermediadrios a escolha da
empresa aérea, incluindo o direito de estabelecer seus préprios escritérios,
tanto como empresa operadora como nao operadora.

2. Cada empresa aérea tera o direito de vender servicos de
transporte na moeda desse territério ou, sujeito as leis e regulamentos
nacionais, em moedas livremente conversiveis de outros paises, e qualquer
pessoa podera adquirir tais servicos de transporte em moedas aceitas por
essa empresa aérea.

3. As empresas aéreas designadas de uma Parte poderdo, com base
em reciprocidade, trazer e manter no territério da outra Parte seus
representantes e o pessoal comercial, operacional e técnico de qualquer
nacionalidade necessario a operacao dos servicos acordados.

4, Essas necessidades de pessoal podem, a critério das empresas
aéreas designadas de uma Parte, ser satisfeitas com pessoal préprio ou
usando os servicos de qualquer outra organizacao, companhia ou empresa
aérea que opere no territorio da outra Parte, autorizadas a prestar esses
servigos para outras empresas aéreas.

5. Os representantes e os auxiliares estardao sujeitos as leis e
regulamentos em vigor da outra Parte e de acordo com tais leis e
regulamentos:

a. Cada Parte concederd, com base na reciprocidade e com o
minimo de demora, as autorizagdes necessarias de emprego, os vistos de
visitantes ou outros documentos similares para o0s representantes e o0s
funcionarios mencionados no paragrafo 3 deste Artigo; e
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b. ambas as Partes facilitarao e acelerardo as autorizacdoes de
emprego necessarias ao pessoal que desempenhe certos servigos temporarios
que nao excedam noventa (90) dias.

6. Nao obstante qualquer disposicao contida neste Artigo, o exercicia
dos direitos previstos neste Artigo deverd estar de acordo com as leis
regulamentos e regras nacionais aplicaveis, e as Partes estipulardo que as
leis, regulamentos e regras serao administradas de maneira nao
discriminatoria e consistente com os propdsitos do Acordo.

7. Cada empresa aérea designada terd o direito de efetuar seu
proprio servico de apoio em solo no territério da outra Parte ("self-handling")
ou, a sua escolha, escolher entre agentes concorrentes para tais servicos, no
todo ou em parte. Esses direitos estardao sujeitos apenas a restricoes fisicas
resultantes de consideracdes de capacidade fisica e seguranca dos
aeroportos. Nos casos em que tais consideracoes impecam o "self-handling",
servicos em terra devem estar disponiveis, de forma nao discriminatdria, a
todas as empresas aéreas designadas; os encargos serao baseados nos
custos dos servicos prestados; e tais servicos devem ser comparaveis ao tipo
e a qualidade dos servicos que estariam disponiveis se o "self-handling" fosse
possivel.

8. Sem prejuizo de qualquer outro dispositivo deste Acordo, as
empresas aéreas e provedores indiretos do transporte de carga de ambas as
Partes poderdao, sem restricao, empregar em conexao com o transporte aéreo
internacional qualquer transporte de carga por superficie de ou para
guaisquer pontos nos territérios das Partes ou em terceiros paises, inclusive
de e para todos os aeroportos com instalacdes alfandegarias, bem como
transportar carga sob controle aduaneiro de acordo com as leis e os
regulamentos aplicaveis. Tal carga, quer seja transportada por superficie ou
por via aérea, tera acesso as instalacdes e procedimentos alfandegarios do
aeroporto. As empresas aéreas designadas poderdo optar por executar seu
proprio transporte de superficie ou fazé-lo por meio de acordos com outros
transportadores de superficie, incluindo o transporte de superficie operado
por outras empresas aéreas e provedores indiretos de transporte aéreo de
carga. Tais servicos intermodais de carga poderao ser oferecidos com um
preco unico para todo o transporte aéreo e de superficie combinados, desde
que os expedidores nao sejam induzidos a erro com relacao aos fatos
relativos a tal transporte.

Artigo 16
Estatisticas
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As autoridades aeronauticas de cada Parte fornecerao ou farag
com que suas empresas aéreas designadas fornecam as autoridadeg
aeronauticas da outra Parte, a pedido, estatisticas periddicas ou outrag
estatisticas que possam ser razoavelmente requeridas.

Artigo 17
Registro de Horarios

A empresa aérea designada de cada Parte deve atender os
regulamentos para o registro de sua previsdao de horarios de voos junto as
autoridades aeronduticas da outra Parte, bem como para qualquer
modificacao subsequente

Artigo 18
Consultas

1. Num espirito de estreita cooperacao, as autoridades aeronauticas
das Partes devem consultar-se mutuamente. de tempos a tempos, com vistas
a assegurar a implementacao e o cumprimento satisfatério das disposicdes do
presente Acordo e dos Quadros Anexos.

2. Qualquer das Partes podera solicitar uma consulta por escrito,
gue terd inicio dentro de um periodo de sessenta (60) dias, a contar da data
de recebimento do pedido, a menos que ambas as Partes concordem com
uma prorrogacao desse periodo.

Artigo 19
Solucao de Controvérsias

1. No caso de qualquer controvérsia que possa surgir entre as
Partes, relativa a interpretacdo ou aplicacdo deste Acordo, exceto aquelas
que possam surgir sob os Artigos 7 (Seguranca Operacional) e 8 (Seguranca
da Aviacao), as autoridades aeronduticas de ambas as Partes deverdao, em
primeiro lugar, tentar resolvé-la por meio de consultas e negociacgoes.
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2. Caso as Partes nao cheguem a um acordo por meio de
negociagao, a controvérsia devera ser solucionada pela via diplomatica.

3. Se as Partes ndao chegarem a um acordo por via diplomatica
podem concordar em encaminhar a disputa para decisao a alguma pessoa oU
o6rgdo; caso nao o acordem, a controvérsia, a pedido de qualquer das Partes
serd submetida a decisao a um tribunal de 3 (trés) arbitros, um a ser
nomeado por cada Parte e o terceiro a ser designado pelos dois assim
nomeados. Cada uma das Partes nomeara um arbitro no prazo de sessenta
(60) dias, a contar da data de recebimento, por qualquer das Partes, de aviso
da outra Parte feito pelos canais diplomaticos, solicitando a arbitragem da
controvérsia, e o terceiro arbitro serd designado dentro de um periodo
adicional de sessenta (60) dias. Se uma das Partes ndao nomear um arbitro no
prazo especificado, ou se o terceiro arbitro nao for nomeado dentro do prazo
especificado, o Presidente do Conselho da Organizagcao de Aviacao Civil
Internacional podera, a pedido de qualquer das Partes, nomear um arbitro ou
arbitros, conforme o caso exigir. Nesse caso, o terceiro arbitro sera nacional
de um terceiro Estado e atuara como Presidente do tribunal arbitral.

4, O custo do tribunal de arbitragem e quaisquer outros custos serao
suportados em partes iguais pelas Partes.

5. As Partes cumprirao qualquer decisao tomada nos termos do
Paragrafo (3) deste Artigo.

Artigo 20
Emendas

1. Cada uma das partes pode, a qualquer momento, solicitar
consulta com a outra parte, com o propdsito de alteracdo do presente Acordo
ou dos seus Anexos. A referida consulta tera inicio dentro de um periodo de
sessenta (60) dias, a partir da data de recebimento de tal pedido.

2. Qualquer emenda deste Acordo, acordada entre as Partes, entrara
em vigor em data a ser determinada por troca de notas diplomaticas,
indicando que todos os procedimentos internos necessarios foram
completados por ambas as Partes.

3. Qualquer emenda aos Anexos pode ser acordada por escrito pelas
autoridades aeronauticas das Partes, e entrara em vigor quando confirmada
por troca de notas diplomaticas.
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Artigo 21
Acordos Multilaterais

Se um acordo multilateral relativo ao transporte aéreo entrar em
vigor, em relacdo a ambas as Partes, o presente Acordo sera alterado de
modo a estar em conformidade com as disposicdes desse acordo multilateral.

Artigo 22
Dentuncia

Qualquer das partes pode, a qualquer momento, notificar por
escrito, por via diplomatica, a outra parte, de sua decisdo de denunciar o
presente Acordo; tal notificacdo serda comunicada simultaneamente a
Organizacao da Aviacao Civil Internacional. Nesse caso, o presente Acordo
expirara doze (12) meses apos a data de recebimento da notificacao pela
outra Parte, a menos que o aviso de denuncia seja retirado por acordo antes
do término desse periodo. Na auséncia de aviso de recebimento pela outra
Parte, a notificacdo sera considerada como tendo sido recebida catorze (14)
dias apds seu recebimento pela Organizagao da Aviacao Civil Internacional.

Artigo 23
Registro na OACI

O presente Acordo e quaisquer emendas subsequentes ao mesmo
serao registrados na Organizacao da Aviacao Civil Internacional.

Artigo 24
Entrada em Vigor

Este Acordo serda aprovado de acordo com o0s requisitos
constitucionais no pais de cada Parte e entrara em vigor em data de troca de
notas diplomaticas pelas Partes, indicando que todos os procedimentos legais
internos necessarios foram concluidos por ambas as Partes.
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EM TESTEMUNHO DE QUE os abaixo assinados, devidamentg
autorizados com este fim por seus respectivos Governos, assinaram estg
Acordo.

Feito em Doha, aos vinte e oito dias de outubro de 2019 em
duplicata, nas linguas portuguesa, arabe e inglesa, sendo todos os textos
igualmente auténticos. Em caso de interpretacdo divergente, o texto em
inglés prevalecera.

Pelo Governo da Republica Pelo Governo do Estado do Catar
Federativa do Brasil

Ernesto Araljo Jassim Saif Ahmed Al-Sulaiti
Ministro de Estado das Relacoes Ministro dos Transportes e
Exteriores Comunicagoes
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ANEXO

Quadro de Rotas

A. Rotas a serem operadas pelas empresas aéreas designadas do Catar:

Pontos de Partida Pontqs’ . Pontos de Destino | Pontos Além
Intermediarios
Quaisquer pontos Quaisquer Quaisquer pontos Quaisquer
no Catar pontos no Brasil pontos

B. Rotas a serem operadas pelas empresas aéreas designadas do Brasil:

Pontos de Partida Ponto_s, : Pontos de Destino | Pontos Além
Intermediarios
Quaisquer pontos Quaisquer Quaisquer pontos Quaisquer
no Brasil pontos no Catar pontos

Notas:

1. Ao operar um servico acordado em uma rota especifica, a empresa ou as
empresas aéreas designadas por cada Parte podem, em qualguer ou em

todos os voos e a critério de cada empresa aérea:
a) operar voos em uma ou ambas as diregoes;

b) combinar diferentes nimeros de voo na operagao de uma aeronave;
c) omitir escalas em qualquer ponto ou quaisquer pontos, desde que 0s
servicos comecem ou terminem em um ponto no territério da Parte que

designa a empresa aérea; e

d) transferir o trafego de qualquer aeronave para qualquer outra aeronave,
em qualquer ponto das rotas; sem limitacdo direcional ou geografica e
sem perda de qualquer direito de transportar trafego que seja admissivel

sob este Contrato.

2. A(s) empresas(s) aérea(s) designada(s) de qualquer das Partes, em
gualquer ou todos os voos, podem exercer direitos de trafego de quinta

liberdade, em qualquer dos pontos intermédios e / ou além.

3. Com referéncia ao paragrafo 2 acima, para pontos na Europa Ocidental, o
exercicio de direitos de trafego de quinta liberdade para passageiros /
servicos mistos deve estar em conformidade com o numero de frequéncias

acordado pelas autoridades aeronauticas de ambas as Partes.
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COMISSAO DE RELACOES EXTERIORES E DE DEFESA NACIONAL

MENSAGEM N* 172, DE 2022

Submete a consideracdo do Congresso
Nacional o texto do Acordo Bilateral sobre
Servicos Aéreos entre o Governo da
Republica Federativa do Brasil e o Governo
do Estado do Catar, assinado em Doha,
Catar, em 28 de outubro de 2019.

Autor: PODER EXECUTIVO
Relator: Deputado PAULO ABI-ACKEL

| - RELATORIO

A Presidéncia da Republica encaminhou ao Congresso
Nacional, no dia 4 de abril de 2022, a Mensagem n° 172, de 2022,
acompanhada de Exposicdo de Motivos Conjunta do Ministro das Relacdes
Exteriores e do Ministro da Infraestrutura, EMI n° 00188/2021 MRE MINFRA,
com vistas a aprovacao legislativa a que se refere o art. 49, |, combinado com o
art. 84, VIII da Constituicdo Federal, do texto do Acordo Bilateral sobre
Servicos Aéreos entre o Governo da Republica Federativa do Brasil e o
Governo do Estado do Catar, assinado em Doha, Catar, em 28 de outubro de
20109.

Autuada pelo Departamento de Comissfes da Camara dos
Deputados, a Mensagem foi distribuida inicialmente a esta Comissdo de
Relacbes Exteriores e de Defesa Nacional, sendo igualmente prevista a

apreciagdo da matéria pela Comissdo de Viacdo e Transportes e pela

Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Paulo Abi-Ackel
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Comisséo de Constituicdo e Justica e de Cidadania (art. 54, RICD), para

posterior deliberacédo do Plenério desta Casa.

O presente Acordo, na mesma linha dos instrumentos da
espécie assinados nos ultimos anos, busca criar um marco juridico para a
operacdo de servicos aéreos entre os territérios das Partes signatarias,
mantendo o0 mais alto grau de seguranca operacional e da aviacdo nas
operacdes aéreas internacionais entre eles e, com isso, incrementar os lacos
de amizade, entendimento, cooperagcdo, comércio, investimentos e turismo
entre os dois paises. O instrumento em escopo é composto por 24 artigos e um
Anexo, que discrimina o Quadro de Rotas e liberdades do ar contempladas na

avenca.

O artigo 1 enumera um conjunto de definicbes juridicas
necessarias a aplicacdo do Acordo. Destacamos, entre outras, as definicbes
adotadas de “autoridade aerondautica”, que, no caso do Brasil, é representada
pela Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC) e, no caso do Governo do
Estado do Catar, pelo Ministro dos Transportes e Comunicacoes; de “empresa
aérea designada”, que significa uma empresa aérea que tenha sido designada
e autorizada em conformidade com o Artigo 3 do Acordo; e o de “servico
aéreo”, “servico aéreo internacional” e “empresa aérea’, que tém os
significados atribuidos no Artigo 96 da Convencdo sobre Aviacdo Civil
Internacional, aberta para assinatura em Chicago no dia 7 de dezembro de
1944, bem como nos seus Anexos e Emendas, na medida em que tenham

entrado em vigor para ambas as Partes.

O artigo 2 dispde sobre o conjunto basico de direitos e
obrigacdes atribuidos pelo Acordo. Cada Parte concede a Outra, com a
finalidade de operar servigcos aéreos internacionais nas rotas especificadas no
Quadro de Rotas constante no Anexo, 0s seguintes direitos, a serem

usufruidos pelas empresas aéreas designadas por cada uma delas:

a) sobrevoar o territorio da outra Parte sem pousar;

b) fazer escalas no territorio da outra Parte, para fins néo
comerciais; e
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c) fazer escalas nos pontos das rotas especificadas no Quadro
de Rotas do Acordo, para embarcar e desembarcar trafego
internacional de passageiros, bagagem, carga ou mala
postal, separadamente ou em combinacédo, sem limitacdes
guanto a frequéncias e materiais de voo que podem ser
préprios, contratados ou fretados.

O dispositivo estende a empresas aéreas ndo designadas os
direitos de sobrevoo sem escalas e de paradas técnicas e exclui
expressamente a concessdo a empresas aéreas designadas do direito de
embarcar, no territério da outra Parte, passageiros, bagagem, carga e mala
postal, mediante remuneracdo e destinados a outro ponto no territorio dessa

outra Parte (direito de cabotagem).

O artigo 3 estipula o regime de designacdo e autorizacdo de
empresas aéreas entre as Partes. Cada Parte tem o direito de designar, por
escrito, a outra Parte uma ou mais empresas aéreas para operar 0S Servicos
acordados e de revogar ou alterar essa designacao. A Parte requerida deve
conceder, na forma e no modo prescritos pelo Acordo e com a maxima
celeridade, a autorizacdo de operacdo apropriada, desde que preenchidos os

seguintes critérios:

a) a empresa aérea deve estar estabelecida no territério da
Parte que a designa;

b) o efetivo controle regulatério da empresa aérea
designada deve ser exercido e mantido pela Parte que a

designa;

c) a Parte que designa a empresa aérea deve cumprir as
disposicbes estabelecidas no Artigo 7 (Seguranca

Operacional) e no Artigo 8 (Seguranca da Aviacéo); e

d) a empresa aérea designada deve estar qualificada para
satisfazer outras condicbes prescritas segundo as leis e
regulamentos normalmente aplicados a operacdo de
servicos de transporte aéreo internacional pela Parte

gue recebe a designacéo.
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O artigo 4 reconhece o direito da Parte requerida de negar as
autorizacdes de empresas aéreas designadas pela outra Parte, ou de revogar,
suspender ou impor condicbes a tais autorizacbes, temporaria ou

permanentemente, quando n&o atendidas as exigéncias do artigo 3 do Acordo.

Todavia, a menos que a aplicacdo imediata de tais medidas
restritivas seja essencial para impedir novas infracdes a leis e regulamentos, ou
as disposi¢cdes do Acordo, ela sera exercida somente ap0s a realizacdo de
consultas com a outra Parte, em um prazo de até 30 dias da solicitacéo, salvo

entendimento diverso entre as Partes.

O artigo 5 determina o cumprimento ndo discriminatério de leis
e regulamentos de uma Parte relativos a entrada e saida de seu territorio de
aeronaves em servicos aéreos internacionais, bem como a operacdo e
navegacdo dessas aeronaves em seu territdrio, imigracdo, alfandega,
quarentena e regulamentos similares aplicaveis a passageiros, tripulacdo e
carga, incluindo mala postal. Passageiros, bagagem, carga e mala postal em
transito direto serdo sujeitos apenas a um controle simplificado. Bagagem e
carga em transito direto estardo isentas de taxas alfandegérias e de outros

impostos similares.

O artigo 6 delineia o regime de reconhecimento de certificados
de aeronavegabilidade e de habilitacdo e licencas, emitidos ou convalidados
por uma Parte e ainda em vigor, quando forem emitidos conforme requisitos
iguais ou superiores aos requisitos minimos estabelecidos segundo a

Convencao de Chicago.

O artigo 7 indica os procedimentos de consulta e avaliacdo
sobre seguranca operacional. Cada Parte pode consultar a Outra, dentro de 30
dias da solicitacdo, a respeito das normas e requisitos adotados pela outra
Parte sobre seguranca operacional em aspectos relacionados com as
instalacbes aeronauticas, tripulacdes de voo, aeronaves ou as operagdes de
aeronaves, notificando-a e apontando as medidas saneadoras no caso de se
concluir que a administracdo e manutencdo ndo alcancam padrbes de
seguranca conformes as normas em vigor estabelecidas pela Convencéo de

Chicago. Perdurando a inobservancia das normas da Organizacdo da Aviagao
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Civil Internacional (OACI), o Secretario desta organizagcao seré disso notificado.
Também é previsto um regime de inspecdo de rampa de aeronaves operadas
por empresas designadas por uma Parte enquanto no territorio da outra Parte,
com o intuito de verificar a validade dos documentos da aeronave e da
tripulacdo e a conformidade das condicdbes da aeronave e de seus
equipamentos com o0 padrdo atual da Convencdo de Chicago. Se as
autoridades de uma Parte concluirem que medidas imediatas sejam essenciais
para a seguranca operacional da empresa aérea designada pela outra Parte,
podem suspender ou modificar imediatamente as autorizagdes dessa empresa

aérea.

O artigo 8 resguarda a seguranca da aviacao, reafirmando a
obrigacdo muatua de protegé-la contra atos de interferéncia ilicita, em
consonancia com o regime juridico internacional sobre a matéria, em especial
as disposicoes da Convencao sobre Infracbes e Certos Outros Atos Praticados
a Bordo de Aeronaves, assinada em Toéquio em 14 de setembro de 1963, da
Convencao para a Repressado ao Apoderamento llicito de Aeronaves, assinada
na Haia em 16 de dezembro de 1970, e da Convencgao para a Repressao de
Atos ilicitos contra a Seguranca da Aviacao Civil, assinada em Montreal em 23
de setembro de 1971, e seu Protocolo Suplementar para Repressédo de Atos
llicitos de Violéncia em Aeroportos Utilizados pela Aviacdo Civil Internacional,
assinado em Montreal em 24 de fevereiro de 1988, bem como de qualquer
outra convencdo ou protocolo sobre seguranca da aviagao civil, aos quais
ambas as Partes venham a aderir, e das disposi¢cdes sobre seguranca da
aviacdo estabelecidas pela Organizacédo da Aviacdo Civil Internacional (OACI)

e vinculantes sobre as Partes.

As Partes Contratantes se comprometem a fornecer toda a
assisténcia muatua necessaria e adotar as medidas adequadas para a
prevencao contra atos de apoderamento ilicito de aeronaves civis e outros atos
ilicitos contra a seguranca dessas aeronaves, seus passageiros e tripulacoes,
aeroportos e instalacbes de navegacao aérea, e qualquer outra ameaca a
seguranca da aviacgéo civil, podendo entrar em consultas entre si no caso de

divergéncias entre os regulamentos e métodos nacionais e o padrdao da OACI,
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ou quando houver motivos razoaveis para acreditar que a contraparte ndo

cumpre as disposicdes de seguranca da aviacdo deste artigo.

O artigo 9 prescreve o tratamento nacional as aeronaves de
empresas designadas da outra Parte quanto a tarifas pelo uso de aeroportos e

instalacdes de navegacdo aérea em seu territorio.

O artigo 10 indica as condicbes em que as Partes, com base
na reciprocidade, devem isentar as empresas aéreas designadas, no maior
grau possivel e em conformidade com sua legislacdo nacional, de restricdes
sobre importacfes, direitos alfandegéarios, impostos indiretos, taxas de
INsSpecao e outras taxas e gravames nacionais que nao se baseiem no custo
dos servicos proporcionados na chegada, sobre aeronaves, suprimentos de
combustivel, o6leos lubrificantes, suprimentos técnicos de consumo, pecas
sobressalentes, equipamento de uso normal dessas aeronaves, provisdes de
bordo e outros itens destinados ou usados exclusivamente na operacao ou
manutencdo das aeronaves da empresa aérea designada da Parte que esteja

operando os servi¢os acordados.

O artigo 11 confere as empresas aéreas designadas a
liberdade para determinar a frequéncia e a capacidade dos servicos de
transporte aéreo internacional a serem ofertadas, conforme consideracfes de
mercado, sendo vedada a limitagcdo unilateral por qualquer das Partes ao
volume de trafego, frequéncia ou regularidade dos servigcos, bem como aos
tipos de aeronaves operadas, exceto por necessidades alfandegarias, técnicas,
operacionais ou ambientais, sob condi¢cdes uniformes, consoante o artigo 15 da

Convencao de Chicago (Taxas Aeroportuarias e Similares).

O artigo 12 franqueia liberdade as empresas aéreas
designadas para determinar livremente o0s precos dos servicos, sem a
necessidade de aprovacdo, mas sujeitas a eventual exigéncia de notificagdo ou

registro de precos junto as autoridades aeronauticas.

O artigo 13 indica que as Partes devem informar-se
mutuamente sobre suas leis, politicas e praticas concorrenciais que possam

afetar a operacdo de servicos de transporte aéreo relativos ao Acordo,
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notificando a existéncia de eventuais incompatibilidades entre tais normas e a

aplicacao do Acordo.

O artigo 14 prescreve a possibilidade de conversédo de divisas
e remessa ao exterior de receitas locais provenientes da venda de servigos
aéreos e atividades conexas, de maneira expedita, a taxa de cambio aplicavel
de acordo com as leis e regulamentos de cada Parte e sujeita apenas aos
encargos administrativos e cambiais normalmente cobrados pelos bancos para

essas operacoes.

O artigo 15 garante as empresas aéreas designadas o direito
de vender e de comercializar no territério da outra Parte servicos aéreos
internacionais, diretamente ou por meio de agentes ou outros intermediarios, a
escolha da empresa, incluindo o direito de estabelecer seus proprios escritérios
e trazer, em regime de reciprocidade, seu préprio pessoal comercial,
operacional e técnico necessario a operacdo dos servicos acordados. Além
disso, essas empresas podem efetuar seu préprio servico de apoio em solo no
territério da outra Parte (“self-handling”) ou escolher entre provedores para tais
servicos. As empresas aéreas e o0s provedores indiretos do transporte de carga
de ambas as Partes podem, sem restricdo, empregar em conexao com O
transporte aéreo internacional qualquer transporte de carga por superficie de
ou para quaisquer pontos nos territorios das Partes ou em terceiros paises e

transportar carga sob controle aduaneiro, conforme a legislacé@o aplicavel.

O artigo 16 prevé que a autoridade aeronautica de uma Parte
ou as empresas envolvidas proporcionem a autoridade aeronautica da outra
Parte, a pedido, estatisticas peridédicas das operacfes ou outras estatisticas

gue possam ser razoavelmente requeridas.

O artigo 17 requer que as empresa aérea designadas de cada
Parte atenda aos regulamentos da autoridade da outra Parte para registro de

sua previsao de horarios de voos e modifica¢cdes subsequentes.

O artigo 18 determina que as autoridades aeronauticas das
Partes se consultem periodicamente para assegurar a execucao satisfatéria do
Acordo e permite que as Partes solicitem consultas por escrito, a serem

respondidas em 60 dias do recebimento do pedido.
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O artigo 19 dispde que as Partes devem solucionar
controvérsias que surjam relativas a interpretacédo ou aplicacdo do Acordo —
com excecdo daquelas relativas aos Artigos 7 (Seguranca Operacional) e 8
(Seguranca da Aviagdo) — por meio de consultas e negociagdbes entre suas
autoridades aeronauticas. Caso nado cheguem a um acordo dessa forma,
podem buscar dirimi-las pela via diplomatica. Se ndo chegarem a um acordo
por via diplomatica, podem encaminhar a disputa a mediacfes e conciliacdes;
caso ainda permaneca a pendéncia, qualquer das Partes podera submeter a
matéria a decisdo de um tribunal arbitral composto por trés arbitros, conforme

procedimento descrito no dispositivo.

Os artigos 20 a 24 trazem as clausulas procedimentais do
Acordo, estabelecendo critérios para: emendas, permitidas de maneira geral e
mandatérias no caso de adaptacdo do Acordo a tratados multilaterais
supervenientes sobre transportes aéreos que envolvam ambas as Partes;
denuncia, que pode ser feita por comunicacdo de qualquer Parte a Outra e a
OACI, com vigéncia diferida em um ano; entrada em vigor, que ocorre na data
de recebimento por ambas as Partes de nota diplomética que informe a
satisfagdo de todos os procedimentos internos de incorporagao do instrumento
pela outra Parte; e a necessidade de registro na OACI do Acordo e de suas

eventuais emendas.

O Anexo apresenta o Quadro de Rotas, pelo qual as empresas
aéreas designadas podem utilizar quaisquer pontos de origem no territério da
Parte que designa, quaisquer pontos intermediarios (terceiro Estado),
quaisquer pontos de destino na outra Parte e quaisquer pontos além (terceiro
Estado), exercendo direitos de trafego de quinta liberdade em quaisquer pontos
intermediarios e/ou além, em qualquer servigo, exceto para pontos na Europa
Ocidental, onde o exercicio dos direitos de trafego de quinta liberdade deve
estar em conformidade com o numero de frequéncias acordado pelas
autoridades aeronauticas das Partes. Além desses direitos, as empresas
aéreas designadas de ambas as Partes poderédo, em qualquer ou em todos 0s
VOOS e a sua opg¢ao, operar em uma ou ambas as dire¢des; combinar diferentes

nameros de voo na operacdo de uma aeronave; omitir escalas em qualquer ou
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todos os pontos intermediarios ou além, desde que 0s servicos comecem ou
terminem em um ponto no territério da Parte que designa a empresa; e
transferir trafego de quaisquer aeronaves por elas utilizadas para quaisquer

outras aeronaves em qualquer ponto das rotas.

O Acordo foi celebrado em Doha, em 28 de outubro de 2019,
em duplicata, em portugués, arabe e inglés, sendo todos os textos auténticos,

prevalecendo o texto em inglés no caso de divergéncia de interpretacao.

E o Relatorio.

II - VOTO DO RELATOR

Estamos a apreciar o Acordo Bilateral sobre Servicos Aéreos
entre o Governo da Republica Federativa do Brasil e o0 Governo do Estado do

Catar, assinado em Doha, Catar, em 28 de outubro de 2019.

O Estado do Catar, monarquia islamica parlamentar
semiconstitucional localizada na costa nordeste da Peninsula Arabica, possui
territdrio peninsular cercado pelo Golfo Pérsico, com area aproximada de 11,5
mil km?. Com populacédo de 2,6 milhdes, que habita majoritariamente a capital,
Doha, o pais arabe concentra grandes riquezas. Segundo estimativas do FMI,
o PIB de 2022 do Catar sera de US$ 221,4 bilhdes, sendo o PIB per capita
(PPP) de US$ 69.687 (2021), o quinto maior do mundo, e IDH considerado
“muito alto”, de 0,848 (2019), o terceiro melhor dos paises arabes.

O pais detém a terceira maior reserva de gas natural do mundo
e € o maior exportador de gas natural liguefeito, compondo o setor de 6leo e
gas, além do turismo, o eixo motriz de sua economia. Na economia, destaca-se
ainda o crescente grupo catariano de comunicacao Al Jazeera Media Network,
com presenca global e impacto na formacédo da opinido publica no mundo
arabe, e a companhia aérea Qatar Airways, uma das maiores do mundo,
conectando 160 destinos em seis continentes todos os dias. Ja foi eleita a

melhor companhia aérea do ano por cinco vezes e emprega 46 mil
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funcionarios. O pais também costuma receber grandes eventos, como a
recente Copa do Mundo FIFA de 2022.

As relacBes diplomaticas entre o Brasil e o Catar foram
entabuladas em 1974, trés anos apds a independéncia do pais arabe. Em 2005
o Brasil abriu sua embaixada residente em Doha. A embaixada catariana no
Brasil, que chegou a operar entre 1997 e 1999, mas acabou fechada por falta

de reciprocidade, foi reaberta em 2007.

Desde entdo, os enlaces bilaterais tém se aprofundado
marcadamente. No campo econ6mico, o potencial de crescimento é
consideravel. A cadeia de comércio entre os dois paises evoluiu de US$ 27
milhdes no ano de 2000 para US$ 1,62 bilhdo em 2022. Em 2022, o Brasil
exportou US$ 411,2 milhdes, sobretudo carnes, minérios, tubos e perfis de
ferro ou aco, quimicos inorganicos e produtos da industria de transformacao.
No ano de 2022, importamos do Cartar US$ 1,21 bilh&o, sobretudo adubos e
fertilizantes, gas natural, 6leos combustiveis e elementos quimicos inorganicos.
O Catar possui estoque de investimentos de aproximadamente US$ 5 bilhdes
no Brasil, em setores como transporte aéreo, agricultura, petrdleo e gas,
editorial e educacdo, imobiliario e financeiro. Ha interesse em parcerias com
empresas do agronegocio brasileiro em ramos como o de acucar, graos, carne

bovina e aves.

No campo politico, tém sido frequentes as visitas oficiais de alto
nivel entre os parceiros desde 2010. No ano de 2019, os dois paises deram
novo impeto as relacdes bilaterais, com: a realizacdo da Segunda Reunido de
Consultas Politicas Brasil-Catar em Doha; a visita do Ministro da Ciéncia,
Tecnologia, Inovacdes e Comunicacgdes brasileiro ao Catar a fim de expandir a
cooperacao bilateral na area; o envio de missao de alto nivel do Ministério da
Defesa para tratar da venda de produtos de defesa para o Governo catariano; a
visita do entdo Presidente da Camara dos Deputados Rodrigo Maia ao Catar,
para tratar de iniciativas conjuntas no fortalecimento da agenda bilateral e a
visita oficial do ent&o presidente Jair Bolsonaro ao Catar, em 28 de outubro,
mantendo encontro com Sua Alteza o Xeique Tamim bin Hamad Al Thani, Emir
do Estado de Catar.
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Na visita presidencial de 2019, foram assinados diversos
memorandos de entendimento, nas areas de cooperacdo em saude, defesa,
grandes eventos e academias diplomaticas, bem como dois acordos
internacionais, um sobre isencdo de vistos de entrada para portadores de
passaporte comum e este Acordo sobre Servigos Aéreos.

Como descrito em nosso Relatorio, o objetivo do Acordo em
epigrafe € o de estabelecer um marco juridico para a operacdo de servicos
aéreos entre os territorios das partes signatarias. Hoje, esses servicos séo
balizados por memorandos de entendimento entre as autoridades aeronauticas
dos dois paises e de um acordo executivo para evitar a dupla tributacdo dos

lucros do transporte aéreo internacional, de 2010™.

Com um acordo a reger essa modalidade de transporte entre
os territérios dos dois parceiros, espera-se haver ganho de seguranca juridica,
de eficiéncia comercial e operacional, bem como de adequacao aos mais altos
padres de seguranca operacional e da aviacdo nos servicos de transporte
aéreo bilateral, redundando no fortalecimento dos lacos de amizade,
entendimento, cooperac¢do, comeércio, investimentos e turismo entre o Brasil e o

Catar.

Este Acordo sob andlise, com pequenas variacdes, conforma-
se aos acordos-modelo de servicos aéreos da Organizacdo da Aviacao Civil
Internacional (OACI)? e de diversos outros instrumentos de mesma natureza
que o Brasil tem celebrado nos Uultimos anos, quer atualizando acordos
vigentes, quer estabelecendo um regime convencional com Estados ainda nao
contemplados por tratados bilaterais. No Brasil, estdo em vigor entendimentos
bilaterais (acordos e memorandos de entendimento) sobre servicos aéreos com
pelo menos 115 paises. No ambito regional, o Brasil é signatario do Acordo

sobre Servigos Aéreos Sub-Regionais e do Acordo Multilateral de Céus Abertos

! Chegou a ser assinado um Acordo de Servigos Aéreos entre os dois paises em 2010, o qual, ratificado
pelo Catar, nunca foi enviado a este Congresso Nacional pelo Poder Executivo. Os termos daquele
acordo, por demais restritivos, foram superados por memorando de entendimento do mesmo ano, nunca
chegando aquele instrumento a entrar em vigor.

ICAO Template Air Services Agreements. ICAO Policy and Guidance Material on the Economic
Regulation of International Air Transport (Doc 9587, Fourth Edition). International Civil Aviation
Organization, 2016, Appendix 1.

Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Paulo Abi-Ackel

Para verificar a assinatura, acesse https://infoleg-autenticidade-assinatu uaﬁmm,\cg br/CD235050596300
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para os Estados Membros da Comissdo Latino-Americana de Aviagao Civil
(CLAC).

Alinhados com a modernizacdo e a busca por eficiéncia,
economicidade e seguranca operacional no setor, os acordos de servicos
aéreos dos ultimos anos tém conferido, em regime de reciprocidade e conforme
o principio do tratamento nacional (ndo discriminacdo), maior abertura as
empresas aéreas no estabelecimento de rotas e frequéncias de voos, dentro de
um quadro de rotas e liberdades de trafego predefinidos pelas autoridades
aeronauticas dos Estados contratantes, bem como liberdade tarifaria e de
definicdo de cddigos compartilhados. Ao mesmo, também incorporam maiores
exigéncias no campo da seguranca operacional e seguranca da aviacdo. Essa
orientacdo segue 0s principios norteadores da Politica Nacional de Aviacéo
Civil (PNAC), estabelecida por meio do Decreto n° 6.780, de 18 de fevereiro de
20009.

Em particular, o Acordo Brasil-Catar assinado em 2019
pertence a modalidade de Acordo de Servicos Aéreos do tipo “céus abertos”,
que conferem as empresas aéreas designadas pelas Partes direitos de
liberdade tarifaria, flexibilidade operacional para utilizar aeronaves préprias ou
arrendadas e liberdade na definicdo do niamero e trajeto de voos semanais,

dentro do quadro de rotas do acordo.

O presente instrumento ndo estabelece regras préprias para
acordos de codigo compartilhado entre empresas, mas prevé que as aéreas
designadas utilizem seu proprio servico de apoio em solo no territério da outra
Parte e permite que oferecam servicos intermodais ou subcontratem com
outras transportadoras de superficie, inclusive para terceiros paises, utilizando-

se das instalacdes alfandegarias dos aeroportos de onde operem.

O Acordo concede direitos de trafego aéreo de quinta
liberdade, mas, para pontos na Europa Ocidental, especifica que pode haver
limitacdo do numero de frequéncias acordadas pelas autoridades aeronauticas
das Partes para passageiros e servicos mistos. Atualmente, prevé-se que as

aéreas designadas pelo Catar operem um minimo de 7 frequéncias diretas sem

Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Paulo Abi-Ackel

Para verificar a assinatura, acesse https://infoleg-autenticidade-assinatu ;J@%mm,\cg br/CD235050596300
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escala, conforme memorando de entendimento de dezembro de 2021. No

mais, o instrumento adota as clausulas usuais de outros acordos da espécie.

Feitas essas observacgdes, reputamos que o presente Acordo
atende ao interesse nacional e consagra o principio constitucional da
“cooperagédo entre os povos para o progresso da humanidade” (art. 4°, IX,
CF/88), sendo instrumento que ira disciplinar os servicos aéreos entre o Brasil
e o Catar de maneira mais eficaz, eficiente e segura, contribuindo para o
incremento das relacdes bilaterais no campo comercial, turistico, cultural e de

investimentos.

Diante das razbes expostas, voto pela APROVACAO do texto
do Acordo Bilateral sobre Servicos Aéreos entre o Governo da Republica
Federativa do Brasil e o Governo do Estado do Catar, assinado em Doha,

Catar, em 28 de outubro de 2019, nos termos do projeto de decreto legislativo

anexo.
Sala da Comissao, em de de 2023.
Deputado PAULO ABI-ACKEL
Relator
2023.4982

Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Paulo Abi-Ackel
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COMISSAO DE RELAGOES EXTERIORES E DE DEFESA
NACIONAL

PROJETO DE DECRETO LEGISLATIVO N° , DE 2023
(Mensagem n° 172, de 2022)

Aprova o texto do Acordo Bilateral
sobre Servicos Aéreos entre o Governo da
Republica Federativa do Brasil e o Governo
do Estado do Catar, assinado em Doha,
Catar, em 28 de outubro de 2019.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Fica aprovado o texto do Acordo Bilateral sobre
Servicos Aéreos entre o Governo da Republica Federativa do Brasil e o
Governo do Estado do Catar, assinado em Doha, Catar, em 28 de outubro de
2019.

Paragrafo Unico. Nos termos do inciso | do art. 49 da
Constituicdo Federal, estdo sujeitos a aprovacdo do Congresso Nacional
quaisquer atos que possam resultar em revisédo do referido Acordo, bem como
quaisquer ajustes complementares que acarretem encargos ou COmMpPromissos
gravosos ao patriménio nacional.

Art. 2° Este Decreto Legislativo entra em vigor na data de
sua publicagao.

Sala da Comisséo, em de de 2023.

Deputado PAULO ABI-ACKEL
Relator

2023.4982

Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Paulo Abi-Ackel
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CAMARA DOS DEPUTADOS

COMISSAO DE RELAGOES EXTERIORES E DE DEFESA NACIONAL

MENSAGEM N° 172, DE 2022

Ill - PARECER DA COMISSAO

A Comissao de Relagoes Exteriores ¢ de Defesa Nacional, em
reunido extraordinaria realizada hoje, opinou pela aprovagao da Mensagem n° 172/2022,
nos termos do Projeto de Decreto Legislativo que apresenta, acatando o parecer do
relator, Deputado Paulo Abi-Ackel.

Registraram presenca a reunido os seguintes membros:

Paulo Alexandre Barbosa — Presidente; Flavio Nogueira e General
Girdo - Vice-Presidentes; Aécio Neves, Alfredo Gaspar, Ana Paula Ledo, Arlindo
Chinaglia, Augusto Coutinho, Bruno Ganem, Carlos Zarattini, Celso Russomanno,
Claudio Cajado, Damiao Feliciano, Daniel Barbosa, Delegado da Cunha, Eduardo
Bolsonaro, Fernanda Melchionna, General Pazuello, Jefferson Campos, Jonas
Donizette, José Rocha, Marcel van Hattem, Marcelo Crivella, Marcio Marinho, Max
Lemos, Nilto Tatto, Odair Cunha, Pastor Eurico, Pauldo, Pr. Marco Feliciano, Rodrigo
Valadares, Bebeto, Benedita da Silva, Cabo Gilberto Silva, Carlos Chiodini, Caroline de
Toni, Cezinha de Madureira, Delegado Paulo Bilynskyj, Dilceu Sperafico, Eros
Biondini, Fabio Reis, Fausto Pinato, Fernando Monteiro, Glauber Braga, José Airton
Félix Cirilo, Josias Gomes, Leur Lomanto Janior, Luiz Carlos Busato, Luiz Nishimori,
Osmar Terra, Paulo Abi-Ackel, Ricardo Salles, Sargento Fahur, Sargento Portugal e
Tenente Coronel Zucco.

Plenario da Comissao, em 31 de maio de 2023.

Deputado PAULO ALEXANDRE BARBOSA
Presidente

Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Paulo Alexandre Barbosa
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COMISSAO DE VIAGAO E TRANSPORTES

PROJETO DE DECRETO LEGISLATIVO N° 163, DE 2023

Aprova o texto do Acordo Bilateral
sobre Servigcos Aéreos entre o Governo da
Republica Federativa do Brasil e o Governo
do Estado do Catar, assinado em Doha,
Catar, em 28 de outubro de 2019.

Autora: COMISSAO DE RELAGOES
EXTERIORES E DE DEFESA
NACIONAL

Relator: Deputado CEZINHA DE
MADUREIRA

| - RELATORIO

Por forga da alinea ‘f, do inciso XX, do art. 32 do regimento
Interno da Cédmara dos Deputados, cabe a esta Comissdao de Viacédo e
Transportes apreciar o Projeto de Decreto Legislativo n® 163, de 2023. A
proposicao pretende aprovar o texto do Acordo Bilateral sobre Servigcos Aéreos
entre o Governo da Republica Federativa do Brasil e 0 Governo do Estado do

Catar, assinado em Doha, Catar, em 28 de outubro de 2019.

Segundo a exposi¢cao de motivos encaminhada pelos Ministros
das Relacdes Exteriores e da Infraestrutura ao Presidente da Republica, o
Acordo visa a estreitar lagcos de amizade, entendimento e cooperacéo entre o

Brasil e o Catar.

Em resumo, o texto adotado estabelece a concessao reciproca
de liberdades do ar. Sdo concedidas as liberdades de sobrevoar o territério do
Pais, realizacédo de pouso técnico, embarque e desembarque e de fazer escala

no territdrio do Pais. As liberdades 62 a 92 ndo sao concedidas no Acordo.

Para verificar a assinatura, acesse https://infoleg-autentic '\aJade—A;sm(—'m'a441wam leg.br/CD245462342700
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CAMARA DOS DEPUTADOS
_ Gabinete do Deputado Cezinha de Madureira - PSD/SP

A proposigao foi distribuida a esta Comissado de Viagédo e
Transportes para analise de mérito e a Comissao de Constituicdo e Justica e
de Cidadania para avaliagao de constitucionalidade e juridicidade. Tramita em

regime de urgéncia e esta sujeita a apreciagédo do Plenario.

E o relatério.

Il -VOTO DO RELATOR

A proposicao pretende aprovar o texto do Acordo Bilateral
sobre Servigos Aéreos entre o Governo da Republica Federativa do Brasil e o
Governo do Estado do Catar, assinado em Doha, Catar, em 28 de outubro de
2019.

No mercado de transporte aéreo, o Brasil adota uma politica de
ampla liberdade. Essa abordagem incentiva a concorréncia, gerando inumeros
beneficios para todos os envolvidos, especialmente os usuarios dos servigcos.
Nesse contexto, a atuagdo do Estado como regulador foca em aspectos como
seguranga, protecdo ao consumidor e manutencdo das condigoes de
competicdo e funcionamento do mercado. As regras estabelecidas se aplicam
tanto as empresas nacionais quanto as estrangeiras. Com base no principio da
reciprocidade, espera-se que nossas companhias recebam o0 mesmo

tratamento quando operam em outros paises.

O Acordo aqui analisado esta em sintonia com essa diretriz e
com a politica de "céus abertos" adotada pelo Governo brasileiro, ao permitir
que as companhias catari atuem no Brasil e que as companhias brasileiras
operem no Catar. Os termos do Acordo sdo semelhantes a varios outros
acordos bilaterais ja firmados com diferentes paises e incluem sobrevoo do
territério, permissdo para fazer escalas, pouso técnico, embarque e
desembarque, além de outras liberdades aéreas. E importante destacar que as
liberdades 62 a 92, que podem ter um impacto maior na dindmica do mercado

interno, ndo sao contempladas no Acordo.

Para verificar a assinatura, acesse https://infoleg-autentic '\aJade—A;s'm(—'rwaz‘:?mm leg.br/CD245462342700
Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Cezinha de Madureira
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Estado do Catar, somos pela aprovagao do Projeto de Decreto Legislativo n°

3
f"@?y CAMARA DOS DEPUTADOS <8
er »&‘ Gabinete do Deputado Cezinha de Madureira - PSD/SP R
Assim, em razdo de estarem presentes as condigdes de %% ]
reciprocidade necessarias para promover, em regime de cooperagdo, O %g g
desenvolvimento do trafego aéreo entre a Republica Federativa do Brasil e o @g
2

163, de 2023.
Sala da Comissao, em de de 2024.
Dep. CEZINHA DE MADUREIRA
PSD/SP
Relator
Para verificar a assinatura, acesse hllps-,/’/’Mo\eg—aulPm\('\dfde—ﬁismaluraz‘fgwam.\eg br/CD245462342700
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CAMARA DOS DEPUTADOS

COMISSAO DE VIAGAO E TRANSPORTES

PROJETO DE DECRETO LEGISLATIVO N° 163, DE 2023

Il - PARECER DA COMISSAO

A Comissao de Viagdo e Transportes, em reunido extraordinaria
realizada hoje, mediante votagdo ocorrida por processo simbodlico, opinou pela
aprovagdao do Projeto de Decreto Legislativo n® 163/2023, nos termos do Parecer do
Relator, Deputado Cezinha de Madureira.

Registraram presenga a reunido os seguintes membros:

Gilberto Abramo - Presidente, Paulo Alexandre Barbosa e
Guilherme Uchoa - Vice-Presidentes, Airton Faleiro, Alex Santana, Bruno Ganem,
Cristiane Lopes, Diego Andrade, Gerlen Diniz, Gutemberg Reis, Juninho do Pneu,
Marco Brasil, Rosana Valle, Rubens Otoni, Abilio Brunini, Afonso Hamm, Antonio
Carlos Rodrigues, Bebeto, Cezinha de Madureira, Cobalchini, Delegado Fabio Costa,
Denise Pessoa, Filipe Martins, Gabriel Nunes, Hugo Leal, Luciano Azevedo, Mauricio
Carvalho e Ricardo Ayres.

Sala da Comissao, em 14 de agosto de 2024.

Deputado GILBERTO ABRAMO
Presidente

Para verificar a assinatura, acesse hllps'/'/’Mn\eg—aulPm\('\dsde—amnslwaz‘:ﬁwam leg.br/CD248128283100
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COMISSAO DE CONSTITUIGAO E JUSTIGA E DE CIDADANIA
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PROJETO DE DECRETO LEGISLATIVO N° 163, DE 2023

Apresentacdo: 03/08/2023 13:10:44.940 - CCIJC
PRL 1 CCJC

Aprova o texto do Acordo Bilateral
sobre Servigcos Aéreos entre o Governo da
Republica Federativa do Brasil e o Governo
do Estado do Catar, assinado em Doha,
Catar, em 28 de outubro de 2019.

Autora: COMISSAO DE RELAGOES
EXTERIORES E DE DEFESA
NACIONAL

Relatora: Deputada LAURA CARNEIRO

| - RELATORIO

O Excelentissimo Senhor Presidente da Republica, por meio da
Mensagem n° 172, de 2022, submeteu ao Congresso Nacional, nos termos do
art. 49, |, combinado com o art. 84, VIII, ambos da Constituicido Federal, o texto
do Acordo Bilateral sobre Servicos Aéreos entre o Governo da Republica
Federativa do Brasil e o Governo de Estado do Catar, assinado em Doha,
Catar, em 28 de outubro de 2019.

Consoante a Exposicao de Motivos n° 188/2021, conjunta do
Ministro das Relagbes Exteriores e do Ministro da Infraestrutura, o Ato em

aprego

tem o fito de incrementar os lagos de amizade, entendimento e
cooperagao entre os dois paises signatarios, consequéncias da
existéncia de marco legal estavel para a operacéo de servigos
aéreos entre os territérios do Brasil e do Catar, e para além
desses. O Acordo estd de conformidade com a Politica
Nacional de Aviacao Civil, estabelecida pelo Decreto n° 6780,
de 18 de fevereiro de 2009.

Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Laura Carneiro

Para verificar a assinatura, acesse https://infoleg-autenticidade-assinaturaddnara.leg.br/CD230692783500
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O Acordo em apreco € composto por 24 artigos e um Anexo,
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que discrimina o Quadro de Rotas e liberdades do ar contempladas na avenca.

Conforme bem descreveu a Comissdao de Relagdes Exteriores e Defesa

PRL 1 CCJC

Nacional, o instrumento contém as seguintes determinacgoes:

O artigo 1 enumera um conjunto de definicdes juridicas
necessarias a aplicagdo do Acordo. Destacamos, entre outras,
as definicbes adotadas de “autoridade aeronautica”, que, no
caso do Brasil, é representada pela Agéncia Nacional de
Aviagao Civil (ANAC) e, no caso do Governo do Estado do
Catar, pelo Ministro dos Transportes e Comunicagoes; de
“empresa aérea designada”, que significa uma empresa aérea
que tenha sido designada e autorizada em conformidade com o
Artigo 3 do Acordo; e o de “servigo aéreo”, “servico aéreo
internacional” e “empresa aérea”, que tém os significados
atribuidos no Artigo 96 da Convengado sobre Aviacado Civil
Internacional, aberta para assinatura em Chicago no dia 7 de
dezembro de 1944, bem como nos seus Anexos e Emendas,
na medida em que tenham entrado em vigor para ambas as
Partes.

Apresentacdo: 03/08/2023 13:10:44.940 - CCIJC

O artigo 2 dispée sobre o conjunto basico de direitos e
obrigagdes atribuidos pelo Acordo. Cada Parte concede a
Outra, com a finalidade de operar servicos aéreos
internacionais nas rotas especificadas no Quadro de Rotas
constante no Anexo, os seguintes direitos, a serem usufruidos
pelas empresas aéreas designadas por cada uma delas: a)
sobrevoar o territério da outra Parte sem pousar; b) fazer
escalas no territério da outra Parte, para fins ndo comerciais; e
c) fazer escalas nos pontos das rotas especificadas no Quadro
de Rotas do Acordo, para embarcar e desembarcar trafego
internacional de passageiros, bagagem, carga ou mala postal,
separadamente ou em combinacdo, sem limitagdes quanto a
frequéncias e materiais de voo que podem ser préprios,
contratados ou fretados.

O dispositivo estende a empresas aéreas ndo designadas os
direitos de sobrevoo sem escalas e de paradas técnicas e
exclui expressamente a concessdo a empresas aeéreas
designadas do direito de embarcar, no territério da outra Parte,
passageiros, bagagem, carga e mala postal, mediante
remuneragdo e destinados a outro ponto no territério dessa
outra Parte (direito de cabotagem).

O artigo 3 estipula o regime de designacéo e autorizagdo de
empresas aéreas entre as Partes. Cada Parte tem o direito de
designar, por escrito, a outra Parte uma ou mais empresas
aéreas para operar 0s servigos acordados e de revogar ou
alterar essa designacgao. A Parte requerida deve conceder, na

Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Laura Carneiro
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forma e no modo prescritos pelo Acordo e com a maxima
celeridade, a autorizagdo de operagido apropriada, desde que
preenchidos os seguintes critérios: a) a empresa aérea deve
estar estabelecida no territério da Parte que a designa; b) o
efetivo controle regulatério da empresa aérea designada deve
ser exercido e mantido pela Parte que a designa; c) a Parte
que designa a empresa aérea deve cumprir as disposi¢des
estabelecidas no Artigo 7 (Seguranga Operacional) e no Artigo
8 (Seguranca da Aviacao); e d) a empresa aérea designada
deve estar qualificada para satisfazer outras condi¢des
prescritas segundo as leis e regulamentos normalmente
aplicados a operacdo de servicos de transporte aéreo
internacional pela Parte que recebe a designacao.

=>PDL 163/2023
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O artigo 4 reconhece o direito da Parte requerida de negar as
autorizagdes de empresas aéreas designadas pela outra Parte,
ou de revogar, suspender ou impor condicdes a tais
autorizagdes, temporaria ou permanentemente, quando néao
atendidas as exigéncias do artigo 3 do Acordo.

Todavia, a menos que a aplicagdo imediata de tais medidas
restritivas seja essencial para impedir novas infragbes a leis e
regulamentos, ou as disposicdes do Acordo, ela sera exercida
somente apos a realizagdo de consultas com a outra Parte, em
um prazo de até 30 dias da solicitagcdo, salvo entendimento
diverso entre as Partes.

O artigo 5 determina o cumprimento nao discriminatério de leis
e regulamentos de uma Parte relativos a entrada e saida de
seu territério de aeronaves em servicos aéreos internacionais,
bem como a operagdo e navegagao dessas aeronaves em seu
territério, imigragcéo, alfandega, quarentena e regulamentos
similares aplicaveis a passageiros, tripulacéo e carga, incluindo
mala postal. Passageiros, bagagem, carga e mala postal em
transito direto serdo sujeitos apenas a um controle simplificado.
Bagagem e carga em transito direto estardo isentas de taxas
alfandegarias e de outros impostos similares.

O artigo 6 delineia o regime de reconhecimento de certificados
de aeronavegabilidade e de habilitacédo e licencas, emitidos ou
convalidados por uma Parte e ainda em vigor, quando forem
emitidos conforme requisitos iguais ou superiores aos
requisitos minimos estabelecidos segundo a Convencao de
Chicago.

O artigo 7 indica os procedimentos de consulta e avaliagao
sobre seguranga operacional. Cada Parte pode consultar a
Outra, dentro de 30 dias da solicitagado, a respeito das normas
e requisitos adotados pela outra Parte sobre seguranca
operacional em aspectos relacionados com as instalagdes
aeronauticas, tripulacbes de voo, aeronaves ou as operagoes

Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Laura Carneiro
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de aeronaves, notificando-a e apontando as medidas
saneadoras no caso de se concluir que a administragdo e
manutencdo n&o alcangcam padrées de seguranga conformes
as normas em vigor estabelecidas pela Convengao de Chicago.
Perdurando a inobservancia das normas da Organizagédo da
Aviagdo Civil Internacional (OACI), o Secretario desta
organizacdo sera disso notificado. Também é previsto um
regime de inspecdo de rampa de aeronaves operadas por
empresas designadas por uma Parte enquanto no territério da
outra Parte, com o intuito de verificar a validade dos
documentos da aeronave e da tripulagdo e a conformidade das
condi¢cdes da aeronave e de seus equipamentos com o padrao
atual da Convencgdo de Chicago. Se as autoridades de uma
Parte concluirem que medidas imediatas sejam essenciais para
a segurancga operacional da empresa aérea designada pela
outra Parte, podem suspender ou modificar imediatamente as
autorizagdes dessa empresa aérea.

=>PDL 163/2023
PRLNn.1

Apresentacdo: 03/08/2023 13:10:44.940 - CCIJC
PRL 1 CCJC

O artigo 8 resguarda a seguranga da aviagao, reafirmando a
obrigagdo mutua de protegé-la contra atos de interferéncia
ilicita, em consonancia com o regime juridico internacional
sobre a matéria, em especial as disposigcbes da Convencgao
sobre Infragdes e Certos Outros Atos Praticados a Bordo de
Aeronaves, assinada em Toquio em 14 de setembro de 1963,
da Convencao para a Repressao ao Apoderamento llicito de
Aeronaves, assinada na Haia em 16 de dezembro de 1970, e
da Convencdo para a Repressdao de Atos ilicitos contra a
Seguranga da Aviagao Civil, assinada em Montreal em 23 de
setembro de 1971, e seu Protocolo Suplementar para
Repressdao de Atos llicitos de Violéncia em Aeroportos
Utilizados pela Aviacdo Civil Internacional, assinado em
Montreal em 24 de fevereiro de 1988, bem como de qualquer
outra convengao ou protocolo sobre seguranca da aviagao civil,
aos quais ambas as Partes venham a aderir, e das disposi¢des
sobre seguranga da aviagdo estabelecidas pela Organizagao
da Aviagao Civil Internacional (OACI) e vinculantes sobre as
Partes.

As Partes Contratantes se comprometem a fornecer toda a
assisténcia mutua necessaria e adotar as medidas adequadas
para a prevencado contra atos de apoderamento ilicito de
aeronaves civis e outros atos ilicitos contra a seguranca dessas
aeronaves, seus passageiros e tripulacbes, aeroportos e
instalacbes de navegacéo aérea, e qualquer outra ameacga a
seguranga da aviagao civil, podendo entrar em consultas entre
si no caso de divergéncias entre os regulamentos e métodos
nacionais e o padrdo da OACI, ou quando houver motivos
razoaveis para acreditar que a contraparte ndo cumpre as
disposicdes de seguranga da aviagao deste artigo.
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O artigo 9 prescreve o tratamento nacional as aeronaves de
empresas designadas da outra Parte quanto a tarifas pelo uso
de aeroportos e instalagbes de navegacdo aérea em seu
territorio.
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O artigo 10 indica as condigbes em que as Partes, com base
na reciprocidade, devem isentar as empresas aéreas
designadas, no maior grau possivel e em conformidade com
sua legislagdo nacional, de restricdes sobre importacdes,
direitos alfandegarios, impostos indiretos, taxas de inspecgéao e
outras taxas e gravames nacionais que n&o se baseiem no
custo dos servicos proporcionados na chegada, sobre
aeronaves, suprimentos de combustivel, 6leos lubrificantes,
suprimentos técnicos de consumo, pecas sobressalentes,
equipamento de uso normal dessas aeronaves, provisdes de
bordo e outros itens destinados ou usados exclusivamente na
operagcao ou manutencdo das aeronaves da empresa aérea
designada da Parte que esteja operando o0s servicos
acordados.

Apresentacdo: 03/08/2023 13:10:44.940 - CCIJC

O artigo 11 confere as empresas aéreas designadas a
liberdade para determinar a frequéncia e a capacidade dos
servicos de transporte aéreo internacional a serem ofertadas,
conforme consideragdes de mercado, sendo vedada a
limitagdo unilateral por qualquer das Partes ao volume de
trafego, frequéncia ou regularidade dos servigos, bem como
aos tipos de aeronaves operadas, exceto por necessidades
alfandegarias, técnicas, operacionais ou ambientais, sob
condi¢gbes uniformes, consoante o artigo 15 da Convencéo de
Chicago (Taxas Aeroportuarias e Similares).

O artigo 12 franqueia liberdade as empresas aéreas
designadas para determinar livremente os pregos dos servigos,
sem a necessidade de aprovagido, mas sujeitas a eventual
exigéncia de notificagdo ou registro de precos junto as
autoridades aeronauticas.

O artigo 13 indica que as Partes devem informar-se
mutuamente sobre suas leis, politicas e praticas concorrenciais
que possam afetar a operacao de servicos de transporte aéreo
relativos ao Acordo, notificando a existéncia de eventuais
incompatibilidades entre tais normas e a aplicagado do Acordo.

O artigo 14 prescreve a possibilidade de conversao de divisas
e remessa ao exterior de receitas locais provenientes da venda
de servigos aéreos e atividades conexas, de maneira expedita,
a taxa de cambio aplicavel de acordo com as leis e
regulamentos de cada Parte e sujeita apenas aos encargos
administrativos e cambiais normalmente cobrados pelos
bancos para essas operagoes.
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O artigo 15 garante as empresas aéreas designadas o direito
de vender e de comercializar no territorio da outra Parte
servicos aéreos internacionais, diretamente ou por meio de
agentes ou outros intermediarios, a escolha da empresa,
incluindo o direito de estabelecer seus proprios escritorios e
trazer, em regime de reciprocidade, seu proprio pessoal
comercial, operacional e técnico necessario a operagdao dos
servicos acordados. Além disso, essas empresas podem
efetuar seu proprio servigo de apoio em solo no territério da
outra Parte (“self-handling”) ou escolher entre provedores para
tais servigos. As empresas aéreas e os provedores indiretos do
transporte de carga de ambas as Partes podem, sem restricéo,
empregar em conexao com o transporte aéreo internacional
qualquer transporte de carga por superficie de ou para
quaisquer pontos nos territérios das Partes ou em terceiros
paises e transportar carga sob controle aduaneiro, conforme a
legislacao aplicavel.

=>PDL 163/2023
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O artigo 16 prevé que a autoridade aeronautica de uma Parte
ou as empresas envolvidas proporcionem a autoridade
aeronautica da outra Parte, a pedido, estatisticas periddicas
das operagbes ou outras estatisticas que possam ser
razoavelmente requeridas.

O artigo 17 requer que as empresa aérea designadas de cada
Parte atenda aos regulamentos da autoridade da outra Parte
para registro de sua previsdo de horarios de voos e
modificagdes subsequentes.

O artigo 18 determina que as autoridades aeronduticas das
Partes se consultem periodicamente para assegurar a
execucao satisfatéria do Acordo e permite que as Partes
solicitem consultas por escrito, a serem respondidas em 60
dias do recebimento do pedido.

O artigo 19 dispbée que as Partes devem solucionar
controvérsias que surjam relativas a interpretacao ou aplicagéo
do Acordo — com excegdo daquelas relativas aos Artigos 7
(Seguranga Operacional) e 8 (Seguranga da Aviagdo) — por
meio de consultas e negociagcbes entre suas autoridades
aeronauticas. Caso nao cheguem a um acordo dessa forma,
podem buscar dirimi-las pela via diplomatica. Se nao chegarem
a um acordo por via diplomatica, podem encaminhar a disputa
a mediagcdes e conciliagbes; caso ainda permaneca a
pendéncia, qualquer das Partes podera submeter a matéria a
decisdao de um tribunal arbitral composto por trés arbitros,
conforme procedimento descrito no dispositivo.

Os artigos 20 a 24 trazem as clausulas procedimentais do
Acordo, estabelecendo critérios para: emendas, permitidas de
maneira geral e mandatoérias no caso de adaptagdo do Acordo
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a tratados multilaterais supervenientes sobre transportes
aeéreos que envolvam ambas as Partes; denuncia, que pode
ser feita por comunicagao de qualquer Parte a Outra e a OACI,
com vigéncia diferida em um ano; entrada em vigor, que ocorre
na data de recebimento por ambas as Partes de nota
diplomatica que informe a satisfacdo de todos os
procedimentos internos de incorporagdo do instrumento pela
outra Parte; e a necessidade de registro na OACI do Acordo e
de suas eventuais emendas.
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O Anexo apresenta o Quadro de Rotas, pelo qual as empresas
aéreas designadas podem utilizar quaisquer pontos de origem
no territério da Parte que designa, quaisquer pontos
intermediarios (terceiro Estado), quaisquer pontos de destino
na outra Parte e quaisquer pontos além (terceiro Estado),
exercendo direitos de trafego de quinta liberdade em quaisquer
pontos intermediarios e/ou além, em qualquer servigo, exceto
para pontos na Europa Ocidental, onde o exercicio dos direitos
de trafego de quinta liberdade deve estar em conformidade
com o numero de frequéncias acordado pelas autoridades
aeronauticas das Partes. Além desses direitos, as empresas
aéreas designadas de ambas as Partes poderdao, em qualquer
ou em todos os voos e a sua opg¢ao, operar em uma ou ambas
as diregdes; combinar diferentes nimeros de voo na operagao
de uma aeronave; omitir escalas em qualquer ou todos os
pontos intermediarios ou além, desde que o0s servigos
comecem ou terminem em um ponto no territério da Parte que
designa a empresa; e transferir trafego de quaisquer aeronaves
por elas utilizadas para quaisquer outras aeronaves em
qualquer ponto das rotas.

A Comissao de Relagoes Exteriores e Defesa Nacional
manifestou-se pela aprovagcao da matéria nos termos do Projeto de Decreto

Legislativo n° 163/2023 em aprego, registrando que

o presente Acordo, na mesma linha dos instrumentos da
espécie assinados nos ultimos anos, busca criar um marco
juridico para a operacéo de servigos aéreos entre os territorios
das Partes signatarias, mantendo o mais alto grau de
seguranca operacional e da aviacdo nas operacbes aéreas
internacionais entre eles e, com isso, incrementar os lagos de
amizade, entendimento, cooperagdo, comeércio, investimentos e
turismo entre os dois paises”. Concluiu que “o presente Acordo
atende ao interesse nacional e consagra o principio

constitucional da “cooperagao entre os povos para o progresso
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da humanidade” (art. 4°, 1X, CF/88), sendo instrumento que ira
disciplinar os servigos aéreos entre o Brasil e o Catar de
maneira mais eficaz, eficiente e segura, contribuindo para o
incremento das relagbes bilaterais no campo comercial,

turistico, cultural e de investimentos

A proposicao foi distribuida a Comissdo de Viagado e
Transportes, para parecer de mérito, bem como a esta Comissao de
Constituicdo e Justica e de Cidadania, para pronunciar-se sobre a

constitucionalidade, juridicidade e técnica legislativa.

Trata-se de matéria de competéncia do Plenario, que tramita
em regime de urgéncia, nos termos do art. 151, I, “j” do Regimento Interno da
Camara dos Deputados (RICD), motivo pelo qual teve distribuicdo simultanea

nas comissoes (art. 139, IV, do mesmo diploma normativo).

Até a data de 20 de julho, ndo tinha havido qualquer

manifestacdo da CVT.

E o relatorio.

Il -VOTO DA RELATORA

Cabe a esta Comissao de Constituicdo e Justica e de
Cidadania pronunciar-se sobre a constitucionalidade, juridicidade e técnica
legislativa do Projeto de Decreto Legislativo n° 163, de 2023, nos termos dos

arts. 32, IV, “a@”; 54, |; e 139, Il, “c”, todos do Regimento Interno desta Casa.

No que tange a constitucionalidade formal, importa
considerar que, conforme o art. 84, VIII, da Constituicdo Federal, compete

privativamente ao Presidente da Republica celebrar tratados, convengdes e
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atos internacionais, sujeitos a referendo do Congresso Nacional. Quanto ao
Congresso Nacional, € da sua competéncia exclusiva, nos termos do art. 49, I,
da Lei Maior, resolver definitivamente sobre os tratados, acordos ou atos
internacionais que acarretem encargos Ou COMPromissos gravosos ao

patriménio nacional.

Isto posto, verificamos que n&do ha vicios de competéncia
a assinalar, sendo o projeto de decreto legislativo a proposicdo adequada para

veiculacdo da matéria, consoante disposto no art. 109, Il, do RICD.

No que concerne ao exame da constitucionalidade
material, nenhum &bice foi encontrado na proposigéo legislativa e no texto do
Acordo em analise. Ambos se encontram em conformidade com as disposi¢cdes

constitucionais vigentes.

Com efeito, a cooperagdo entre os povos para o
progresso da humanidade é um dos principios que regem as relacdes
internacionais da Republica Federativa do Brasil (art. 4°, IX, da CF/88) e, sem
duvida, os acordos sobre servigos aéreos internacionais contribuem para
aprofundar as relagdes entre as Partes signatarias, com potencial de

cooperagao em areas como comércio e turismo.

Ademais, cumpre registrar que ndo ha qualquer objegcéo a ser

feita quanto a juridicidade do Acordo e da proposi¢ao analisada.

Por fim, a redagcdo e a técnica legislativa empregadas no
projeto de decreto legislativo revelam-se adequadas, satisfazendo as
exigéncias da Lei Complementar n® 95/1998, que trata das normas de redacéo,

elaboracéo, alteracao e consolidacao das leis.

Diante do exposto, votamos pela constitucionalidade,
juridicidade e boa técnica legislativa do Projeto de Decreto Legislativo n°
163, de 2023.
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Sala da Comissao, em 03 de agosto de 2023.
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Relatora
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CAMARA DOS DEPUTADOS

COMISSAO DE CONSTITUICAO E JUSTIGCA E DE CIDADANIA

PROJETO DE DECRETO LEGISLATIVO N° 163, DE 2023

Ill - PARECER DA COMISSAO

A Comissao de Constituicao e Justica e de Cidadania, em reuniao
extraordinaria realizada hoje, mediante votagdo ocorrida por processo simbolico, opinou
pela constitucionalidade, juridicidade e técnica legislativa do Projeto de Decreto
Legislativo n® 163/2023, nos termos do Parecer da Relatora, Deputada Laura Carneiro.

Registraram presenca a reunido os seguintes membros:

Rui Falcao - Presidente, Afonso Motta, Alencar Santana, Alfredo
Gaspar, André Janones, Atila Lira, Carlos Jordy, Caroline de Toni, Cobalchini, Coronel
Fernanda, Delegada Katarina, Delegado Marcelo Freitas, Diego Coronel, Dr. Victor
Linhalis, Duarte Jr., Eli Borges, Eunicio Oliveira, Fausto Santos Jr., Flavinha, Flavio
Nogueira, Gerlen Diniz, Gervasio Maia, Gilson Daniel, Gisela Simona, Helder
Salomao, Jodo Ledo, Jorge Goetten, Jos¢ Guimardes, José¢ Nelto, Julia Zanatta,
Lafayette de Andrada, Luiz Couto, Marcelo Crivella, Marcos Tavares, Maria Arraes,
Mendonga Filho, Murilo Galdino, Patrus Ananias, Paulo Magalhaes, Pr. Marco
Feliciano, Priscila Costa, Renilce Nicodemos, Roberto Duarte, Robinson Faria,
Rosangela Moro, Rubens Pereira Jinior, Sdmia Bomfim, Silvio Costa Filho, Soraya
Santos, Tarcisio Motta, Waldemar Oliveira, Z¢ Haroldo Cathedral, Alberto Fraga,
Aureo Ribeiro, Cabo Gilberto Silva, Carlos Veras, Chico Alencar, Coronel Meira,
Danilo Forte, Delegado Ramagem, Diego Garcia, Fernanda Pessoa, Gilson Marques,
Kim Kataguiri, Laura Carneiro, Lindbergh Farias, Lucas Redecker, Luiz Gastao,
Marangoni, Marcelo Alvaro Antbnio, Marcos Pollon, Mauricio Marcon, Nicoletti,
Orlando Silva, Pedro Aihara, Ricardo Ayres, Rodrigo Valadares, Rosangela Reis, Silas
Camara, Tabata Amaral e Yandra Moura.

Sala da Comissao, em 15 de agosto de 2023.
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