CAMARA DOS DEPUTADOS

GABINETE DO DEPUTADO PAULO ALEXANDRE BARBOSA PSDB/SP

PROJETO DE LEI N.° , DE 2024

(Do Sr. Paulo Alexandre Barbosa)

Altera a Lei n° 12.587, de 3 de
janeiro de 2012, para incluir a
acessibilidade como diretriz para a
prestacédo dos servigcos de transporte
remunerado privado individual de
passageiros.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° A Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, passa a vigorar com as

seguintes alteragdes:
AL 1AL e
Paragrafo Unico. .......ccccoeeveeiiiiiiiiiiiiie,

IV — acessibilidade do servico a pessoas com deficiéncia ou mobilidade

reduzida.

Art. 11-C. Para fins do inciso IV do paragrafo unico do art. 11-A,
considera-se acessivel o servico apto a transportar todos os passageiros,
independentemente de sua condigao fisica ou intelectual, da origem ao destino,

em condigdes de segurancga, conforto, higiene e qualidade.

Paragrafo unico. A acessibilidade devera ser garantida por meio de
ferramentas tecnoldgicas acessiveis a pessoas com deficiéncia, treinamentos
periddicos dos motoristas, adequagdo dos veiculos de transporte em

quantidade suficiente para atender a demanda local, livre acesso com animais
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de servigo devidamente registrados, e outros meios que assegurem a incluséo

nos servigcos a que se refere o “caput”.

Art. 12-C. O poder publico municipal e distrital criara incentivos a
acessibilidade dos veiculos utilizados na prestacdo de servicos de utilidade

publica de transporte individual de passageiros e dos servigos de taxi.

§ 1° Para fins do disposto neste artigo, considera-se acessivel o servigo
apto a transportar todos os passageiros, independentemente de sua condicéo
fisica ou intelectual, da origem ao destino, em condigbes de seguranca,

conforto, higiene e qualidade.

§ 2° A acessibilidade devera ser garantida por meio de ferramentas
tecnoldgicas acessiveis a pessoas com deficiéncia, treinamentos periddicos
dos motoristas, adequagao dos veiculos de transporte em quantidade suficiente
para atender a demanda local, livre acesso com animais de servigo
devidamente registrados, e outros meios que assegurem a inclusdo nos

servigos a que se refere o “caput’.

Art. 2° Esta lei entra em vigor apds decorridos 6 (seis) meses da data

de sua publicagao oficial.
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JUSTIFICAGAO

Responsavel por instituir a Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
a Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, trouxe significativos avangos em
matéria de mobilidade e desenvolvimento urbano e transportes de

pessoas e cargas.

Um dos pontos mais relevantes tratados na Lei n° 12.587/2012
corresponde a disciplina, por meio de normas gerais, dos servigos de
transporte remunerado privado individual de passageiros, cuja
competéncia para regulamentacéao e fiscalizagdo compete aos Municipios
e ao Distrito Federal, no ambito dos respectivos territorios (art. 11-A da
Lei n® 12.587/2012).

O transporte remunerado privado individual de passageiros é
aquele prestado aos usuarios previamente cadastrados em aplicativos ou
outras plataformas de comunicagdo em rede, para a realizagdo de
viagens individualizadas ou compartilhadas (art. 4°, X, da Lei n°
12.587/2012). Trata-se de um meio de transporte que se tornou muito
utilizado nas cidades brasileiras nos ultimos anos, constituindo importante
modal para o deslocamento de pessoas e bens. Além disso, essa
atividade econdmica gera muitos empregos e riquezas, envolvendo desde

os prestadores do servigo até a industria automobilistica.

Embora a preocupagdo com a acessibilidade dos meios de
transporte esteja presente na Politica Nacional de Mobilidade Urbana, é
certo que, em relagdo ao transporte remunerado privado individual de
passageiros, o assunto ndo foi contemplado de forma expressa na

disciplina legal.
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Dentre as diretrizes estabelecidas pelo paragrafo unico do art. 11-A

PL n.2560/2024

da Lei n° 12.587/2012, para nortear a regulamentagdo municipal e distrital

do transporte remunerado privado individual de passageiros, néo consta a

Apresentacdo: 25/06/2024 16:10:52.387 - Mesa

garantia da acessibilidade dos veiculos para pessoas com deficiéncia e

mobilidade reduzida.

Nao obstante, de acordo com Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica — IBGE, ha no Brasil 18,6 milhdes de pessoas com deficiéncia,
que, a depender de sua condi¢gdo, ndo conseguem utilizar os servigos de
transporte remunerado privado individual de passageiros, por falta de

acessibilidade dos veiculos.’

Diante desse dado, afigura-se oportuna a discussdo sobre a
inclusdo, na Politica Nacional de Mobilidade Urbana, da garantia da
acessibilidade aos servicos de transporte remunerado privado individual

de passageiros para pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida.
E o que se propde no presente projeto de lei.

Por meio da introdugéo do novo inciso IV ao paragrafo unico do art.
11-A da Lei n® 12.587/2012, esta propositura visa inserir, como mais uma
diretriz que Municipios e o Distrito Federal devem observar em sua
regulamentacgao e fiscalizagdo do servigo, a “acessibilidade do servigo a

pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.”

E importante esclarecer que, com essa medida, ndo se pretende
que toda a frota de prestadores de servico de transporte remunerado
individual de passageiros seja adaptada as pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida, o que poderia trazer custos desproporcionais a
todos os prestadores. O que se pretende, sim, é criar meios para que as

pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida tenham mais acesso a

! Conforme a Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios (PNAD): Pessoas com Deficiéncia
2022, disponivel em: https://agenciadencticias.ibge.gov.br/agencia-noticias/2012-agencia-de-
noticias/noticias/37317-pessoas-com-deficiencia-tem-menor-acesso-a-educacao-ao-trabalho-e-
a-renda
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esse importante servico de transporte, utilizado tdo cotidianamente por
milhdes de pessoas no Brasil. Assim, cabera a legislagdo municipal e
distrital, atenta a aos interesses locais e a realidade de cada Municipio e
do Distrito Federal, prever os meios e prazos para implementacdo da
nova diretriz, harmonizando proporcionalmente o direito a acessibilidade

com a livre iniciativa.

O presente projeto de lei também propde a introdu¢do de um novo
dispositivo — o art. 11-C — na Lei n® 12.587/2012, a fim de definir o
conceito legal de acessibilidade do servico (“caput’) e indicar,

exemplificativamente, os meios que a garantam (paragrafo unico).

Esta propositura também propde a introduc¢ao de outro dispositivo
legal — o art. 12-C — na Lei n® 12.587/2012, visando criar a vinculagao a
que Municipios e o Distrito Federal criem incentivos a acessibilidade dos
veiculos utilizados na prestacdo de servicos de utilidade publica de
transporte individual de passageiros e dos servigos de taxi. O objetivo
desta inovacao € o mesmo daquela proposta em relagdo ao servigo de
transporte remunerado individual de passageiros: tornar parte da frota de
veiculos acessivel, de sorte a garantir o transporte adequado, seguro e
eficiente a todas as pessoas. Para tanto, os poderes publicos municipais
e distrital deverdo criar incentivos — como, por exemplo, subsidios ou
isencado de tributos ou precos publicos — para os transportadores e
taxistas interessados em tornar seus veiculos acessiveis, nos termos da

legislagdo municipal ou distrital prépria.

Por fim, considerando que as inovagdes propostas neste projeto de
lei requerem lapso temporal proporcional para sua implantacdo, a
propositura estabelece o prazo de 6 (seis) meses para sua entrada em

vigor, a partir da data de sua publicacao oficial.

Ante o exposto, solicito o apoio dos nobres pares para aprovagao

deste projeto.
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Sala das Sessobes, em 24 de junho de 2024.

Deputado PAULO ALEXANDRE BARBOSA
PSDB/SP
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