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Altera a Lei n® 9.503, de 1997 (Cddigo de Transito Brasileiro), para incluir
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DESPACHO:
AS COMISSOES DE

VIACAO E TRANSPORTES E

CONSTITUICAO E JUSTICA E DE CIDADANIA (ART. 54 RICD)

APRECIACAO:
Proposicao Sujeita a Apreciacdo Conclusiva pelas Comissoes - Art. 24 |l

PUBLICACAO INICIAL
Art. 137, caput - RICD

Coordenacéo de Comissdes Permanentes - DECOM - P_6748
CONFERE COM O ORIGINAL AUTENTICADO



PROJETO DE LEI N° , DE 2024
(Do Sr. PEDRO AIHARA)

Altera a Lei n® 9.503, de 1997 (Cdédigo
de Transito Brasileiro), para incluir no rol dos
equipamentos obrigatérios dos veiculos
dispositivo automatico de chamada de
emergéncia (eCall).

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei altera o art. 105 da Lei n° 9.503, de 23 de
setembro de 1997, que “Institui o Cddigo de Transito Brasileiro”, para
acrescentar dispositivo automatico de chamada de emergéncia (eCall) ao rol

dos equipamentos obrigatérios dos veiculos.

Art. 2° O art. 105 da Lei n°® 9.503, de 1997, passa a vigorar com

as seguintes alteragdes:

IX — dispositivo automatico de chamada de emergéncia (eCall),
cujo acionamento sera diretamente vinculado aos servigcos de

atendimento dos Corpos de Bombeiros Militares dos estados.

§ 5°As exigéncias estabelecidas nos incisos VIl e IX
do caput deste artigo serdo progressivamente incorporadas aos
novos projetos de automdéveis e dos veiculos deles derivados,
fabricados, importados, montados ou encarrogados, a partir do
1° (primeiro) ano apos a definicdo pelo Contran das

especificagcbes técnicas pertinentes e do respectivo
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cronograma de implantagao e a partir do 5° (quinto) ano, apés
esta definicdo, para os demais automéveis zero quildmetro de
modelos ou projetos ja existentes e veiculos deles derivados.

§ 6° As exigéncias estabelecidas nos incisos VII e IX
do caput deste artigo ndo se aplicam aos veiculos destinados a
exportacéao.

§ 7° A exigéncia estabelecida no inciso IX do caput deste artigo
também sera observada em novos projetos de micro-6nibus,
6nibus e caminhdes e nos respectivos veiculos zero quildmetro
de modelos ou projetos ja existentes, segundo especificagbes
técnicas e cronograma de implantagdo a serem estabelecidos
pelo Contran.” (NR)

Art. 3° Esta Lei entra em vigor apds decorridos noventa dias de

sua publicacgao oficial.

JUSTIFICACAO

Segundo estatisticas das Nacgbes Unidas, em seu estudo
amplo e mais recente datado de novembro de 2021, a cada 24 segundos uma
vida € perdida no transito. Em média, 1 milhdo e 350 mil mortes ocorrem nas
estradas anualmente, figurando como a maior causa mortis de pessoas entre 5

e 29 anos no mundo.

O tema ja era prioritario para a organizagao apos estudos de
2009, que resultaram na Resolucéo n° 02/09 da Assembleia Geral das Nacgdes
Unidas, definindo o periodo de 2011 a 2020 como a “1? Década de Acao pela
Seguranca do Transito”, com a meta global de redugcdo da mortalidade no

transito em 50%.

De acordo com uma pesquisa realizada pelo Instituto de
Pesquisa Econdmica Aplicada (lpea), 392 mil pessoas morreram em
decorréncia de sinistros de transito entre 2010 e 2019, o que corresponde a um

aumento de 15% comparado ao periodo de 2000 a 2009, em que foram
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registrados cerca de 346 mil mortes. Nao apenas nao houve a reducao de 50%
estabelecida como meta, como os numeros foram aumentados, mesmo tendo o

pais buscado se alinhar com os objetivos propostos pela ONU.

Com o fim da 12 década, por meio da Resolugao da
Assembleia Geral da ONU 74/299, foi lancada em 2021 a “22 Década de A¢ao
pela Seguranga no Transito”, com um amplo escopo de agdes para os paises
com novas metas a serem atingidas até 2030. Agora a reducdo de 50%
aspirada diz respeito ndo apenas aos Obitos como também as lesdes no
transito. O organismo internacional e as comissdes regionais da ONU, em
cooperagao com outros parceiros da UN Road Safety Collaboration,

desenvolveram um Plano Global para a Década de Agao.

O Plano Global descreve as agdes recomendadas, elaboradas
a partir de intervengdes comprovadas e eficazes, bem como as melhores
praticas para prevenir lesdes no transito. Deve ser usado para informar e
inspirar planos nacionais e locais, ajustados aos contextos locais, recursos
disponiveis e capacidade. Esse Plano se destina ndo apenas a formuladores
de politicas seniores, mas também a outras partes interessadas que podem
influenciar a seguranga no transito, como sociedade civil, academia, setor

privado, lideres comunitarios e jovens.

Na secdo de Seguranga Veicular, no box 3, que lista agbes
recomendadas para garantia da seguranca veicular, encontra-se o eCall or

Accident Emergency Call Systems (AECS).

Dispositivos de chamada automatica de emergéncia ja séo
realidade nos veiculos que circulam na Unido Europeia, por imposi¢cao legal,
desde 2018, mas o esforco de inovacgao e autorregulacdo comegou em meados
de 2003. Em 2009, houve um comunicado da UE chamado “eCall: avancar
para a implementagado”. Mas o avango mais significativo foi a partir da previséo
de obrigatoriedade, antecipada no “Regulamento UE 2015/758 do Parlamento

Europeu e do Conselho da Unido Europeia de 29 de abril de 2015”.
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Em veiculos de varias marcas, ao redor do mundo, tais
dispositivos também ja estdo presentes, normalmente associados a centrais de
comunicagao controladas pelo préprio fabricante, as quais se encarregam de
notificar as equipes de resgate e salvamento, assim como outros érgaos que

possam atuar em caso de sinistro de transito.

Em termos basicos, tais dispositivos de chamada sao
acionados em situagdes nas quais certos parametros do veiculo fogem a
normalidade, caso do acionamento de air bags, por exemplo. Na chamada
automatica, a central de comunicacdo também toma conhecimento da
localizagc&o do veiculo, uma vez que o dispositivo transmite em tempo real as
informacdes do GPS veicular. Ha a possibilidade, inclusive, de o dispositivo
abrir canal de voz para permitir a conversacao entre os ocupantes do veiculo e

a central de comunicagao.

Como se pode notar, trata-se de mecanismo importantissimo
para acelerar as acdes de resgate e salvamento em caso de sinistro de
transito, especialmente em rodovias. Nao foi a toa que a Unido Europeia
decidiu pela adoc¢ao obrigatéria do componente nos veiculos novos, a partir de
2018.

Sempre é bom lembrar que o Brasil ainda € um dos paises em
gque mais pessoas morrem em sinistros de transito, parte disso em razdo da
falta de equipamentos e sistemas de controle modernos na maior parte da
frota. As nossas perdas sociais e econbmicas com mortes e sequelas
provocadas por sinistros viarios alcancam bilhdes de reais. Isso precisa ser

alterado.

Temos de encarar nosso relativo fracasso no cumprimento das
metas da 12 Década de Acéao pela Seguranga no Transito e tomar decisées que
repercutam nas estatisticas que colheremos no futuro. Em que pese a conduta

do motorista continuar sendo o centro das preocupacdes, € preciso nao
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descuidar dos avangos tecnoldgicos ja consagrados, colocando-os a servigo da

seguranca viaria. E o que se pretende aqui.

Em vista de a adogdo do dispositivo de chamada automatica de
urgéncia requerer protocolos e especificagdes técnicas, bem como sistemas de
coordenacgao para diversas equipes capazes de atuar em sinistros de transito,
€ necessario que o Contran disponha de tempo para realizar a regulamentagao
da matéria. Eis a razdo para se ter dado a nova exigéncia o mesmo tratamento
que a lei dispensou aos air bags, tornados obrigatorios para os automodveis em
2009. Vale ressaltar que, no caso do dispositivo de chamada automatica,
deseja-se que também equipem os Onibus e caminhdes, segundo critérios e

cronograma a serem fixados pelo Contran.

No que tange a necessidade do vinculo direto com o servigo de
atendimento de urgéncia dos Corpos de Bombeiros, é medida crucial para que
as equipes de salvamento e resgate possam agir com o melhor tempo de
resposta possivel. Segundo estudos provenientes de progndsticos de pessoas
vitimadas em guerras e, posteriormente, adaptado para os servigos de
atendimento de urgéncia em nivel global, foi consolidado o conceito de Golden
Hour. O cirurgido americano R Adams Coley cunhou o termo, cujo propdsito
baseia-se em oferecer ao paciente o melhor atendimento de emergéncia
possivel. O conceito propde que, na primeira hora de cuidados efetivos, uma
pessoa que sofreu um trauma tem maiores chances de sobrevivéncia do que

apos esse periodo.

Ja séao realidade no Brasil alguns casos em que o servigo de
emergéncia das Corporagdes, que sao 0s organismos mais capacitados para
atuarem nesses cenarios, devido a sua logistica e treinamentos especializados,
sao acionados pelos prestadores de servigo de eCall apds as equipes ja terem
chegado ao local ou até mesmo finalizado o atendimento de urgéncia por vias
normais de chamada (tridigito 193). Isso evidencia que o lapso temporal entre o
momento em que ocorre O sinistro e 0 momento em que a central das

empresas acionam o Corpo de Bombeiros pode ocasionar consideravel atraso
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e perda no fator tempo-resposta, que é de valor incomensuravel para o

prognostico das vitimas dos sinistros de transito.

Sendo o que se tinha a dizer, pede-se o apoio da Casa a este
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projeto de lei.
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Sala das Sessoes, em de de 2024.

Deputado PEDRO AIHARA
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