CAMARA DOS DEPUTADOS
" Gabinete do Deputado Marcio Marinho - REPUBLICANOS/BA

REQUERIMENTO N° , DE 2023
(Do Sr. Marcio Marinho)

Requeiro realizagdo de Audiéncia
Publica para discussao do tema: “Os
beneficios da readequacado de
velocidades para a seguranca de
pedestres e ciclistas nas cidades
brasileiras”

Prezados Senhores,

Requeiro, nos termos regimentais, a realizagdo de reunido de Audiéncia
Publica nesta Comissdao Permanente para discutir o tema “Os beneficios da
readequacédo de velocidades para a seqguranga de pedestres e ciclistas nas cidades

brasileiras"

Para tanto, sugerimos como convidados, ou quem 0s representar, os seguintes

nomes:

Eduardo Guimaraes - ASCICLO - Associagao de Ciclistas de Planaltina/DF
Ingrid Neto - Laboratério de Psicologia do Transito da UnB

Thatiana Murilo - Caminha Rio (online)

Ana Carboni - Unido de Ciclistas do Brasil - UCB

Raphael Pazos - Comissao de Seguranca no Ciclismo RJ
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JUSTIFICACAO

No Brasil, o transporte, ou seja, o deslocamento das pessoas nas cidades,foi
incluido como direito social na Constituicdo Federal em 2015; em 2012, a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana - PNMU (Lei 12.587/2012) elegeu o planejamento
urbano como instrumento essencial para o desenvolvimento sustentavel das cidades,
definindo, em suas diretrizes, a “prioridade dos modos de transportes ndo motorizados
sobre os motorizados”, e em seus objetivos a “‘reducdo das desigualdades” e a
promogao da “inclusao social”.

Apesar da legislacao federal, as cidades seguem priorizando veiculos motores
individuais em seu planejamento, sem integrar de maneira efetiva o transporte publico
e modais ativos em seus sistemas de transporte, gerando altos custos ambientais,
sociais, econdémicos e politicos. A velocidade e o volume de trafego atuam como
barreiras que impedem ou dificultam significativamente os deslocamentos locais a pé
ou de bicicleta e o acesso a bens e servigos, 0 que compromete o bem-estar da
populacéo, cerceando seu direito de ir e vir.
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No esporte ndo é diferente, os atletas que treinam todos os dias para poderem
melhorar seu desempenho e atingir assim resultados de exceléncia em suas
competicdes, também sdo vitimas do transito, o que tira o foco da sua preparagao
colocando mais um elemento em sua rotina de trabalho. Além da preocupacgao diéria
com tudo que cerca a vida de um atleta, eles também precisam colocar em sua rotina
a preocupacao com os veiculos, para nao correrem o risco de sofrerem um acidente e
poderem ter sua carreira interrompida por conta de um acidente causado por veiculos
automotores.

Segundo a Organizagcdo Mundial da Saude (OMS), a alta velocidade € um dos
principais fatores de risco no transito e os usuarios mais vulneraveis - pedestres,
ciclistas e motociclistas - sdo as principais vitimas. Em 2020, os sinistros de transito
geraram 32.716 mortes no Brasil, sendo 15,4 mortes a cada 100 mil habitantes. Entre
2014 e 2020, 252.465 pessoas perderam suas vidas em decorréncia da violéncia do
transito; estes dados tém como base os numeros de mortalidade no transito
disponibilizados pelo DataSUS, banco de dados do Ministério da Saude. Estima-se
que entre 2007 e 2018, o Brasil teve um custo de 1,5 trilhdo de reais em decorréncia
violéncia do transito, e que, atualmente, os sinistros de transito custam R$ 50 bilhdes
por ano para a sociedade brasileira.

Além disso, a Agenda 2030 dos Objetivos do Desenvolvimento Sustentavel
(ODS), adotada na 70° Assembleia Geral da ONU, tem como meta 3.6: “reduzir pela
metade as mortes e os ferimentos globais por acidentes em vias”; e 11.2 é
“proporcionar o acesso a sistemas de transporte seguros, acessiveis, sustentaveis e a
preco acessivel para todos, melhorando a seguranga viaria por meio da expanséo dos
transportes publicos, com especial atencdo para as necessidades das pessoas em
situacao de vulnerabilidade, mulheres, criangas, pessoas com deficiéncia e idosos”. O
Brasil é signatario da “Declaragéo de Estocolmo”, que recomenda estabelecer 30km/h
como limite de velocidade em areas urbanas e determina a meta de reduzir a
mortalidade no transito em 50%, atingindo assim a taxa de 7,7 mortes por 100.000

habitantes em 2030.

E fundamental ressaltar que as boas praticas de um transito seguro estabelece
que os limites de velocidade devem ser definidos pelo contexto urbano e uso do solo
no qual a via esta inserida e nido pela classificacdo da mesma em funcéo apenas do
trafego de veiculos. Ou seja, espacos viarios em areas de alta densidade
populacional, com alto trafego de pedestres e ciclistas devem ter velocidade maxima
de até 30km/h. As velocidades mais baixas devem ser aplicadas em toda a area, e
também em locais especificos onde ha alto trafego de pedestres e ciclistas, tanto em
vias urbanas, quanto em vias interurbanas onde ndo ha segregacao adequada.

7

O conceito de Sistema Seguro reconhece que o erro humano é inevitavel,
portanto, é importante estabelecer limites de velocidade que o corpo, em caso de
impacto, possa resistir. A velocidade determina a gravidade das colisdes e lesdes e ha
boas evidéncias sobre o impacto de velocidades menores e a chance dos usuarios
mais vulneraveis da via - pedestres e ciclistas - possam sobreviver.

O Plano Nacional de Reducao de Mortes e Lesdes no Transito (PNATRANS -
Lei Federal 13.614/2018), que tem como meta “reduzir pela metade o indice nacional
de mortos por grupo de 100 mil habitantes entre 2018 e 2028”; e o seu produto P2013
€ a “revisdo dos limites de velocidade permitidos pela lei federal e adequacédo aos
recomendados pela Organizacdo Mundial de Saude (OMS)”.
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Entendendo que as altas velocidades permitidas aos automéveis nas cidades
brasileiras sdo o principal fator no numero alarmante de mortes e lesées no transito, e
que nenhuma morte no transito é aceitdvel e a seguranca viaria, em especial dos
usuarios vulneraveis, deve ser prioridade das ag¢des publicas, € urgente que a
diminuicao das velocidades seja efetivamente uma politica publica nacional.

Como parte deste processo, € necessario ampliar o debate sobre a
readequagao de velocidades e seu potencial impacto no campo da saude, meio
ambiente, social e econdémico.
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Sala das Comissoes, em de de 2023.
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Marcio Marinho
Deputado Federal
REPUBLICANOS-BA
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